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PRELIMINARY 


Aircraft Movement Statistics 
- OCTOBER 1975 - 


This service bulletin provides preliminary 
figures on aircraft movements for the month of OCTOBER 
1975. The statistics are compiled from reports sub- 
mitted by airports with Ministry of Transport air traffic 
control towers. 


The 58 major airports of Canada handled a 
total of 550,056 aircraft landings and take-offs in 
October 1975 compared to 515,648 movements by 57 towers 
in October 1974. This represents an increase of 34,408 
movements or 6.72. 


The growth in total activity was entirely the 
result of the 15.6% gain in movements by aircraft on 
itinerant flights, from 224,365 in October 1974 to 
259,427 in October 1975, for an actual increase of 
35,062 movements. On the other hand, local traffic 
experienced virtually no change between the two months, 
with October 1975 showing 654 fewer movements than in 
the same month a year earlier. 


St. Hubert was the leading airport in the 
country in October 1975 insofar as total traffic is 
concerned, registering 27,690 movements, broken down 
between 17,465 local and 10,225 itinerant flights. 

Pitt Meadows held second position with a total count 

of 21,452, of which 15,486 were local movements. The 
most notable gains recorded in the period were expe- 
rienced at the following airports: St. Hubert (+ 8,930); 
Toronto Island (+ 5,117) and Quebec (+ 3,712) while the 
most sizeable decline was reported at Edmonton Municipal 
where a drop of 4,320 movements was evidenced. 


Data for the first ten months of 1975 compared 
with the same period of 1974 reveal the following upward 
trends: total movements + 13.0%, itinerant traffic 
+ 21.2% and local activity + 6.7%. 


Please direct all enquiries concerning this 
release to the attention of Mr. J. Bekooy or Mr. D. 
Rankin, Aviation Statistics Centre, telephone (613) 
995-9894. The monthly publication "Aircraft Movement 
Statistics" produced by the Aviation Statistics Centre 
of Statistics Canada on behalf of Transport Canada 
provides a more complete breakdown of the data. 
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PRELIMINAIRE 


Statistiques relatives au mouvement 
des aéronefs 


- OCTOBRE 1975 - 


Le présent numéro renferme les données provisoires 
sur les mouvements des aéronefs pour le mois d'OCTOBRE 1975. 
Les chiffres proviennent des rapports soumis par les aéroports 
dotés d'une tour de contréle de la circulation aérienne du 
Ministére des Transports. 


Le nombre total des décollages et atterrissages 
d'avions aux 58 principaux aéroports du pays s'est chiffré a 
550,056 en octobre 1975 comparativement aux 515,648 mouvements 
enregistrés par 57 tours en octobre 1974, soit une hausse de 
34,408 mouvements ou 6.72. 


Cet accroissement dans l'activité globale est di 
entiérement 4 la montée de 15.6% des mouvements itinérants qui 
sont passés de 224,365 qu'ils étaient en octobre 1974 pour 
atteindre 259,427 en octobre 1975, soit une hausse de 35,062 
mouvements en chiffres réels. Par contre, le trafic des vols 
locaux est demeuré pratiquement inchangé durant les deux mois 
a l'étude, le compte réalisé pour octobre 1975 accusant un 
recul de 654 mouvements au regard du total d'octobre un an 
auparavant. 


L'aéroport 4 St-Hubert, avec un compte de 27,690 
mouvements, répartis entre 17,465 locaux et 10,225 itinérants, 
s'est classé au premier rang en octobre 1975 quant au trafic 
total. L'aéroport Pitt Meadows avec un chiffre total de 21,452 
mouvements (dont 15,486 locaux) s'est vu décerner la deuxiéme 
position. Les aéroports qui suivent ont marqué les gains les 
plus appréciables durant la période: St-Hubert (+ 8,930); 
Toronto Island (+ 5,117) et Québec (+ 3,712) tandis que 1'aéro- 
port municipal 4 Edmonton a enregistré la perte la plus pro- 
noncée, soit 4,320 mouvements. 


Les données des dix premiers mois de 1975 comparées 
a celles de la méme période de 1974 montrent les tendances 
suivantes: les mouvements totaux se sont accrus de 13.02%; 
le trafic des vols itinérants s'est haussé de 21.22; et les 
vols locaux ont augmenté de 6.72%. 


Priére d'adresser toute demande pour renseignements 
concernant les données de ce bulletin, au soin de M. J. Bekooy 
ou M. D. Rankin, Centre des statistiques de l'aviation, en 
signalant (613) 995-9894. Pour un sommaire plus complet, 
pricre de se reporter a la publication mensuclle intitulée 
"Statistiques relatives au mouvement des aéronefs" rédigée par 
le Centre de l'aviation de Statistique Canada pour le compte 
du Ministére des Transports. 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION oct. 1975 
AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 
TOTAL DES MOUVEMENTS D’?AERONEF, PAR CLASSE DE VOL oct. 1975 
Oct. 1975 oct 
TOTAL 
AIRPORTS ocT GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK 
1974 TOTAL = == — —_ =. 
AEROPORTS oct RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG 
ABBOTSFORD 11671 11611 19 3520 24 8091 12 
BAIE COMEAU 2776 2990 49 2111 43 879 51 
BRANDON 7903 9378 26 2716 35 6662 18 
BUTTONVILLE 16141 19204 6 7446 9 11758 7 
CALGARY INTERNATIONAL 14762 15172 14 9658 7 5514 23 
CHARLOTTETOWN 2053 54 1144 56 909 50 
EDMONTON INTERNATIONAL 9849 8019 30 4797 18 3222 al 
EDMONTON MUNICIPAL 24528 20208 5 10296 3) 9912 ll 
FORT ST. JOHN 2062 2734 51 1541 53 1193 45 
FREDERICTON 5461 6258 34 3269 27 2989 33 
GANDER INTERNATIONAL 3430 3580 46 2364 39 1216 44 
GRANDE PRAIRIE 3449 2482 Die 1550 Bz Boc 49 
HALIFAX INTERNATIONAL 6931 7110 32 4113 20 2997 32 
HAMILTON CITY 17510 20260 4 6172 12 14088 3 
INUVIK 3286 2268 53 2009 45 259 55 
KAMLOOPS 5382 4943 37 2826 33 2117 39 
KELOWNA 4685 4475 40 2232 42 2243 37 
LANGLEY 13450 14168 16 3782 mie 10386 9 
LETHBRIDGE 5674 3366 47 1917 46 1449 43 
LONDON 9026 10855 Zant 5141 15 5714 22 
MONCTON 9398 10482 23 3784 Zt 6698 Mite 
MONTREAL INTERNATIONAL 16391 17169 10 16759 2 410 Ze} 
MONTREAL STOLPORT 1858 1850 55 1849 48 1 58 
NORTH BAY 5391 8605 28 2871 32 5734 21 
OSHAWA 9951 10247 24 3477 26 6770 16 
OTTAWA INTERNATIONAL 17106 18085 7 6882 10 11203 8 
OTTAWA STOLPORT 5665 6586 33 18861 47 4705 27 
PENTICTON 4810 4360 42 1718 50 2642 36 
PITT MEADOWS 19568 21452 2 5966 13 15486 2 
PORT HARDY 1355 1154 57 871 58 283 54 
PRINCE GEORGE 4810 4626 39 1829 49 2797 34 
QUEBEC 11381 15093 15 7471 8 7622 13 
REGINA 11516 11761 18 5140 16 6621 19 
SAINT JOHN 3940 4109 45 2416 38 1693 40 
SASKATOON .. 42074 11378 20 5167 14 6211 20 
SAULT STE. MARIE 2602 6131 aye 2286 41 3845 28 
SEPT-TLES 3880 4120 44 3064 31 1056 48 
SPRINGBANK 19481 17866 8 4259 19 13607 4 
ST. ANOREWS 19368 17056 ak 3718 23 13338 5 
ST. CATHARINES 6549 5622 36 2308 40 3314 30 
ST- HONORE 10645 9509 25 2527 37 6982 15 
ST. HUBERT 18760 27690 1 10225 6 17465 1 
ST. JEAN 8478 8526 29 3160 29 5366 24 
ST. JOHN'S 2292 2989 50 1454 54 1535 42 
SUDBURY 2881 4778 38 2552 36 2226 38 
SYDNEY 2174 1772 56 1289 55 483 52 
THOMPSON 457T 4424 41 2761 34 1663 41 
THUNDER BAY 8827 10699 22 3194 28 7505 14 
TORONTO INTERNATIONAL 21933 21318 3 20248 1 1070 47 
TORONTO ISLAND 12224 17341 9 4804 17 12537 6 
VANCOUVER INTERNATIONAL 16357 16447 13 16379 3 68 56 
VICTORIA INTERNATIONAL 14245 16792 12 6795 11 9997 10 
WABUSH 904 924 58 921 57 3 Sie 
WATERLOO-WELL INGTON 9324 8792 27 SMU 25 5275 25 
WHITEHORSE 3610 4266 43 1622 51 2644 35 
WINDSOR 7086 7961 31 3143 30 4818 26 
.WINNIPEG INTERNATIONAL 12759 13786 WY 10458 4 3328 29 
YELLOWKNIFE 3502 3156 48 2058 44 1098 46 
1975 TOWERS 58 TOURS 550056 259427 290629 
1974 TOWERS 57 TOURS 515648 224365 291283 
JAN. TO/A OCT. 1975 CUMUL. 5492254 2559286 2932968 
JAN. TO/A OCT. 1974 CUMUL. 4860328 2111224 2749104 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, 


* p-88 (PISTE 


T-E. 


FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 


THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C'EST=A-DIRE 


TOUT VOL ou L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L' AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 


DE CONTROLE 
DES CAR Eo ice 


VERS UNE AUTRE DESTINATION 
88 NE SONT PAS COMPRIS 


DANS LE GRAND TOTAL. 


SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. 
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Canada-U.S.A. Scheduled Air Passenger 
Origin & Destination 


In this bulletin are featured Canada-U.S.A. 
Origin and Destination data for the 2nd quarter of 1974 
and 1975. These statistics are derived from two O & D 
Surveys - the Canadian Survey in which the major Cana- 
dian carriers participate and the U.S. Survey conducted 
by the Civil Aeronautics Board to which all the certifi- 
cated U.S. air carriers report. The sets of data are 
merged and a composite Canada-U.S. 0 & D picture of 
scheduled services is formed. 


The data in this service bulletin consist of 
pure transborder 0 & D passengers. Transborder portions 
of international trips have not been included. Both 
| year-to-date and current quarter figures are shown in 
| this bulletin. Percentages are based on year-to-date 
data; ranking, on the current quarter's data. 


Enquiries relating to the data should be 
directed to the Aviation Statistics Centre, Statistics 
| Canada, 275 Slater Street, Ottawa, Ontario. Attention: 
Mrs. J.C. Tessier (telephone: 613-995-9897). 
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Origine et déstinapion des passagers aériens 
sur vols arhoraife’ fix trafic aérien Canada-Etats-Unis 
_ Le présentbuMetin contient des données sur l'origine 
etet déstination des passagers voyageant entre le Canada et 
les Etats+*Unis pour le/2i€me trimestre de 1974 et de 1975. Ces 
statistique provienngnt de deux enquétes, l'une est 1'enquéte 
canadientte “A laquellg participent les principaux transporteurs 
canadiens,\et l'aut#e est l'enquéte américaine menée par le 
Civil Aeronaytics ard dont relévent tous les transporteurs 
aériens amériégin brevetés. Les résultats des deux enquétes 
sont réunis de tapiére 4 donner un tableau combiné de l'origine 
et de la destination des passagers aériens sur les vols 4 
horaire fixe opérés entre le Canada et les Etats-Unis. 


) 


Les données de ce bulletin représentent l'origine et 
la destination purement transfrontaliéres des passagers excluant 
donc les parties transfrontaliéres de voyages internationaux. 
Les chiffres cumulatifs pour l'année sont présentés avec les 
données du trimestre courant. Les pourcentages proviennent des 
données cumulatives pour l'année et les rangs sont obtenus du 


trimestre 4 1' étude. 


Toute demande de renseignements sur ces données doit 
@tre adressée au Centre des statistiques de L' aviation, 
Statistique Canada, 275, rue Slater, Ottawa (Ontario), a 
l'attention de Mme J.C. Tessier (téléphone: 613-995-9897). 
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Civil Aviation - October 1975 


Ws Operations of Transcontinental and Regiona 
Air Carriers 


Preliminary data on the operations and finance 
of the seven major Canadian scheduled airlines, for,g@he 
month of October 1975 are presented in this service 
bulletin. 


The publication "Transcontinental and region- 
al air carrier operations" catalogue number 51-001 
contains complete monthly and year-to-date statistical 
data. 


Traffic of the seven major Canadian scheduled 
airlines, in terms of passenger-miles for all services, 
totalled 1,315.6 million in October of 1975. This 
represents a 3.1% increase over the 1,275.9 million 
recorded in the same month of 1974. Non-passenger 
traffic, measured in goods ton-miles for all services, 
rose from 41.5 million to 48.4 million over the same 
period of time. 


Financial reports submitted by the same seven 
airlines show total operating revenues of 126.8 million 
dollars in October of 1975. During the same month, 
total operating expenses of 124.6 million dollars were 
incurred resulting in an operating income of 2.3 million 
dollars. This compares to an operating loss of 1.9 
million dollars in October of 1974. 


Please direct all enquiries concerning this 
material to Mr. J. Bekooy, or Mr. G. Wilson, Aviation 
Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 
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Exploitation des transporteurs aériens 
transcontinentaux et régionaux 


- Ce bulletin de service renferme les données prélimi- 
naires sur l'exploitation et 1'état financier des sept princi- 
paux transporteurs aériens 4 horaire régulier du Canada pour 
le mois d'octobre 1975. 


La publication intitulée "Opérations des transporteurs 
aériens transcontinentaux et régionaux" numéro 51-001 au cata- 
logue comprend toute la statistique mensuelle ainsi que les 
chiffres cumulatifs depuis le début de l'année. 


Le trafic des passagers 4 l'égard des sept principales 
lignes aériennes 4 horaire fixe du Canada, exprimé en passagers—- 
milles pour tous les services, a totalisé 1,315.6 millions 
pendant le mois d‘octobre 1975. Ce chiffre est 3.1% supérieur 
aux 1,275.9 millions enregistrés durant le méme mois de 1974. 

Le trafic des marchandises, calculé en tonnes-milles pour tous 
les services, est passé de 41.5 4 48.4 millions pendant la 
meme période 4 l'étude. 


Les dépositions financiéres soumises par ces mémes 
sept compagnies de l'air indiquent que les recettes totales 
d'exploitation se sont chiffrées A 126.8 millions de dollars 
en octobre 1975 tandis que les dépenses totales encourues 
pendant le mois étaient de l'ordre de 124.6 millions de dollars. 
C'est donc dire que le revenu d'exploitation a atteint FESS 
millions de dollars comparativement 4 une perte de 1.9 millions 
de dollars en octobre 1974. 


Pri@re d'adresser vos demandes pour renseignements 
concernant les données de ce bulletin au soin de M. J. Bekooy 
ou M. G. Wilson, Centre des statistiques de l'aviation, en 
signalant (613) 995-9894. 
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ra 
_ Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Communi- 
_ cations Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of Transport 


| Vol. 8 No. 4 
| ASC-SB-2-1 


The preliminary second quarter figures 
1975 are compared with 1974 second quarter data 
traffic at selected Canadian airports. 


The occurrence of the following events during 
these periods may have affected the magnitude of the 
data. 


| 1. Rotating strikes by airport fire fighters from 
April 5-26 1974 caused many airports to close down. 


| 2. KLM Royal Dutch Airlines began operations in Toronto 
in April, 1974. 


3. In June, of 1974, the Canada-United States Bilateral 
Air Agreement resulted in Edmonton International 
Airport being provided with new transborder sérvices 
by Hughes Airwest and Northwest Orient Airlines. 


4. In April 1975, Swissair was granted authority to 
| operate services into Toronto. 


Enquiries relating to the data may be directed 
to the Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, 
275 Slater Street, Ottawa, Canada, K1A ON9. Attention: 
Mr. R. Watson (telephone 613-995-9897). 
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a) 


Matistique d'activité aéroportuaire 


p. Les données préliminaires du deuxiéme trimestre de 
975 sont comparées avec les données correspondantes pour 1974 
pour le trafic aérien 4 certaines aérogares choisies. 


L'ampleur des données pour cette période a subi 
l'influence des événements suivants: 


1. Les gréves tournantes des pompiers stationnés aux aéroports 
ont provoqué la fermeture de plusieurs de ces aéroports du 
5 au 26 avril 1974. 


2. La compagnie KLM a commencé 4 offrir un service 4 Toronto 
en avril 1974. 


3. En juin 1974 les compagnies Hughes Airwest et Northwest 
Orient Airlines ont commencé 4 offrir des services trans- 
frontaliers 4 l'aéroport international d'Edmonton 4 la 
suite des accords aériens bilatéraux entre le Canada et 
les Etats-Unis. 


4. La compagnie Swissair a regu L'autorisation d'offrir des 
services réguliers 4 Toronto en avril 1975. 


De plus amples renseignements concernant les statis- 
tiques peuvent étre obtenus en communiquant avec M. R. Watson 
au Centre des Statistiques de l'aviation, Statistique Canada, 
275, rue Slater, Ottawa, Canada, KlA ONS, (téléphone: 613- 
995-9897). 
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COLLECTION OF DATA COLLECTION DES DONNEES | 
Les données internationales ont été fournies par 

chacun des transporteurs aériens A partir d'un recensement. 

Les données domestiques ont été ramassées suite d'un recensement 


The international data were collected on a 
census basis from the individual carriers concerned. 
The domestic data were collected on a mixed census and 


sample basis. In this 15 per cent sample, eachsday of 
the week is sampled twice each quarter and each week 
has at least one sample day. This results in fourteen 
sample days per quarter and fifty six days for the 
year. 


CHARACTERISTICS OF THE DATA 


At airports where flight numbers*changed, all 
arriving traffic is reported as being deplaned, although 
this may not be the case. 


At airports where flight numbers originated, 
all departing traffic is reported as being enplaned. 


"Other international" refers to any interna- 
tional traffic flying to or from any international point 
other than in the United States. 


Transborder refers to any international flight 
to or from the United States (including Alaska and 


et d'un @échantillonnage. Dans cet échantillonnage de quinze 
pour cent, chaque jour de la semaine apparait deux fois chaque 
trimestre, et chaque semaine a au moins un jour d'échantillon- 
nage. De cette facgon il y a 14 jours d'échantillonnage par 
trimestre, et 56 par année. 


CARACTERISTIQUES DES DONNEES 


Aux aéroports ot les numéros de vol ont changé, tout 
le trafic arrivant est déclaré comme étant débarqué méme si ce 
n'est pas toujours le cas. 


“Aux aéroports ot les numéros de vol tiraient leurs 
origines, tout le trafic est déclaré comme étant embarqué. 


"Autre international" comprend tout le trafic inter- 
national & destination ou-en provenance d'un endroit autre que 
dans les Etats-Unis. 


. 


Transfrontalier se rapporte 4 tout vol international 
a destination ou en provenance des Etats-Unis (comprenant 


Hawaii). 


The carriers contributing data concerning 
international flights are as follows: 


Aeroflt Soviet Airlines 
Aeronaves de Mexico 

Air Canada 

Air France 

Air Jamaica (1968) Ltd. 
Alitalia 

Allegheny 

American Airlines 

British Airways 

British West Indian Airways 
CP Air 

Czechoslovakian Airlines 
Delta Air Lines 

Eastera Air Lines 

El Al Israel Airlines 
Frontier Airlines 

Hughes Airwest 

Iberia Air Lines of Spain 


Irish International Airlines 
Japan Air Lines 

KLM Royal Dutch Airlines 
Lufthansa German Airlines 
Nordair 

North Central Airlines 
Northwest Orient Airlines 
Olympic Airways S.A. 

Pacific Western Airlines 
Qantas Airways 

Scandinavian Airlines System 
Sabena Belgian World Airlines 
Swissair 

TAP Portuguese 

United Air Lines 

Western Air Lines 

Wien Air Alaska 


The carriers contributing data concerning 
domestic flights are as follows: 


Air Canada 

Alitalia 

British Airways 

CP Air 

Eastern Air Lines 

Eastern Provincial Airways 
Lufthansa German Airlines 
Nordair 

Pacific Western Airlines 
Quebecair 

Transair 


l'Alaska et Hawaii). 


Les transporteurs ci-aprés contribuent aux données 
concernant les vols internationaux: 


Aeroflot Soviet Airlines 
Aeronaves de Mexico 

Air Canada 

Air France 

Air Jamaica (1968) Ltd. 
Alitalia 

Allegheny 

American Airlines 

British Airways 

British West Indian Airways 
CP Air 

Czechoslovakian Airlines 
Delta Air Lines 

Eastern Air Lines 

El Al Israel Airlines 
Frontier Airlines 

Hughes Airwest 

Iberia Air Lines of Spain 


Irish International Airlines 
Japan Air Lines 

KLM Royal Dutch Airlines 
Lufthansa German Airlines 
Nordair 

North Central Airlines 
Northwest Orient Airlines 
Olympic Airways S.A. 

Pacific Western Airlines 
Qantas Airways 

Scandinavian Airlines System 
Sabena Belgian World Airlines 
Swissair 

TAP Portuguese 

United Air Lines 

Western Air Lines 

Wien Air Alaska 


Les transporteurs ci-aprés contribuent aux données 
concernant les vols domestiques: 


Air Canada 

Alitalia 

British Airways 

CP Air 

Eastern Air Lines 

Eastern Provincial Airways 
Lufthansa German Airlines 
Nordair 

Pacific Western Airlines 
Quebecair 

Transair 
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- NOVEMBER 1975 - 


This bulletin presents preliminary data on 
aircraft movements for the month of NOVEMBER 1975. The 

statistics are compiled from reports submitted by air- 
ports with Ministry of Transport air traffic control 
towers. 


Total aircraft landings and take-offs at the 
59 tower-controlled airports increased by 11.7% in 
November 1975 to a total of 485,035, up from 434,123 by 
57 airports in the same month of last year. The 15.8% 
gain in itinerant activity coupled with the 8.6% advance 
in local traffic have both contributed to the overall 
4ncrease. In actual numbers, itinerant traffic increased 
30,082 over the corresponding month of a year ago while 
local movements were up 20,830. Of the 57 towers for 
which a comparison is made with last year, 33 recorded 
gains of varying sizes. The airport at St. Hubert 
experienced a marked increase from a total of 13,889 in 
November 1974 to 25,396 in November 1975. Significant 
gains in total movements were also recorded at Pitt 
Meadows (+4,827), Hamilton City (+4,460) and St. Andrews 
(+4, 083). 


Combined statistics for the first eleven months 
of 1975 compared with the same period of 1974 indicate 
that traffic activity at major Canadian airports is 
continuing its upward trend with itinerant movements 

in particular, contributing to the situation. 


Please note that one new tower has been added 
to the survey. The airport at Val d'Or, Que. formerly 
operated by the Department of National Defence is now 
under control of the Ministry of Transport. 


Please direct all enquiries concerning this 
release to the attention of Mr. J. Bekooy or Mr. D. 
Rankin, Aviation Statistics Centre, telephone (613) 
995-9894. The monthly publication "Aircraft Movement 
Statistics" produced by the Aviation Statistics Centre 
of Statistics Canada on behalf of Transport Canada 
provides a more elaborate breakdown of the data. 
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~ Fi F 
res 4 statistiques relatives au mouvement 
= des aéronefs 


- NOVEMBRE 1975 - 


Ce bulletin renferme les chiffres préliminaires sur 
le mouvement des aéronefs pour le mois de NOVEMBRE 1975. Les 
données proviennent des rapports soumis par les aéroports dotés 
d'une tour de controle de la circulation aérienne du Ministére 
des transports. 


Le nombre total des décollages et atterrissages 
d'avions aux 59 aéroports avec tour de contréle s'est haussé 
de 11.7% en novembre 1975 pour atteindre 485,035 au regard des 
434,123 mouvements enregistrés par 57 aéroports durant le 
méme mois de l'année précédente. Le gain de 15.8% dans le 
trafic des vols itinérants,de pair avec l'avance de 8.6% dans 
la circulation des vols locaux ont tous deux contribué 4 la 
montée globale. En chiffres véritables, le trafic des itiné- 
rants a accusé un gain de 30,082 mouvements sur le compte du 
mois correspondant d'un an auparavant tandis que les vols 
locaux se sont élevés de 20,830. 33 des 57 aéroports pour 
lesquels une comparaison est établie avec l'année antérieure 
ont montré des gains de différente envergure. L'aéroport a 
St-Hubert a éprouvé l’avance la plus prononcée, passant de 
13,889 en novembre 1974 pour enregistrer 25,396 en novembre 
1975. Des gains importants dans le compte total ont été 
rapportés par les aéroports de Pitt Meadows (+4,827), 
Hamilton City (+4,460) et St. Andrews (+4, 083). 


Les données cumulatives des onze premiers mois de 
1975 comparées avec celles de la meme période de 1974 montrent 
que la tendance 4 la hausse se continue dans le trafic aérien 
et que les mouvements des vols itinérants contribuent davantage 
a cette situation. 


Priére de noter que la présente enquéte comprend 
l'ajout d'une nouvelle tour. L'aéroport 4 Val d'Or, P.Q. qui 
jusqu'a ce jour dépendait de la juridiction du Ministére de 
la défense nationale reléve maintenant de la compétence du 
Ministére des transports. 


Priére d'adresser toute demande pour renseignements 
concernant les données de ce bulletin, au soin de M. J. Bekooy 
ou M. D. Rankin, Centre des statistiques de l'aviation, en 
signalant (613) 995-9894. Pour un sommaire plus complet, 
priére de vous reporter 4 la publication mensuelle intitulée 
"Statistiques relatives au mouvement des aGronefs" établie par 
je Centre des statistiques de l'aviation de Statistique Canada 
pour le compte du Ministére des transports. 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 
TOTAL AIRCRAFY MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION. 
———— 
ACROPORTS AVEC TOUR DF CONTROL E DU MINISTERE DES TRANSPORTS 
TOTAL DES MOUVEMPNTS OAURONEF, PAR CLASSE DE VOL. 


NOV, | 1975 NOW 
TOTAL 
AIRPORTS NOV. GRAND RANK | ITEINCRANT RANK LOCAL RANK 
SSS 1974 forall) —— s phe aa 
AEROPORTS NOV. RANG | ITENERANTS RANG LOCAUX RANG 
ABBOTSFORD 11620 10961 19 3332 0h22 1629 13 
BATE COMEAU 2684 2408 50 1475 46 933 47 
BRANDON T7608 Pi27sieerts 3000 25 8278 12 
BUTTONVILLE 13712 15503 8 6385 li 10118 7 
CALGARY INTERNATIONAL 14680 13493 13 9141 6 4352 25 
CHARLOTTETOWN 3657 3841 1605 43 2052 36 
EDMONTON INTERNATIONAL 8739 9848 22 5212 12 4636 22 
EDMONTON MUNICIPAL 20175 21716 2 10592 4 11124 5 
FORT ST. JOHN 2515 2146 8653 1082 «55 1064 45 
FREDERICTON 5908 5350 834 2575 27 2775 = 33 
GANDER INTERNATIONAL 2858 2253 52 1850 40 403 54 
GRANDE PRAIRIE 2894 1621 56 1117 83653 504 51 
HALEFAX INTERNATIONAL 5572 6167 3k 3681 20 2486 35 
HAMILTON CITY 12675 17135 6 4663 14 12472 4 
INUVIK 3088 2651 48 2205 36 446 53 
KAMLOOPS 3582 3161 46 1897 38 1264 43 
KELOWNA 3290 3766 840 1889 86039 1877 39 
LANGLEY 12308 13311 14 3507 21 9804 8 
LETHBRIDGE 3817 3842 39 1796 = 41 2046 37 
LONDON 7445 10447 20 3900 19 6547 15 
MONCTON 6698 9064 24 3244 23 5820 16 
MONTREAL INTERNATIONAL 14992 14482 Li 14289 2 193 55 
MONTREAL STOLPORT 1457 1301 57 1301 50 Oo 8658 
NORTH BAY 4194 6411 30 2566 28 3845 29 
OSHAWA 7808 8088 25 2904 26 5184 19 
OTTAWA INTERNATIONAL 14068 15833 7 6117 9 9716 9 
OTTAWA STOLPORT 4425 5289 35 1378 48 3911 27 
PENTICTON 3565 5274 36 1306 49 3968 26 
PITT MEADOWS 13951 18778 4 5567 10 13211 3 
PORT HARDY 991 803 58 761 53 42 57 
PRINCE GEORGE 4184 3302 45 U277e ed 2025 38 
QUEBEC 9746 9633. 23 | §128 13 4505 23 
REGINA 9766 11407 17 4397 15 7010 914 
AINT JOHN 4063 3531 43 2226 35 1305 42 
SASKATOON 10986 9898 21 4206 16 5692 17 
SAULT STE* MARIE 3258 5955 33 22a) 34 3674 30 
SEPT-TLES 4171 4210 38 2552 29 1658 40 
SPRINGBANK 17890 14532 10 3907 18 10625 6 
ST. ANDREWS 16093 20176 3 3988 «617 16188 2 
STe CATHARINES 4299 4728 37 1532 44 3196 32 
ST. HONORE 9808 6889 28 1644 42 5245 18 
ST. HUBERT 13889 25396 1 7357 7 18039 1 
ST» JEAN 6795 6023 32 2151 37 3872 28 
Ste JOHN'S 1826 2269 =51 PUT ORs ibe 1099 44 
SUDBURY 2850 3085 47 1515 45 1570s 4 
SYDNEY 1820 1687 855 1067 57 620 50 
THOMPSON... 3497 3419 44 2509 30 910 48 
THUNDER BAY | T117 7342 26 2390 0603 4952 20 
TORONTO INTERNATIONAL 19571 18322 5 17837 1 485 52 
TORONTO ISLAND 9106 11985 16 321 laenl24 8114 il 
VAL D*OR 1890 54 1116 54 774 8949 
VANCOUVER INTERNATIONAL 14422 14305 12 14259 3 46 56 
VICTORIA INTERNATIONAL 12210 15297 9 6213 8 9084 10 
WABUSH 700 699 «59 699 59 o 59 
WATERLOO-WELL INGTON 6815 7286 27 2384 32 4902 21 
WHITEHORSE 3235 3583 42 1081 56 2502 34 
WINDSOR 5028 6652 29 233i 833 4361 24 
WINNIPEG INTERNATIONAL 11296 13014 15 9750 5 3264 31 
YELLOWKNIFE 2203 2443 49 1424 47 1019 46 
1975 TOWERS 59 TOURS 485035 
1974 TOWERS 57. TOURS 434133 
JAN TO7K NOV. 1975  CUMUL. san | 
JAN TO7A NOV 1974 CUMUL. “5294451 
* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, IeEs FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANOING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY=88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTALe 


P-s& \PLSTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS ou L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, CP EST= -h- OIRE : | 
TUUT VOL, OU L'APPARLIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L' ACROPORT ALORS Qu" Re TRAVERSE LA ZONE 

oye CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES | 
Di LA PISTE 88 NE SONT PAQ COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


er 


. 
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Scheduled Air Passenger Origin 
and Destination 


This bulletin presents scheduled Domestic 
Origin and Destination data for the third quarter of 
1974 and 1975. Both year-to-date and current quarter 
figures are shown in this bulletin. Percentages are 
based on year-to-date data; ranking, on the current 
quarter's data. 


The air carriers participating in the 0 & D 
surveys are Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial 
Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, Québecair 
and Transair. 


The following events affected the year-to- 
date figures for 1974 and 1975: 


1 - There was a cutback by Air Canada on January 15, 
1975, of 145 flights per week due to the fuel 
shortage. These cutbacks were mainly in Ontario 
and Quebec. 


2 - Transair maintenance workers were on strike from 
early March to June 3, 1975. 


There was a 1.6% increase in pure domestic 
Origin and Destination passengers in third quarter 
year-to-date figures for 1975 over comparable data for 
1974. The increase for the first nine months of 1974 
over the first nine months of 1973 was 13.7%. 


Enquiries relating to the data may be directed 
to the Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, 
275 Slater Street, Ottawa, Ontario. Attention: Mrs. 
J.C. Tessier (Telephone: 613-995-9897). 
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Origine et destination des passagers 
aériens sur vols 4 horaire fixe 


Ce bulletin présente les données sur l'origine et la 
destination du trafic intérieur 4 horaire fixe pour le troisiéme 
trimestre de 1974 et 1975. Les chiffres cumulatifs pour l'année 
sont présentés avec les données du trimestre courant. Les 
pourcentages proviennent des données cumulatives pour l'année 


et les rangs sont obtenus du trimestre 4 l'étude. , 


Les compagnies qui participent 4 cette enquéte sont: 
Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Québecair et Transair. 


Les événements ci-aprés ont affecté les chiffres 
cumulatifs de 1974 et 1975: 


1- A partir du 15 janvier 1975, Air Canada a réduit le 
nombre de ses vols de 145 par semaine, en raison de la 
rareté du carburant. La réduction des vols s'est 
effectuée surtout en Ontario et au Québec. 

2 - Les employés 4 l'entretien de Transair ont participé 4 une 
gréve du début du mois de mars au 3 juin, 1975. 


On constate une augmentation de 1.6% pour les statis- 
tiques d'origine et destination des passagers sur vol entiérement 
domestiques entre les données des trois premiers trimestres 
1975 et les données comparables pour 1974. Les premiers neuf 
mois de 1974 montraient une augmentation de 13.7% comparativement 
aux premiers neuf mois de 1973. 


Toute demande de renseignements sur ces données doit 
@tre adressée au Centre des statistiques de l'aviation, Statis- 
tique Canada, 275, rue Slater, Ottawa (Ontario), a l'attention 
de Mme J.C. Tessier (téléphone: 613-995-9897). 


Price — Prix: $4.20 per year/par année 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Destination 


Origine et destination inté 


City Pair 


Paire de Ville 


Montreal - Toronto 
Ottawa - Toronto 
Toronto - Vancouver 
Calgary - Edmonton 
Calgary - Vancouver 
Edmonton - Vancouver 
Toronto - Winnipeg 
Calgary - Toronto 
Halifax - Toronto 
Edmonton - Toronto 
Vancouver — Winnipeg 
Montreal - Vancouver 
Thunder Bay - Toronto 
Kelowna - Vancouver 
Halifax - Montreal 
St. John's - Toronto 
Montreal - Quebec 
Calgary - Winnipeg 
Prince George - Vancouver 
Sault Ste. Marie - Toronto 
Toronto - Windsor 
Sudbury - Toronto 
Ottawa - Vancouver 
Montreal - Winnipeg 
Calgary - Montreal 


Total 
Total All Cities - 


Total pour toutes les 
villes 


3rd Quarter 


3 


te 
bg triemstre 


235,990 
109,810 
100, 390 
80, 470 
75,230 
67,130 
68, 310 
49,810 
50, 060 
39,670 
39,860 
42,130 
36,010 
30,630 
31,910 
25,900 
27,500 
22,550 
26,890 
26,100 
27,200 
23,060 
20, 530 
22,380 
17,740 


1, 297,260 


2,820,990 


1974 
Year-to-date 
Depuis le début 
de 1'année 


720,110 
364,040 
228,450 
274,620 
198,370 
176, 330 
173, 280 
120,130 
118,120 
91,970 
96,980 
99,030 
103,640 
79,020 
89, 210 
55, 300 
87,950 
64,420 
77,720 
71,400 
81, 320 
71,420 
50,950 
58, 320 
46,450 


3,598,550 


7,561,930 


3rd Quarter 1 


2 8 iter 
rieures des passagers aériens sur vols 4 horaire fixe - 3 


3rd Quarter 


3 


ace trimestre 


221,520 
105, 200 
98,270 
95,650 
78,090 
65,910 
64, 330 
57,260 
50, 340 
41,140 
38,490 
37,550 
36,510 
31, 640 
29,410 
26,150 
25,670 
23,120 
22,940 
22,830 
21,430 
21, 310 
20, 530 
20,190 
19,810 


1,275,290 


2,795, 580 


974 and 1975 


1975 
Year-to-date 
Depuis le début 
de l'année 


712,470 
366,450 
229,960 
301, 280 
211,050 
182,970 
176,050 
129,480 
123,740 
102,210 
97,660 
90,690 
105, 300 
86,490 
83,210 
53, 780 
83,600 
66,120 
733370 
70,560 
68,950 
69,040 
53, 350 
54,040 
46,170 


3,637,990 


7,685,060 


trimestres 1974 et 1975 
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wi, 
Aircraft Fleet ‘i ay te aérienne 
Canadian Commercial Air Carriers ™., Uy, Transpodrte aériens commerciaux du Canada 
as of January 15, 1976 NS. Lo’ w&h date du 15 janvier 1976 
Me —_— og 
This service bulletin presents an Le présent numéro contient un répertoire des 
inventory of the aircraft with a valid certi- transporteurs aériens commerciaux du Canada qui possé- 
| ficate of airworthiness whichwere available for daient un certificat valide de navigabilité en 
| ‘commercial air services on January 15, 1976. marge du 15 janvier 1976. Les chiffres proviennent 
The totals have been compiled from Fleet Re- des rapports de la flotte aérienne soumis par toutes 
ports submitted by all Canadian companies li- _ les compagnies canadiennes détenant un permis pour 
censed to perform commercial air services. assurer des services commerciaux. 
| In this bulletin, aircraft have been Dans ce bulletin, les aéronefs sont répartis 
| classified according to the new weight groupings selon les nouveaux groupes de poids établis par le 
established by the Air Transport Committee Comité des transports aériens de la Commission 
1 of the Canadian Transport Commission. canadienne des transports. 
| Please direct all enquiries concerning Priére d'adresser toute demande pour 
| this material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, renseignements supplémentaires 4 M. J. Bekooy 
| Aviation Statistics Centre, telephone 613- ou M. G. Wilson, Centre des statistiques de 
| 995-9894. l'aviation, en signalant 613-995-9894. 
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Table 1. Air Transport Committee Weight Groups 


Tableau 1. Groupes de poids selon le Comité des transports aériens 


Fixed-Wing Aircraft 


Aéronefs a voilure fixe 


Group/Groupe Weight/Poids (in pounds/en livres) 

A 0- 4,300 
B 4, 3018= 6 97,000 
C 7,001 - 18,000 
D 18,001 - 35,000 
E 35,001 - 75,000 
F 75,001 - 150,000 
G 150,001 - 350,000 
H 350,001 + 


Helicopters (Rotary-Wing Aircraft) 
Hélicoptéres (Aéronefs a voilure tournante) 


Group/Groupe Weight/Poids (in pounds/en livres) 
A 0 - 4,000 
B 4,001 - 7,500 
.e; 7,501 - 18,000 
D 18,001 - 35,000 
E 35, 0OL<= :755:000 
E 75,001 + 


Manufacturer 


Model Number 
: Constructeur Type Nombre 
American Aviation Yankee AAl aT, 
American Traveler 16 
_ Aero Commander Darter Commander 100/150 10 
_ Aeronca Mfg. Chief/Super Chief 11 3 
Aeronca 058 3 

| Sedan 15AC 2 
Beech Aircraft Corp. Musketeer 19/23/24 5 
Bonanza B35 3 

Travelair 95 13 
_ Bellanca Viking BL26 i 
_ Boeing Company Stearman 75 8 
— Callair/Imco Callair A5/A6/A7/A9 4 
Champion Aircraft Corp. Citabria 7 series - séries 56 
Cessna Aircraft Corp. Cessna 140/A 1 
| Cessna 150 492 
| Cessna 170 5 
Cessna 172 Skyhawk 342 

Cessna’ 175 Skylark ¥ 

Cessna 177 Cardinal 24 

Cessna 180 190 

Cessna 182 Skylane 34 

Cessna 185 Skywagon 202 

Cessna 188 Agwagon Se) 

Cessna 195 al 

Cessna 205 1 

Cessna 206 Super Skywagon 46 

Cessna 210 Centurion 5 

Cessna 305/321 Bird Dog I 

Cessna 336 Skymaster 5 

De Havilland Chipmunk DHC1 2 
Tiger Moth DH82 za 


ee 
*'Toble 2. Group A Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 2. Avions 4 voilure fixe du groupe A 


Table 2. Group A Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


Tableau 2. Avions a voilure fixe du groupe A - fin 


sg Re vas 


nh a ET 


Manufacturer Model Number 

Big ionstructeur. << nk se Re ee 
Fleet Fleet 21M al 
Canuck 80 3 
Found Bros. FBA2C 5 
Helio Courier H391 & 
Super Courier H395 2 
Lake/Colonial Skimmer LA4 4 
Luscombe T8F 2 
Mooney Mark 20 4 
Maule Beedee M4 5 
Piper Aircraft Paro 1 
Cub Special PAI11 1 
Super Cruiser PA12 10 
Clipper PA16 2 
Super Cub PA18 4b 
Tripacer/Caribbean PA22 3 
Apache PA23 48 
Comanche PA24 4 
Pawnee PA25 35 
Cherokee PA28 267 
Cub Trainer J2/J3 4 
Twin Comanche PA30 45 
z Cherokee Six PA32 12 
Percival Aircraft Edgar Percival EP9 l 
Stinson Stinson 8/9/10/ series-séries 4 
Voyager 105/108 3 
Taylorcraft 12/15/19/65 i 
United Consult Corp. Twin Bee RC4 1 
Waco WACO 1 
Group A - Total - Groupe A 2,059 


(piers, eT 


= 
Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 3. Avions 4 voilure fixe du groupe B 


Manufacturer Model Number 
Ie a Ot nee LS OE Nombre. 
- Aero Commander Commander 500 3 
, Commander 560 4 

Snow Commander S2C 4 

Beech Aircraft Corp. Baron 55 11 
Turbo Baron 56/55TC/58 1 

Duke 2R 

Britten-Norman Islander BN2 15 

| Callair/Imco Cadet S1B11 1 
Cessna Aircraft Corp. Twin Cessna 310 36 
| Skyknight 320 4 
| Super Skymaster 337 43 
| Cessna 401 3 
| Cessna 402 BEY 
| Cessna 411 1 
Cessna 414 6 
| Cessna 421 5 
De Havilland Beaver DHC2 208 

| Turbo Beaver DHC2T 3 
Dornier-Werke Dornier 28 3 
Fairchild Husky F1l 4 

_ Grumman Ag-Cat G164 10 
| Widgeon/Super Widgeon G44 3 
~ Noorduyn Norseman 4 5 
' North Amer,ican Harvard NAT6 2 
" Pilatus Porter PC6 1 
Piper Aircraft Aztec PA23 116 

) Turbo Aztec PA232500 2 
| Navajo PA31 33 
Howard . Howard DGA8 2 
TeamSmith Acft. Co. Aerostar 2 
Group B - Total —- Groupe B 549 


ee 


ae 
Table 4. Group C Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 4. Avions a4 voilure fixe du groupe C 


Manufacturer Model Number 

Aero Commander Jet Commander 1121 2 
Super Commander 680 9 

Aero Commander AC 690 ql 

Avro-AV Roe Anson 5 “1 
Beech Aircraft Corp. Expeditor 18/3N 58 
Twin Bonanza 50 2 

Queen Air 65/70 5 

Super 18S 23 

Queen Air 80 7 

King Air 90 3 

Commuter Liner 99 2 

Britten-Norman Trislander BN2A Mark 111 3 
Cessna Gitaeron™ 500 I 
De Havilland Otter DHC3 90 
Twin Otter DHC6 71 

Dove/Devon DH104 2 

Grumman Avenger GTBM3 20 
Goose G21 11 

Super Goose G21C 2 

Turbo Goose G21T 1 

Mallard G73 8 

Lear Learjet L24 l 
Learjet L25 6 

Mooney/Mitsubishi Mooney MU2 8 
Noorduyn Norseman 5/UC64 17 
3 Norseman 6 iz 
Saunders Aircraft Corp. S127 2 
Short Bros. & Harland Skyvan SC7 3 
Swearingen Merlin 2/3/4/SA26 i 3 
Metro 1 

Scottish Aviation Twin Pioneer J. 
Group C - Total ~- Groupe C 373 
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wag Peres 
Table 5. Group D Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 5. Avions 4 voilure fixe du groupe D 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Convair Canso-285A 24 
Dassault/Sud Aviation Mystere FFJ 1 
De Havilland Dominie DH125/HS125 8 
Lockheed Lodestar 18 3 
McDonnell1/Douglas Invader A26 21 

Dakota DC3 102 

North American Mitchell B25 ve 

a 
Group D - Total - Groupe D 161 
Table 6. Group E Fixed-Wing Aircraft 
Tableau 6. Avions a voilure fixe du groupe E 

Manufacturer Model Number 

Constructeur Type Nombre 
Avro/ Hawker- Siddeley Avro Andover 748 2 
Bristol] Aircraft Freighter 170 2 

' Convair Metropolitan 440 6 
Super Metropolitan 640 5 

‘Curtiss Wright Commando CW20 1 
Fairchild Fairchild FH227 4 
Friendship Fokker F127 12 
Fokker-VFW Fellowship F28 2 
Grumman Gulfstream II G1159 il 
Lockheed Jetstar 329 Z 
McDonnel1/Douglas Skymaster DC4 3 
Nihon Aeroplane Mfg. Nihon YS11 2 
Group E - Total - Groupe E 41 


a EEEEEEREEEE EERE 
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Table 7. Group F Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 7. Avions a voilure fixe du groupe F 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Armstrong-Whitworth Argosy 650 Z 
Boeing Company Boeing 737 34 
British Aircraft Corp. Bac One Eleven 200/300/400 3 
Lockheed Electra-Turbo 188 6 
Super Constellation 1049H 1 
McDonnell1/Douglas Douglas DC6B 7 
Douglas DC7C yf 
Douglas DC915 8 
Douglas DC930 45 
Group F - Total - Groupe F 107 
nC ee ESA SEEENIS SUT: 
Table 8. Group G Fixed-Wing Aircraft 
Tableau 8. Avions 4 voilure fixe du groupe G 
Dk a eee ee 
Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Boeing Company Stratoliner B707 120 series-séries 3 
Astrojet 72/7 23 
Stratoliner B707 320 series-séries 4 
. Lockheed Hercules L100 4 
Martin .Co. Mars JRM3 2 
McDonnell1/Douglas Jetliner DC840 series-séries 15 
Jetliner DC850 series-séries 10 
Jetliner Super 860 series-séries 25 
Group G - Total - Groupe G 86 
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Table 9. Group H Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 9. Avfons a voilure fixe du groupe H 


Manufacturer Model 


Number 


Constructeur Type Nombre 
Boeing Company Jet Clipper 747 
Lockheed 


aye 
Tristar 1011 


10 
Group H - Total - Groupe H ez 
Fixed-Wing - Total - Voilure fixe 3,398 


Paes 


Table 10. Helicopters 


Tableau 10. Hélicoptéres 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Group A - Groupe A 
Aerospatiale Alouette 2 SE3130/3180 oe 
Gazelle SA341 he 
Bell Jet Ranger 206 262 
Trooper/Ranger 47 150 
Fairchild Hiller Hiller 1100 5 
Raven UH12 a. 
Hughes 369/500 62 
269/200/300 10 
Group A - Total - Groupe A 546 
Group B - Groupe B 
Aerospatiale Alouette 3 SE3160 4 
Sikorsky Chikasaw S55 3 
Chikasaw S55T 10 
Group B - Total - Groupe B 17 
Group C - Groupe C 
Bell Iroquois 204 LZ 
Iroquois 205 8 
Iroquois 212 6 
Boeing Vertol Vettol 42A 2 
Shawnee 105/44 1 
Sikorsky Choctaw S58 9 
Sikorsky S62 Z 
Group C - Total - Groupe C 40 


Sethe 
Table 10. Helicopters - Concluded 


Tableau 10. Hélicoptéres - fin 


Manufacturer Model Number 
Banerructeur Type wales 

Group D - Groupe D 
Sikorsky Sikorsky 5 
Group D - Total - Groupe D 5 
Helicopters - Total - Hélicoptéres 608 
Fixed-Wing and Helicopters - Total - Avions 4 voilure 4,006 


fixe et hélicoptéres 
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PRELIMINARY 
AIRCRAFT MOVEMENT STATISTICS 


DECEMBER and ANNUAL 1975 


This bulletin presents preliminary data on 
aircraft movements for DECEMBER and TOTAL YEAR 1975. 
The statistics are compiled from reports submitted by 
airports with Ministry of Transport air traffic control 
towers. 


Total aircraft landings and take-offs at the 
60 major Canadian tower-controlled airports decreased 
by 4.0% in December 1975 to a total of 379,390, down 
from 395,276 by 57 airports in the same month of last 
year. Traffic by aircraft on itinerant flights rose by 
17,072 to 190,186 in the period, while local movements 
declined by 14.8% to 189,204 from 222,162. 


Of the 57 airports for which a comparison is 
made with last year, 25 showed increases of varying 
sizes in December 1975. ' Hamilton City registered the 
| most important gain with 4,619, followed by London air- 

port with 2,538. 


A note of interest was the filing of initial “ 
reports by Mirabel International for the month of ; 
December. 


eee 


| : Preliminary annual figures indicate a total 
| of 6,395,568 for the 12 months of 1975 compared to 

5,692,711 movements for the same period of 1974 -- an 
increase of 702,857 or 12.3%. The overall growth in 
| the level of traffic was the result of 454,863 more 
itinerant movements and the 247,994 gain in local 
activity. 


The month~by-month comparison for years 1974 
and 1975 as depicted in the graph at the bottom of page 

2 shows that total movements were higher for all months 
of 1975 than for the corresponding period of 1974 except 
December which declined by 15,886. A breakdown of total 
movements by class of operation for the last decade 
appears in the top half of the chart. 


The airport at St. Hubert achieved first ranking 
) during 1975 insofar as total activity is concerned with 

a total count of 289,985, of which two-thirds were local 

| movements. Pitt Meadows recorded the highest number of 
local flights in the year and Toranto International was 
the leader in itinerant traffic. 


Final annual figures for the year 1975 will 

be released shortly in the annual publication "Aircraft 
| Movement Statistics" produced by the Aviation Statistics 
Centre of Statistics Canada on behalf of Transport 
Canada, 


Por further enquiries concerning the present 
release, please contact Mr. J. Bekooy or Mr. D. Rankin, 
Aviution Statiatica Centre, telephone (613) 995-9894, 


5-3512-501 
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PRELIMINAIRE 


STATISTIQUES RELATIVES AU 
MOUVEMENT DES AERONEFS 


7. 3 4 
DECEMBRE et ANNEE 1975 


Ce bulletin renferme les chiffres provisoires sur les 
mouvements des aéronefs pour le mois de DECEMBRE,de méme que 
pour l'année 1975. Les données proviennent des dépositions 
soumises par les aéroports munis d'une tour de controle de la 
circulation aérienne du Ministére des transports. 


Le nombre total des décollages et atterrissages d'aé- 
ronefs. aux 60 principaux aéroports du pays a fléchi de 4.0% en 
décembre 1975 pour enregistrer 379,390 au regard de 395,276 par 
57 aéroports durant le méme mois de l'année précédente. Le 
trafic des vols itinérants s'est accru de 17,072 pendant cette 
période pour atteindre 190,186 tandis que les mouvements des 
vols locaux ont baissé de 14.8%, passant de 222,162 pour se 
situer a 189,204. 


25 des 57 aéroports pour lesquels une comparaison 
est établie avec l'année antérieure ont enregistré des hausses 
de différente portée en décembre 1975. L'aéroport d'Hamilton 
City a connu L'avance la plus sensible avec un gain de 4,819, 
suivi de London avec 2,538. 


Un fait 4 souligner a été nul doute les premiéres 
dépositions remises by l'aéroport international de Mirabel pour 
le mois de décembre. 


. 


Un examen des données annuelles préliminaires révéle 
qu'un total de 6,395,568 mouvements a été enregistré pour les 
douze mois de 1975 par rapport aux 5,692,711 de la méme période 
de 1974, soit une hausse de 12.3% ou 702,857. Cet accroissement 
dans le niveau de la circulation aérienne est le résultat d'un 
gain de 454,863 des vols itinérants et de 247,994 des vols 
locaux. 


Une comparaison des chiffres de 1974 et 1975 tels que 
représentés dans le graphique au bas de la page 2 fait voir que 
le nombre total des mouvements a été supérieur pour tous les 
mois de 1975 vis-a-vis ceux de 1974, sauf décembre qui a accusé 
un recul de 15,886. Une répartition des mouvements totaux selon 
la classe d'exploitation pour la derniére décennie apparaft sur 
le graphique au haut de cette page. 


L'aéroport de St-Hubert s’est classé premier pour 
l'année 1975 en ce qui a trait 4 l'activité globale, les deux 
tiers du compte total de 289,985 se limitant 4 des mouvements 
locaux. Pitt Meadows a enregistré le plus grand nombre de vols 
locaux durant l'année et 1l'aéroport international 4 Toronto a 
mené le bal en ce qui concerne les vols itinérants. 


Les données annuelles définitives de L'année 1975 
seront émises sous peu dans le rapport annuel "Statistiques 
relatives au mouvement des aéronefs" rédigé par le Centre des 
statistiques de l'aviation pour le compte du Ministére des 
transports. 


Pour des renseignements en sus concernant les données 
de ce bulletin, pritre de communiquer avec M. J. Bekooy ou M. 
D. Rankin, Centre des statistiques de i'aviatlon, en composant 
(613) 995-9894. 


Total Aircraft Movements by Class of Operation at Airports 
with MOT Air Traffic Control Towers, 1966-75 


Mouvements totaux d'appareils selon la classe d'exploitation dans les aéroports 
dotés d'une tour de contréle du ministére des transports, 1966-75 


Movements in thousands — Mouvements en milliers 


Total movements 


Nombre total 
de mouvements 


Local 
—_ 
Locaux __—-— 


poor eccees 
ee 
— 


ceoeeee ee itinerant 
Itinérants 


. 
pce ces ene csecoooor® 


Simulated approaches(1) 
Approaches simulées(1) 


: 1966 1967 1968 1969 1970 1971 1972 1973 1974 1975 
Number Nombre 
ot fowers~ > (33) (39) (42) (46) (47) (53) (55) (56) (57) (60) —<€—Ge tours 
(1)After 1971, Simulated approaches are included in Local movements. — Aprés 1971, les approches simulées sont 


incluses avec les mouvements locaux. 


Total Aircraft Movements at Airports with MOT Air Traffic Control Towers: 
January-December, 1974-75 


Mouvements totaux d’appareils dans les aéroports dotés d’une tour de contrdéle 
du ministére des transports — janvier-décembre, 1974-75 


Movements in thousands — Mouvements en milliers 
700 


' 


0 
Feb. Mar. April May June July Aug. Dec. 
ete Fav. Mars Avril Mai Juin that Aout 5 oP Oct. Now. Déc. 
Numbers '74(55) (66) (56) (56) (57) (57) (67) 7) (7) 57) (57) (67) __ Nombre 
of towers” 76(57) (67) (67) (67) (57) (67) - (68) (68) (68) (58) (69) (60) de tours 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 


——————— 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE OU MINISTERE OES TRANSPORTS 


TOTAL DES MCUVEMENTS D'AEKONEF, PAR CLASSE OE VOL 


AIRPORTS 


AEROPCRTS 


ABBOTSFORD 

BAIE COMEAU 

BRANDON 

BUTTONVILLE 

CALGARY INTERNATIONAL 
CHARLOTTETOWN 
EDMONTON INTERNATIONAL 
EDMONTON MUNICIPAL 
FORT ST- JOHN 
FREDERICTON 

GANDER INTERNATIONAL 
GRANDE PRAIRIE 
HALIFAX INTERNATIONAL 
HAMILTON CITY 

INUVIK 

KAMLOOPS 

KELOWNA 

LANGLEY 

LETHBRIDGE 

LONOON 

MERABEL INTERNATIONAL 
MONCTON 

MONTREAL INTERNATIONAL 
MONTREAL STCLPORT 
NORTH BAY 

OSHAWA 

OTTAWA INTERNATIONAL 
OTTAWA STCLPORT 
PENTICTON 

PITT MEADOWS 

PORT HARDY 

PRINCE GEORGE 

QUEBEC 

REGINA 

SAINT JOHN 

SASKATOCN 

SAULT. STE. MARIE 
SEPT-ILES 

SPRINGBANK 

ST. ANDREWS 

ST. CATHARINES 

ST. HONORE 

ST- HUBERT 

ST. JEAN 

ST. JOHN'S 

SUDBURY 

SYONEY 


' THOMPSON 


THUNDER BAY 

TORONTO INTERNATIONAL 
TORONTO YSLAND 

VAL D*OR 

VANCOUVER INTERNATIONAL 
VICTORIA INTERNATIONAL 
WABUSH 
WATERLOO-WELLINGTON 
WHITEHORSE 

WINOSCR 

WINNIPEG INTERNATIONAL 
YELLOWKKNIFE 


1975 TOWERS 60 TOURS 
1974 TOWERS 57 TOURS 
JAN TO/A DEC. 1975 CUMUL. 
JAN TO/K DEC. 1974 CUMUL. 


DEC. 1975 
TOTAL 
DEC. GRAND RANK 
TOTAL = —— 
bec. RANG 
10191 7634 23 
2279 1918 852 
10213 7991 20 
12951 13024 6 
14402 2072 Elo 
2160 48 
7730 Tis, 21 
15930 16510 2 
1396 1803 55 
4717 4065 32 
2155 1669 56 
1820 1893 54 
5697 4771 30 
9916 14735 4 
3005 1895 53 
2530 2820 42 
3665 3839 36 
11411 8339 17 
3220 3714 38 
6783 9321 16 
3935 33 
6230 6753 24 
13447 12371 8 
1272 1177-58 
4872 6552-25 
8347 5567 28 
12868 13682 5 
3833 4609 31 
2835 2390 47 
15902 11215 12 
718 650 60 
3925 2815 43 
8956 7790. eb22 
8897 8196 19 
4086 2709 44 
9291 8300 18 
5146 3897 ©634 
3408 3580 39 
14190 12443 7 
12629 10931 14 
4670 3009 40 
7351 | 3816 37 
13439 ‘ 15040 3 
5530 2846 41 
1480 2579 45 
2966 3858 35 
1528 2101 49 
3221 2535 46 
6745 4921 29 
18825 18116 1 
9479 11030 13 
2096 50 
13295 12214 9 
10194 11674 911 
675 755 59 
5354 5613 26 
2883 1279. «57 
3681 5612 27 
10610 10824 15 
2487 1923. 51 
379390 
395276 
6395568 
5692711 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE 


THE TOWER WHILE TRANSITING 
THE REPORTING AIRPORT. 


* p-88 (pISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS 
TOUT VOL OU L'APPARCIL ENTRE CN COMMU 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS 


THE CONTROL ZON 


ral 
OEC. 


ITINERANT 


ITINERANTS 


2940 
1281 
L957 
4092 
8521 
1257 
4823 
8302 
1219 
1999 
1266 
1143 
3195 
4225 
1809 
1710 
1812 
2544 
1€60 
3101 
3S35 
2552 
12139 
1175 
2636 
1960 
5730 
1275 
1180 
3429 
546 
1387 
4303 
3458 
1758 
3658 
1744 
2608 
3191 
2293 
1211 
1160 
5188 
1241 
1278 
1760 
1019 
2121 
2075 
17550 
2497 
1137 
12141 
5206 
751 
18S5 
625 
2177 
7826 
1265 


190186 
173114 
2994404 
2539541 


RANK 


RANG 


21 
45 
33 
pe) 


LOCA 


LOCAU 


4694 
637 
6034 
8932 
3551 
903 
2991 
8208 
584 
2066 
303 
750 
1576 
10500 
86 
1110 
2027 
5795 
2054 
6220 
0 
4201 
232 
2 
3916 
3607 
7952 
3334 
1210 
7786 
104 
1428 
3487 
4738 
951 
4642 
2153 
972 
9252 
8638 
1798 
2656 
9852 
1605 
1301 
2098 
1082 
414 
2846 
526 
8533 
959 
73 
6468 
4 
3718 
654 
3435 
2998 
558 


189204 


222162 
3401164 
3153170 


tL RANK 


X RANG 


15 
46 
12 

4 


FLIGHTS, Te&. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
E TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANOING AT 
DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOL INCLUDED IN THF GRAND TOTAL. 


DE LA PISTE 88 NE SONT PAQ COMPRIS OANS LE GRAND TOTAL. 


OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C'EST-A-DIRE 
NICATION AVEC L'ACROPORT ALORS QU'IL TRAV 
ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. 


ERSE LA ZONE 
LES CHIFFRES 


1975 
1974 
1973 
1972 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 
—— 


ATRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DU MINISTERE OES TRANSPORTS 


TOTAL DES MOUVEMENTS D'ACRONCF, PAR CLASSE DE VOL 


AIRPORTS 


Ce 


PA 
AEROPORTS 


ABBOTSFORD 
BATE COMEAU 

BRANDCN 

BUTTONVILLE 

CALGARY INTERNATIONAL 
CHARLOTTETOWN 
EDMONTON ENTERNATIONAL 
EDMONTON MUNICIPAL 
FORT SY. JOHN 
FREDERICTCN 

GANDER INTERNATIONAL 
CRANDE PRAIRIE 
HALYFAX INTERNATIGNAL 
HAMILTON CITY 

INUVIK 

KAMLOOPS 

KELOWNA 

LANGLEY 

LETHBRIDGE 

LONDON 

MIRABEL INTERNATICNAL 
MONCTON 

MONTREAL INTERNATIONAL 
MONTREAL STOLPORT 
NORTH BAY 

OSHAWA 

OTTAWA INTERNATIONAL 
OTTAWA STOLPORT 
PENTICTON 

PITT MEADCWS 

PORT HARDY 

PRINCE GEORGE 

QUEBEC 
REGINA 
SAINT JOHN 
SASKATOON 
SAULT. STE. 
SEPT-TLES 
SPRINGBANK 
ST. ANDREWS 
STs CATHARINES 

ST. HONORE 

ST. HUBERT 

ST. JEAN 

ST. JOHN®S 

SUDBURY 

SYDNEY 

THOMPSON 

THUNDER BAY 

TORONTO INTERNATIONAL 
TORONTO ISLAND 

VAL D°OR 

VANCOUVER INTERNATIONAL 
VICTORIA INTERNATIONAL 
WABUSH 
WATERLOO-WELLINGTON 
WHITEHORSE 

WINDSOR 

WINNIPEG INTERNATIONAL 
YELLOWKNIFE 


MARIE 


TOWERS 60 TOURS 
TOWERS 57 TOURS 
TOWERS 56 TOURS 
TOWERS 55 TOURS 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONF FLIGHTS, I.€. 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER D 


THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


# p-88 (PISTE 


DE CONTROLE 
DE LA PISTE 


TOTAL 
ANNUAL 
1974 
ANNUEL 


146290 
31161 
76449 

214261 

171942 


97101 
236778 
33771 
61114 
36970 
37701 
81899 
184532 
44577 
60314 
51047 
173740 
50723 
102266 


106267 
192958 
12458 
58072 
105883 
183186 
53756 
56840 
242679 
17465 
63589 
126486 
110184 
47202 
128748 
34182 
47630 
183069 
174257 
69694 
85465 
PASE OT APAT 
TLDS 
PEIN) 
55597 
20616 
50216 
75370 
241735 
136960 


196521 
167429 
10650 
98793 
41971 
68057 
151815 
44414 


ANNUAL 


GRAND 
TOTAL 


161357 
33180 
124141 
221676 
176640 
40813 
106831 
265647 
30938 
70485 
35208 
32800 
78425 
200252 
39789 
58179 
60535 
192449 
61293 
122239 
3948 
115836 
192663 
19811 
86075 
106746 
207123 
71363 
60730 
276364 
17667 
63819 
158270 
137540 
54490 
141233 
62930 
46540 
203579 
199608 
61115 
81504 
(289985 
. 93171 
28319 
66122 
22790 
50666 
90458 
238069 
166837 
23640 
203263 
185478 
10449 
106067 
55956 
82571 
148447 
51449 


6395568 
5692711 
5253970 
4945355 


1975 


RANK 


—o 


RANG 


E 88) S'APPLIOQUC AUX VOLS OU L'ACRONEF TRAVER 
TOUT VOL OU L'APPAREIL CENTRE CH COMMUNICATION AVEC LAL 
VERS UNE AUTRE OCSTINATION SANS ATTERRIR YW L'AEROPORT D 
88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL, 


ANNUEL 


ITINERANT 


ITINERANTS 


57104 
21707 
33794 
72767 
117751 
20296 
58862 
130059 
20554 
31286 
26438 
18922 
41106 
61855 
35076 
35893 
30€78 
56727 
24487 
52371 

3948 
33170 
187866 
19705 
30915 
39625 
76933 
20184 
23702 
77942 
13444 
24253 
781598 
54417 
26371 
56626 
2r525 
34135 
50063 
42026 
22971 
25832 
ee Nae 
31166 
16553 
27560 
13529 
34723 
34567 
228569 
47786 
15816 
198426 
90964 
10306 
36243 
24449 
30946 
114411 
30537 


2994404 
2539541 
2586625 
2234754 


ROPORT ALORS 


FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
ESTINATION WITHOUT LANOING AT 


SC LA ZONE DE CONTROLE, C'EST-h-DIRE 


QU'IL TRAVCRSE LA ZONE 
ECLARANT. LES CHIFFRES 


RANK LOCAL RANK R-88 * 
RANG LOCAUX RANG P-88 * 
15 104253 ll 4884 
48 11473 48 1054 
31 90347 13 2194 
12 148909 5 4744 
5 58889 22 6322 
Si 20517 43 416 
14 47969 28 12113 
4 135588 8 1662 
50 10344 4&S 1458 
33 39199 31 3218 
40 8770 52 223 
54 13878 45 LUT 
23 37319 34 2215 
13 138397 6 6739 
27 4713 56 474 
26 22286 41 3200 
37 29657 39 3478 
16 135722 7 2144 
43 36806 36 2143 
“19 69868 18 5000 
60 0 60 990 
32 82666 16 1603 
3 4797 55 24412 
53 106 59 12415 
36 55160 25 12694 
24 67121 20 8582 
1 130190 9 3793 
52 51179 27 2159 
46 37028 35 1248 
10 198422 1 5038 
58 4223 Siz 1423 
45 39566 3C 1820 
9 80072 17 5413 
18 83123 15 785 
41 28119 40 1118 
ie 84607 14 886 
49 41395 29 635 
30 12405 46 2211 
20 153516 4 2182 
22 157582 3 3960 
47 38144 33 3327 
42 55672 24 926 
7 194066 2 4288 
34 62005 21 7689 
55 11766 47 1203 
39 38562 32 3137 
57 9261 St 212 
28 15943 44 2129 
29 55891 72%) 1436 
1 9500 50 19412 
21 119051 10 9689 
56 7824 53 1675 
2 4837 54 20774 
8 94514 12 16440 
59 143 58 91 
(4) 69724 19 4016 
44 31507 38 248 
35 51625 26 2347 
6 34036 Ste 2061 
38 20912 42 108 
3401164 
3153170 
2667345 
2710601 
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Canada-U.S.A. Scheduled Air Passenger 
Origin & Destination 


In this bulletin are featured Canada-U.S.A. 
Origin and Destination data for the 3rd quarter of 1974 
and 1975. These statistics are derived from two 0 & D 
Surveys - the Canadian Survey in which the major Cana- 
dian carriers participate and the U.S. Survey conducted 
by the Civil Aeronautics Board to which all the certifi- 
cated U.S. air carriers report. The sets of data are 
merged and a composite Canada-U.S. 0 & D picture of 
scheduled services is formed. 


The data in this service bulletin consist of 
pure transborder O & D passengers. Transborder portions 
of international trips have not been included. Both 
year-to-date and current quarter figures are shown in 
this bulletin. Percentages are based on year-to-date 
data; ranking, on the current quarter's data. 


There was a 3.5% increase in pure transborder 
Origin and Destination passengers in the third quarter 
year-to-date figures for 1975 over comparable data for 
1974. The increase for the first nine months of 1974 
over the first nine months of 1973 was 14.22%. 


Enquiries relating to the data should be 
directed to the Aviation Statistics Centre, Statistics 
Canada, 275 Slater Street, Ottawa, Ontario. Attention: 
Mrs. J.C. Tessier (telephone: 613-995-9897). 


5-3512-501 


275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 


Price — Prix: $4.20 per year/par année 


bulletin de service 


Centre 
des statistiques 
de l’aviation 


Rédigé par le Centre des statistiques de |’aviation, Division des trans- 
ports et des communications, Statistique Canada, pour le Ministére des 
Transports et la Commission canadienne des transports 


March 1976 Mars 


Origine et destination des passagers aériens 
sur vols 4 horaire fixe, trafic aérien Canada-Etats-Unis 
ee Paice aerien Canada~Etats-Unis 


Le présent bulletin contient des données sur l'origine 
et la destination des passagers voyageant entre le Canada et 
les Etats-Unis pour le 31©M@ trimestre de 1974 et de 1975. Ces 
statistiques proviennent de deux enquétes, l'une est l1'enquéte 
canadienne 4 laquelle participent les principaux transporteurs 
canadiens, et l'autre est l'enquéte américaine menée par le 
Civil Aeronautics Board dont relévent tous les transporteurs 
aériens américains brevetés. Les résultats des deux enquétes 
sont réunis de maniére 4 donner un tableau combiné de L'origine 
et de la destination des passagers aériens sur les vols 3 
horaire fixe opérés entre le Canada et les Etats-Unis. 


Les données de ce bulletin représentent 1'origine et 
la destination purement transfrontaliéres des passagers excluant 
donc les parties transfrontaliéres de voyages internationaux. 
Les chiffres cumulatifs pour l'année sont présentés avec les 
données du trimestre courant. Les pourcentages proviennent des 
données cumulatives pour l'année et les rangs sont obtenus du 


. 


trimestre 4 l'étude. 


On constate une augmentation de 3.5% pour les statis- 
tiques d'origine et destination des passagers sur vols entre 
le Canada et les Etats-Unis entre les données des trois premiers 
trimestres 1975 et les données comparables pour 1974. Les 
premiers neuf mois de 1974 montraient une augmentation de 14.22% 
comparativement aux premiers neuf mois de 1973. 


Toute demande de renseignements sur ces données doit 
étre adressée au Centre des statistiques de l'aviation, 
Statistique Canada, 275, rue Slater, Ottawa (Ontario), & 
l'attention de Mme J.C. Tessier (téléphone: 613-995-9897). 


‘x ; i 
Origine et destination des passagers aériens sur vols 4 horaire fixe, Canada-Etats-Unis, 3 


Scheduled Canada-U.S.A. Air Passenger Origin and Destination, 3rd Quarter, 1974 and 1975 


C trimestre, 1974 et 1975 


1974 1975 1974-1975 
Rank City Pair 3rd Quarter Year-to-Date 3rd Quarter Year-to-Date % Change 
Rang Paire de Ville gome trimestre Depuis aoe trimestre Depuis Variation Z 
le début le début 
de l'année de l'année 
1 Toronto - New York 139,010 368,750 135,290 357,140 =) See 
2 Montreal - New York 103,540 303,280 84,480 251,610 - 17.0 
3 Toronto — Chicago 49,760 1335210 46,990 129,590 = 2a. 
4 Vancouver - San Francisco 37,570 85,410 41,220 91,270 Oso 
5 Vancouver - Los Angeles 40,890 88,730 40,200 92,590 4.4 
6 Toronto - Los Angeles 29,310 71,840 32,920 78,890 9.8 
7 Montreal - Boston 30,670 84,840 30, 300 83,170 - 2.0 
8 Toronto — San Francisco 17,980 40,340 23,990 51,860 28.6 
9 Toronto - Boston 28,670 72,750 23,960 63,430 -— 12.8 
10 Toronto - Cleveland 22,230 58,180 22,450 56,400 een ese 
11 Montreal - Chicago 21,630 55,500 19,930 54,240 = 23 
12 Montreal - Miami 22,230 122,170 18,540 127,940 4.7 
13 Montreal - Los Angeles 15,630 35,910 15,930 38, 630 7.6 
14 Toronto - Washington/Baltimore 15,780 41,630 15,410 41,680 Ool 
15 Vancouver - Seattle 14,210 36,790 14,760 37,970 Sis2 
16 Toronto - Detroit/Ann Arbor 16,030 44,430 14,740 40,590 — 8.6 
17 Toronto - Philadelphia 12,130 32,020 12,650 31,720 - 0.9 
18 Montreal - Washington/Baltimore 13,550 35,110 12,450 32,800 — 6.6 
19 Montreal - Philadelphia TE tsi a WC) SL O70 12,190 31,760 0.6 
20 Toronto - Miami 13,630 91,130 11,800 85,360 - 6.3 
21 Halifax - Boston 11,710 26, 900 11,260 25,090 - 6.7 
22 Calgary - Los Angeles 7,900 26,610 10,840 25,510 = 14,1 
23 Vancouver — Honolulu 8,770 49,680 10,440 64,760 30.4 
24 Vancouver - Portland, Ore. 8,680 23,770 9,980 26,560 LZ 
25 Halifax - New York 10, 680 18,830 9,900 19,380 2.9 
Total 703,700 1,979, 380 682,620 1,939,940 — 2.0 
Total All Cities - 
Total pour toutes les 
villes 1, 385,600 3,882,230 1,396,870 4,018,420 S35) 
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Civil Aviation 


Air Carrier Operations in Canada % 


3rd Quarter 1975 


This service bulletin presents preliminary 
data on the operations and finances of Canadian commer~ 
| cial air carriers during the third quarter of 1975. 

The tables contained in this release also show figures 
on the activity of scheduled foreign airlines in Canada 
and data concerning Canadian air carriers operating 
only helicopters. 


\, 


The publication, "Air carrier operations in 
Canada" catalogue number 51-002, contains complete 
quarterly and year-to-date statistical data. 


The financial tables in this service bulletin 
have been compiled from air carrier financial statements 
which are subject to revision prior to a final year-end 
audit. 


Please direct all enquiries concerning this 
material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, Aviation 
Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 
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transporteurs aériens du Canada 


j iN 
“.QOpérations:, des 
pos 3© trimestre 1975 


pray, @ , 

Be, Le présent tumér o renferme les données provisoires 
-sur les opérattions et Métat financier des transporteurs aériens 
‘commerciaux du’ Canada auXcours du troisiéme trimestre de 1975. 
La.section tabulaire du biilletin contient les chiffres sur 
\L'activité au pays des }ignes aériennes étrangéres A horaire 

‘ixe, de mémé que ‘la statistique relative aux transporteurs 
aériens du Canada~qui n’exploitent que des hélicoptéres. 


La publication intitulée "Opérations des transporteurs 
aériens du Canada", numéro 51-002 au catalogue renferme toute 
la statistique trimestrielle ainsi que les chiffres cumulatifs 
depuis le début de l'année. 


Les données financiéres du bulletin proviennent des 
états financiers déposés par les transporteurs aériens et 
demeurent sujettes 4 révision suite a l'apurement final de fin 


d'année. 


Pri@re d'adresser toute demande pour renseignements 
concernant les données de ce bulletin au soin de M. J. Bekooy 
ou M. G. Wilson, Centre des statistiques de l'aviation en 
composant (613) 995-9894. 
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Table 3. Helicopter Statistics - Companies Operating Only Helicopters, 3rd Quarter 1975 
Tableau 3. Statistique des hélicoptéres - Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, 3° trimestre 197 


Levels III-IV Carriers 


Transporteurs des niveaux III-IV 


OPERATING STATISTICS - STATISTIQUE D' EXPLOITATION 


Hours Flown -— Heures de vol: 


Charter - Services de frétement ...... BA ch sietey sete, utile sai onensials ev aveteie, $iebe-o ois iegecenmiciess;i« 105, 511 
Specialty - Services Specialises sje le 4)< eiioialchet elses She.e.aieteerelsiekohole one eis! ss eisiers 4,326 
Total revenue — Total, heureS PpayanteS 2... cesses ceeeeerecesserscrcece 109,837 
Non-revenue — HeureS non PpayaNteS .erececscoererreccereresserevesereserececes 6,031 
[je Eee 
INCOME STATEMENT — ETAT DES REVENUS 
Revenues — Recettes 
Charter - Services de frétement ....cececeececesees Mia oto aU Lee olelarwie eels heielsnas ay OOO 30,094 
Specialty - Services spécialisés ...... Gels sie leleliels (elsieie s e:o/shevelslsielelsielele «siete «lei " 1,462 
Other! =" Autirest acne eestor onieleleinil os ates irae ser cee Ane BC GOGO Orc OR ’ 1,636 
\ 
Total operating revenues - Total, recettes d'exploitation ........++++++- 4 33,192 
Expenses - Dépenses 
Flying operations - Opérations de vol .....cecesecccscncesscscecscceccseses $1000 10,364 
Maintenance — Entretien ........ LA ener es bo RH Ord HCO OD OC HORROR TOO RS Wy 7,788 
Other Expenses - Autres dépenses ........... Bvera aeeiatiess ele sceinioie fe one. erstor sieisiche' ie 0/6 i 4,132 
Total operating expenses - Total, dépenses d'exploitation ..........+-.0- u of 922, 284 
~________} 
Operating income (loss-) - Revenu (perte-) d'exploitation .........+seeseeeeee $"000 0; 908 
Interest expense - Intéréts payés ......... ree eanbe OIE ti, ete OME el cve totes «cue $ 1OOO Py223 
Net income (loss-) after taxes - Revenu net (perte-) aprés impOts .........-- $"000 9,660 
Level V Carriers 
Transporteurs du niveau V 
OPERATING STATISTICS -— STATISTIQUE D' EXPLOITATION 
Hours Flown - Heures de vol: 
Charter — Servilcesade; pretement) sic ce «(cies ice citlsielete oles clsleleic’s ol dere «ietel/d¥el ole eve o\s/cisl~ 6,183 
Specialty — Services spécialisés 22... cs.ccsdieseerccccccceveceseeueteccesms 2,685 
Total revenue — Total, heures payantES 2ie . ccc wee c ccc cccs ve cwce wc ccees 8,868 
Non-revenue - Heures non payantes ....--ceeece Rielatets) ec vicleiess cisie alee byslalete aii tete «'cteneite 239 


Note: Level V carriers file an income statement only at the end of the year. 


Nota: Les données concernant l'état des revenus des transporteurs du niveau V | 
ne sont déposées qu'a la fin de l'année. 
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International Air Charter Statistics 


Passenger Origin and Destination 


| Preliminary statistics on International 
Air Charter Passenger Origin and Destination 

at Canadian cities for August 1975 have been 
compiled and tabulated. 


The figures describe all "advanced 
booking", "pro-rata", "entity", and "inclusive 
tour" international charters conducted by Cana- 
dian and foreign airlines, using aircraft with 
take-off weights in excess of 18,000 lbs. 


This information and more specific 
tables are available on a quarterly basis from 
publication 51-003 and on an annual basis (1974) 
from publication 51-207. 


Should further information be needed, 
do not hesitate to contact N. Asselin at the 
Aviation Statistics Centre, telephone: 613- 


995-9897. 
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Statistique des affrétements aériens 
internationaux 


Origine et destination des passagers 


La Statistique préliminaire sur l'origine 
et la destination des passagers transportés en vols 
nolisés aux villes canadiennes pour aout 1975 a 
été mise en tableau. 


Les chiffres renferment l'information sur 
tous les affrétements “avec réservation anticipée", 
“avec participation", "sans participation" et "voyage 
tout compris" effectués par les transporteurs cana- 
diens et étrangers, utilisant des aéronefs ayant un 
poids brut au décollage supérieur a 18,000 livres. 


Cette information ainsi que certains tableaux 
plus détaillés sont disponibles sur une base trimes- 
trielle, publication 51-003 et sur une base annuelle 
(1974), publication 51-207. 


Pour plus amples informations, veuillez vous 


adresser a N. Asselin, au Centre des statistiques 
de l'aviation, téléphone: 613-995-9897. 
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TABLE 11 PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY AUGUST 1975 
TABLEAU 11 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE AQUT 1975 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT = ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT 
CALGARY, ALTA. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 243 536 779 540 176 716 783 712 
FRANKFURT, GERMANY n) 0 0 397 0 397 397 0 
GLASGOW, SCOTLAND 0 40 40 164 40 204 164 80 
LONOON, ENGLAND Lyell? 1,657 297-74 885 692 1,577 2,002 24349 
MANCHESTER, ENGLAND 0 149 149 0 149 149 0 298 
VIENNA, AUSTRIA 0 150 150 147 0 147 147 150 
TOTAL EUROPE 1, 360 29532 3,892 29133 1.057 3190 32493 34589 
HONOLULU, HAWATT 176 306 482 0 0 0 176 306 
LAKE TAHOE, CALIFORNIA 85 85 170 0 0 0 85 85 
LOS ANGELES, CALIFORNIA 93 65 i58 0 ) 0 93 65 
SALT LAKE CITY, UTAH Oo 0 0 309 0 309 309 0 
WEST YELLOWSTONE »MONT.UsSeAe 40 0 40 0 0 0 40 0 
TOTAL U.S.A. E.U. 394 456 850 309 0 309 703 456 
ORIGIN TOTAL 1.754 2.988 49742 20442 1,057 39499 44196 49045 
a 
EDMONTON INT°L A/Py, ALTA. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 0 300 300 511 159 670 511 459 
COPENHAGEN, DENMARK 0 0 0 183 0 183 183 0 
FRANKFURT, GERMANY 256 356 612 715 0 715 971 356 
GLASGOW, SCOTLAND 0 141 141 276 0 276 276 141 
LONOON, ENGLAND 12496 2,101 35597 712 539 1,251 24208 24640 
WARSAW, POLAND 0 194 194 ) 0 0 0 194 
TOTAL EUROPE 1,752 3,092 49844 24397 698 34095 49149 39790 
HONOLULU, HAWAIT 386 273 659 0 0 0 386 273 
SALT LAKE CITY» UTAH 0 0 0 0 311 311 0 311 
TOTAL U.S.A. E.U. 386 273 659 r) 311 311 386 584 
ORIGIN TOTAL 24138 3365 5,503 24397 1,009 39406 4,535 49374 
GANDER, NFLO. 
NEW YORK, NeY. ) fC) 0 40 31 71 40 31 
TOTAL U.S.A. E.U. 0 0 0 40 31 71 40 31 
ORIGIN TOTAL 0 ) 0 40 31 71 - 40 31 
GOOSE BAY, NFLO. 
LAS PALMAS, CANARY ISLANDS 33 0 33 0 33 33 33 33 
TOTAL AFRICA AFRIQUE 33 0 33 ) 33 33 33 33 
ORIGIN TOTAL 33 0 33 0 33 33 33 33 
HALIFAX, NeSe 
LONDON, ENGLAND 386 585 971 0 0 0 386 585 
MUNICH, GERMANY 77 96 173 0 0 0 77 96 
TOTAL EUROPE 463 681 19144 0 0 0 463 681 
PARAMARIBO, SURINAM 80 80 160 0 0 ) 80 80 
TOTAL SOUTH SUD 80 80 160 0 0 0 80 80 
ORIGIN TOTAL 543 761 19304 0 0 0 543 761 
HAMILTON, ONT. 
MASSENA, NEW YORK 15 0 15 0 0 0 15 ) 
TOTAL U.S.A. E.U. 215 ) 15 0 0 0 15 ) 
ORIGIN TOTAL 15 0 15 0.5 0 0 15 t) 
LONDON, ONT. 
CINCINNATI, GHIO 30 ty) 30 0 0 0 30 0 
TOTAL U.S.Aw E.U. 30 0 30 0 0 0 30 0 
ORIGIN TOTAL 30 0 30 0 ) 0 30 0 
LYNN LAKE, MAN. 
MINNEAPOLIS/ST. PAUL »MINNESOTA ny) 0 0 16 16 32 16 16 
TOTAL U.S.A. E.U. n) 0 0 16 16 32 16 16 
ORIGIN TOTAL ) ) ) 16 16 32 16 16 
MONTREAL» P.O. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 94 94 188 932 141 1,073 14026 235 
BARCELONA, SPAIN 0 192 192 0 0 0 0 192 
BRATISLAVA, CZECHOSLOVAKIA 0 168 168 106 0 106 106 168 
BRUSSELS, BELGIUM ) 170 170 19096 506 14602 1,096 676 
COPENHAGEN, DENMARK 0 353 353 ony 0 0 0 353 
FRANKFURT, GERMANY 0 181 181 0 0 0 o - 181 
LONDON, ENGLAND 29107 2,508 4615 660 922 1,582 25767 34430 
MALAGA, SPAIN 845 1,004 1,849 0 0 0 845 1,004 
MUNICH, GERMANY 398 198 596 0 0 0 398 198 


NICE» FRANCE 470 469 939 0 0 0 470 469 


TABLE 11 
TABLEAU 11 


tALe P.Q. 

{1S~e FRANCE 

{SAW, POLAND 
{\ICH,» SWITZERLAND 
JTAL EUROPE 
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-EPORT» BAHAMA ISLANDS 
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{TEGO BAY, JAMAICA 
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tT AU PRINCE, HAITI 
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1 DIEGO, CALIFORNIA 

$T PALM BEACH/PALM BEACHeFLA 
ITAL U.S.A. E.U. 


ORIGIN TOTAL 
Ae ONT. 

IOON, ENGLAND 
JTAL EUROPE 


RACUSE» NEW YORK 
JTAL U.S-A~ E.U. 


ORIGIN TOTAL 
a9 P.Q. 

RIS, FRANCE 
JTAL EUROPE 


STON, MASSACHUSETTS 
ITAL UsSeAe E.U. 


ORIGIN TOTAL 


Ae SASKe 
JUX FALLS» SOUTH DAKOTA 
JTAL UsSeAe E.Ue 


ORIGIN TOTAL 


RIVER, YeT. 
NNEAPOLIS/ST. PAUL»MEINNESOTA 
ITAL U.S-Aw EU. 


ORIGIN TOTAL 

TOON, SASKe 

NDONe ENGLAND 

JTAL EUROPE 

ORIGIN TOTAL 

RAPIDS. SASK. 

WNEAPOLIS/ST. PAUL»sMINNESOTA 
ITAL UeSeAw EoUe 


ORIGIN TOTAL 


RY» ONT. 
WNEAPOLIS/ST. PAULsMINNESOTA 
TAL U.SeAe EU. 


JORTGIN TOTAL 


TO, ONT. 

STERDAM, NETHERLANDS 
-FAST, NORTHERN TRELAND 
GRADE» YUGOSLAVIA 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION 
CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

20948 4_845 

0 167 

0 99 
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135 266 
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2,986 4,033 

QO 126 
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99 
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AOUT 1975 
TOTAL 
CUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SOR TANT ENTRANT 
49669 69334 
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19 0 
19 it) 
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222 136 
24 24 
24 24 
246 160 
40 40 
40 40 
40 40 
657 674 
657 674 
657 674 
135 266 
135 266 
135 266 
0 95 
0 95 
0 95 
24 26 
24 26 
24 26 
9477 6e1T1 
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0 4174 
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TABLE 11 PASSENGER ORIGIN ANC DESTINATION BY CANADIAN CITY AUGUST 1975 

TABLEAU 11 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE AOUT 1975 

CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
OUTBOUND 1 NBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND 

ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 

SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT 
TORONTO, ONT. 
BRUSSELS, BELGIUM 179 108 287 369 0 369 548 108 
BUDAPEST» HUNGARY 195 986 1,181 961 0 961 1,156 986 
COLOGNE.GERMANY a) (0) 0 364 ) 364 364 0 
COPENHAGEN, DENMARK 180 655 835 0 0 fe) 180 655 
DUBLIN, IRELAND 627 515 1,142 (a) 140 140 627 655 
OUSSELDORF »GERMANY 0 ) 0 687 ) 687 687 0 
FRANKFURT, GERMANY 1,736 20177 32913 2,506 20124 4,630 49242 49301 
GLASGOW. SCOTLAND 22890 2906 59796 70412 34172 10,584 10,302 6,078 
HELSINKI, FINLAND 165 344 509 445 290 735 610 634 
LJUBLJANA» YUGOSLAVIA 149 650 799 214 0 214 363 650 
LONDON, ENGLAND 125426 14,849 279275 10,983 9,848 20,831 23,409 24,697 
MALAGA, SPAIN 908 976 1,884 fr) 0 0 908 976 
MANCHESTER» ENGLAND 2.709 1,747 45456 3,802 39417 7219 69511 59164 
MUNICH, GERMANY a 323 294 617 249 0 249 572 294 
NEWCASTLE-UPON-TYNE», ENGLAND 0 fc) 0 ) 189 189 0 189 
PARIS, FRANCE ) (0) 0 0 196 196 0 196 
STUTTGART, GERMANY 0 ry) ff) 1, 006 0 1,006 1,006 0 
TEES-SIDE, ENGLAND 220 0 0 198 0 198 198 (6) 
VENICE, ITALY 0 ts) 0 241 0 241 241 0 
VIENNA, AUSTRIA 291 328 619 429 183 612 720 511 
WARSAW, POLAND ie 424 1,244 1,668 171 6 171 595 19244 
ZAGREB, YUGOSLAVIA 542 1,817 25359 1,305 345 1,650 19847 25162 
TOTAL EUROPE 26.730 34,229 60,959 38,805 22,838 61,643 65-535 57 067 
ACAPULCO, MEXICO 423 374 797 ) ) 0 423 374 
ARUBAy NETHERLANDS ANTILLES 164 208 372 0 0 0 164 208 
BARBADOS/BRIDGETOWN 1,018 1,213 29231 0 112 112 1,018 1,325 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 404 394 798 ) ta) a) 404 394 
HAVANA, CUBA 372 281 653 ) 0 0 372 281 
KINGSTON, JAMAICA . 0 0 0 0 694 694% 0 694 
MONTEGO BAY» JAMAICA 237 230 467 0 0 0 237 230 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 1¢313 1,542 2,955 re) 0 0 1,313 1,542 
PORT OF SPAIN» TRINIDAD&TOBAGO 0 119 119 140 24 164 140 143 
WEST END» BAHAMA ISLANDS 867 861 1,728 ) 0 0 867 861 
TOTAL SOUTH SUD 4,798 5222 10,020 140 830 970 49938 6,052 
BOSTON, MASSACHUSETTS ft) 0 0 0 38 38 cy) 38 
CINCINNATI. CHIO 33 33 66 0 0 ) 33 33 
FLINT, MICHIGAN 191 172 363 re) 0 rc) 191 172 
FORT LAUDERDALE, FLORIDA 608 709 1,317 0 0 0 608 709 
HONOLULU, HAWAII 416 327 743 ) 0 0 416 322 
INDIANAPOLIS, INDIANA re) to) 0 0 12 12 fs) 2 
LAKE HAVASUsARIZ~ 118 116 234 0 0 ft) 118 116 
LAS VEGAS, NEVADA 222 690 912 a) 0 0 222 690 
LOS ANGELES, CALIFORNIA 0 fC) 0 412 131 543 412 13i 
MASSENAs NEW YORK 0 15 15 fe) 0 0 0 15 
MIAMI, FLORIDA 163 0 163 0 a) 0 163 Q 
MINNEAPOLIS/ST. PAULe MINNESOTA 0 0 0 12 0 12 12 Q 
NEW YORKy NeYe ) 0 0 5 217 222 5 217 
ST. PETERSBURG, FLORIDA . 1,568 19859 39427 rc) 0 0 1,568 19859 
TAMPA/ST.PETERSBURGo FLAS 330 374 704 fr) 0 0 330 374 
FOTAW VSSe A. EoU. 39649 40295 79944 429 398 827 4,078 44693 
ORIGIN TOTAL 359177 435746 78,923 390374 24,066 639440 740551 679812 
VANCOUVER, B.C. ° 

AMSTERDAMe NETHERLANDS 618 865 1,483 717 697 19414 1,335 1,562 
COLOGNE, GERMANY fe) 0 ) 254 0 254 254 0 
COPENHAGEN» DENMARK 0 392 392 rt) 0 0 0 392 
FRANKFURT, GERMANY 278 446 724 747 197 944 1,025 643 
GLASCOWs SCOTLAND 363 330 693 958 319 1,277 1,321 649 
HELSINKI, FINLAND 0 140 140 175 0 175 175 140 
LONDON, ENGLAND 49793 6,060 10,853 2.789 2.610 5399 7,582 8670 
MANCKESTER», ENGLAND 106 40 146 1,096 543 1,639 1.202 583 
OSLO, NORWAY a) 138 138 fr) 0 0 0 138 
VENICE, ITALY (a) 0 0 89 0 89 89 ft) 
VIENNA, AUSTRIA : () (0) rt) 79 0 79 79 0 
ZURICH, SWITZERLAND ft) 0 te) 254 ry) 254 254 0 
TOTAL EUROPE 65158 8,411 14,569 70158 4366 11,524 13,316 129777 
GRAND RAPIDS, MICHIGAN 0 0 rc) 0 586 586 ) 586 
HONOLULU, HAWALI 793 793 15586 0 0 0 ; 793 793 
LOS ANGELES, CALIFORNIA 373 519 892 ) 0 0 373 519 
RENO» NEVADA 572 562 19134 (ih. ft) to) 572 562 
SEATTLE» WASH. tv) te) 1) 22 0 22 22 0 
SPOKANE» WASHINGTON 13 13 26 0 0 0 1 13 
TOTAL U.S-A. E.U. 1-751 1,887 3,638 22 586 608 1,773 2.473 


ORIGIN TOTAL 7.909 10.298 18,207 7-180 4.952 129132 15,069 155250 


TABLE 11 
TABLEAU 11 
[Ae B.C. 
VER» COLORADO 
TAL UeSeAe EU. 


IRIGIN TOTAL 


%, ONT. 

NKFURT» GERMANY 
SGOW, SCOTLAND 
DON, ENGLAND 
TAL EUROPE 


PULCO, MEXICO 

BA, NETHERLANDS ANTJLLES 
BADOS/BRIDGETOWN 

GSTON, JAMAICA 

TEGO BAY, JAMAICA 

SAU, BAHAMA ISLANDS 

T OF SPAIN» TRINIDADETOBAGO 
T ENDy BAHAMA ISLANDS 

TAL SOUTH SsuD 


DRIGIN TOTAL 

EG, MAN. 

NKFURT, GERMANY 
DON, ENGLAND 

SAW, POLAND 

TAL EUROPE 

ORIGIN TOTAL 

KNIFE, NeWeTeo 
NEAPOLIS/ST. PAUL,»MINNESOTA 
TAL UeSeAe E.U. 
ORIGIN TOTAL 


GRAND TOTAL 


ICA AFRIQUE 
OPE 

TH SsuD 

oAe E.U. 


GRAND TOTAL 


ie) 


PASSENGER ORIGIN ANC OESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

0 0 

0 0 

0 0 

ie) 196 

0 189 

1,912 29229 

1,912 25614 

338 358 

316 344 

0 0 

0 0 

392 406 

477 621 

“0 0 

344 298 

1,867 22027 

3,779 4,641 

90 170 

15156 1.327 

0 193 

1,246 1,690 

1,246 1,690 

0 0 

(0) Oo 

0 0 

67,074 86,621 

33 0 

470416 64,560 

11,007 12,408 

8,618 9.653 

67,074 86,621 


TOTAL 


TOTAL 


153,695 


33 
111,976 
239415 
18,271 


153,695 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

133 0 

133 0 

133 0 

0 0 

0 0 

215 123 

215 123 

(¢) 0 

0 ie} 

0 212 

oO 404 

0 0 

QO 0 

0 156 

0 0 

i?) TT2 

215 695 

334 0 

339 312 

0 0 

673 312 

673 312 

175 69 

175 69 

175 69 

58,009 369486 

(0) 33 

55,896 322452 

140 1,602 

16973 20399 

58,009 364486 


TOTAL 


TOTAL 


133 
133 


133 


244 


942495 


33 
88,348 
1.742 


49372 


949495 


AUGUST 1975 


AOUT 1975 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUNO 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
133 0 
133 0 
133 0 
{0} 196 
0 189 
29127 29352 
20127 25737 
338 358 
316 344 
0 212 
0 404 
392 406 
477 621 
0 156 
344 298 
1,867 29799 
39994 5 9536 
424 170 
ie) 193 
1.919 22002 
1,919 2,002 
175 69 
175 69 
175 69 
125,083 123,107 
33 33 
103,312 97,012 
11,147 14,010 
10,591 12,052 
125,083 123,107 


TOTAL 


TOTAL 


133 
133 


133 


196 
189 
45479 
4,864 


696 
660 
212 
404 
798 
1,098 


156," 


642 
4,666 


94530 
594 
39134 
193 
3,921 
3,921 
244 
244 
244 


2484190 


66 
200,324 
259157 


221643 


2484190 


TABLE 12 
TABLEAU 12 


LAS PALMAS, CANARY ISLANDS 
GOOSE BAY, NFLD. 
ORIGIN TOTAL 


TOTAL AFRICA AFRIQUE 


AMSTERDAM, NETHERLANDS 
CALGARY, ALTA. 


EDMONTON INT®L A/P, ALTA. 


MONTREAL» PeQe 

TORONTO, ONT. 

VANCOUVER, B.Ce. 
ORIGIN TOTAL 


BARCELONA, SPAIN 
MONTREAL», P.Qe 
ORIGIN TOTAL 


BELFAST, NORTHERN IRELAND 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BELGRADE» YUGOSLAVIA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BRATISLAVA, CZECHOSLOVAKIA 
MONTREAL, P.Qe 
ORIGIN TOTAL 


BRUSSELS», BELGIUM 
MONTREAL, P.Qo 
TORONTO» ONT. 

ORIGIN TOTAL 


BUDAPEST, HUNGARY 
TORONTO> ONT. 
ORIGIN TOTAL 


COLOGNE »GERMANY 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, B.Ceo 

ORIGIN TOTAL 


COPENHAGEN, DENMARK 


EDMONTON INT'L A/P, ALTA. 


MONTREAL» P.Q. 

TORONTO, ONT. 

VANCOUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


OUBLIN, IRELAND 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


DUSSELDORF »GERMANY 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


FRANKFURT, GERMANY 
CALGARY, ALTA. 


EDMONTON INT*L A/P, ALTA. 


MONTREAL», P.Q. 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVERe B.C. 
WINDSOR», ONT. 
WINNIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


GLASGOW, SCOTLAND 
CALGARY~. ALTA. 


EDMONTON INT®L A/Py ALTA. 


TORONTOs ONT. 

VANCOUVER, B.C. 

WINDSOR, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


HELSINKI, FINLAND 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, B.C. 

GRIGIN TOTAL 


SuGu is 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 
OUTBOUND 


SORTANT 


INBOUND 

ORIGINE CANADIENNE 
ENTRANT 
33 0 
33 0 
33 C] 
243 536 
ie) 300 
94 94 
2,986 4,033 
618 865 
30941 5828 
0 192 
0 192 
0 126 
0 126 
0 474 
0 474 
i?) 168 
0 168 
0 170 
179 108 
179 278 
195 986 
195 986 
0 0 
(0) 0 
0 0 
0 0 
ee’) 353 
180 655 
0 392 
180 1,400 
627 S15 
627 515 
(9) 0 
0 0 
0 0 
256 356 
0 181 
1,736 2,177 
278 446 
(0) 196 
90 170 
29360 3,526 
0 40 
0 141 
2890 22906 
363 330 
19) 189 
39253 39606 
165 344 
it) 140 
165 484 


TOTAL 


TOTAL 


33 
33 


33 


779 
300 
188 
7,019 
T9483 
9769 


192 
192 


126 
126 


414 
414 


168 
168 


170 
287 
457 


1,181 
12181 


ooo 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 33 

0 33 

0 33 

540 176 

511 159 

932 141 

66491 20138 

T17 697 

9,191 3,311 

0 0 

0 0 

972 7196 

972 7196 

0 C1) 

0 0 

106 0 

106 (4) 

1,096 506 

369 {9} 

1, 465 506 

961 0 

961 ce} 

364 0 

254 re) 

618 c¢) 

183 0 

0 0 

0 0 

0 {¢} 

183 0 

0 140 

0 140 

687 i?) 

687 @ 0 

397 ie) 

715 0 

0 0 

2.506 20124 

747 197 

0 0 

334 0 

42699 20321 

164 40 

276 0 

Te 412 3,172 

958 319 

0 0 

8.810 3,531 

445 290 

175 C3) 

620 290 


FOREIGN ORIGIN 


TOTAL 
TOTAL 


33 
33 


33 


4630 
944 

0 

334 
7,020 


204 
276 
10,584 
1,277 


it) 
12.341 
735 


175 
910 


AUGUST 1975 


AOUT 1975 
TOTAL 
CUTBCUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
33 33 
33 33 
33 33 
783 712 
511 459 
1,026 235 
90477 69171 
1,335 1,562 
134132 95139 
0 192 
0 192 
972 922 
972 922 
0 474 
0) 474 
106 168 
106 168 
1,096 676 
548 108 
1.644 784 
1,156 986 
1,156 986 
364 0 
254 0 
618 0 
183 0 
0 353 
180 655 
0 392 
363 15400 
627 655 
627 655 
687 0 
687 0 
397 0 
971 356 
0 181 
44242 4,301 
1,025 643 
te) 196 
424 170 
7,059 59847 
164 80 
276 141 
10,302 6,078 
1,321 649 
0 189 
12,063 7137 
610 634 
175 140 
785 774 


TABLE 12 
TABLEAU 12 


ANA» YUGOSLAVIA 
ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


» ENGLAND 

GARY» ALTA. 

ONTON INT*L A/Py ALTA} 
TFAXe NeoSe 
TREAL, P.Q. F 

AWA, ONT. 

KATOON, SASKe 

‘ONTO, ONT. 

\COUVER, B.Ce 

OSOR, ONT. 

INTPEG, MAN. 


ORIGIN TOTAL 


'STER» ENGLAND 
GARY» ALTA. 
‘ONTO, ONT. 
ICOUVERs. BoC. 
ORIGIN TOTAL 


LIFAX, NeoS. 
ITREALe P.Qe 
‘ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


»TLE-UPON-TYNE» ENGLAND 
\ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


FRANCE 
ITREAL, P.Qe 
ORIGIN TOTAL 


NORWAY 
ICOUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


» FRANCE 
ITREAL» PeQe 
EBECy P.Qe 
XONTOe ONT 
ORIGIN TOTAL 


SART» GERMANY 
RONTOs ONT. 
ORIGIN TOTAL 


SIDE, ENGLANO 
RONTOs ONT. 
ORIGIN TOTAL 


E, ITALY 
RONTOs ONT 
NCOUVER, 8.Ce 
ORIGIN TOTAL 


hy AUSTRIA 
LGARY» ALTA. 
RONTO, ONT. 
NCOUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


W» POLAND 

MONTON INT'L A/Py ALTA. 
NTREALy P.O. 

RONTO, ONT. 

NNIPEG, MANe 

ORIGIN TOTAL 


+ YUGOSLAVIA 
ONTO, ONT. 
~GRIGIN TOTAL 
Hy SWITZERLAND 
NTREALs P.Q. 


PASSENGER ORIGIN ANC CESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND © INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

149 650 

149 650 

1,117 19657 

12496 22101 

386 585 

2,107 2,508 

576 461 

135 266 

122426 14,849 

4,793 6,060 

1,912 29229 

1,156 1,327 

269104 32,043 

845 1,004 

908 976 

1,753 1,980 

0 149 

2,709 1,747 

106 40 

2815 1,936 

77 96 

398 198 

323 294 

798 588 

0 0 

i?) ie) 

470 469 

470 469 

ie) 138 

0 138 

22948 4845 

222 136 

0 0 

3,170 4,981 

0 0 

0 0 

0 0 

0 i) 

ie) 0 

te) t¢) 

0 0 

0 150 

291 328 

ie) 0) 

291 478 

0 194 

0 167 

424 1,244 

i?) 193 

424 1,798 

542 1,817 

542 1,817 

0 99 


TOTAL 


TOTAL 


799 
799 


20774 
3,597 
971 
4,615 
1,037 
401 
27,275 
10,853 
45141 
22483 
58,147 


1,849 
1,884 
3,733 


149 
45456 
146 
4,751 


173 
596 
617 
1,386 


eoo 


OUTBOUND 


ORI 
SORTANT 


214 
214 


885 
712 

0 

660 

i?) 

0 
10,983 
20789 
215 
339 
16,583 


ooo 


oo 


FOREIGN ORIGIN 
INBOUND 


GINE ETRANGERE 
ENTRANT 


692 
539 

0 

922 

(0) 

0 
9-848 
22610 
123 
312 
15,046 


ooo 


oaoo0oo 


ooo 


ooocoo 


TOTAL 


TOTAL 


214 
214 


1,577 
1-¢251 
0 
1-582 
0 

ie} 
20,831 
59399 
338 
651 
319629 


ooo 


AUGUST 1975 


AOUT 1975 
TOTAL 
OUTBCUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 

363 650 
363 650 
27002 29349 
2,208 22640 
386 585 
20767 34430 
576 461 
135 266 
234409 24,697 
7,582 8,670 
20127 22352 
19495 17639 
42,687 47,089 
845 1,004 
908 976 
10753 1,980 
0 298 
6,511 59164 
1,202 583 
75713 62045 
vu 96 
398 198 
572 294 
19047 588 
0 189 
(¢) 189 
470 469 
470 469 
0 138 
0 138 
49669 69334 
222 136 
0 196 
4,891 69666 
1,006 0 
1,006 0 
198 0 
198 0 
241 0 
89 0 
330 9) 
147 150 
720 5il 
79 0 
946 661 
0 194 
0 167 
595 19244 
8) 193 
595 1,798 
1,847 20162 
1,847 20162 
0 99 


TOTAL 


TOTAL 


1,013 
1,013 


4,351 
4,848 
971 
6,197 
1,037 
401 
48,106 
16,252 
4,479 
35134 
89,776 


1,849 
1,884 
3,733 


298 
119675 
1,785 
13,758 


173 
596 
866 
19635 


189 
189 


939 
939 


138 
138 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


ZURICH, SWITZERLAND 
VANCOUVER,» BoCe 
ORIGIN TOTAL 


TOTAL EUROPE 


ACAPULCO, MEXICO 
MONTREAL» P.Qe 
TORONTOs, ONT. 
WINDSOR» ONT. 

ORIGIN TOTAL 


ARUBA. NETHERLANDS ANTILLES 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR» ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BARBADOS/BRIDGETOWN 
MONTREAL» P.Q. A 
TORONTO». ONT. 

WINDSOR» ONT. 
ORIGIN TOTAL 


FORT DE FRANCE, MARTINIQUE 
MONTREAL» PeQe 
ORIGIN TOTAL 


FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL» P.Qe 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


HAVANA, CUBA 
MONTREAL, PQ. 
TORONTOe ONT. 

ORIGIN TOTAL 


KINGSTON, JAMAICA 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR» ONT. 

ORIGIN TOTAL 


MONTEGO BAYs JAMAICA 
MONTREAL» P.Q. 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR» ONT. 

ORIGIN TOTAL 


NASSAUs BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL» P.Qe 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR» ONT. 

ORIGIN TOTAL 


PARAMARIBO, SURINAM 
HALIFAX, NeSe 
ORIGIN TOTAL 


PORT AU PRINCE, HAITI 
MONTREAL,» P.Q. 
ORIGIN TOTAL 


PORT OF SPAIN» TRINIDADETOBAGO 


TORONTOs. ONT. 
WINDSOR» ONT. 
ORIGIN TOTAL 


WEST ENO, BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL» PeQe 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR» ONT. 

ORIGIN TOTAL 


TOTAL SOUTH Sud 


BOSTON» MASSACHUSETTS 
MONTREALe P.Qe 
QUEBEC, P.Q. 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


CHICAGO, ILLINOTS 
WONTREAL» P.Qe 
ORIGIN TOTAL 


PASSENGER ORIGIN ANO OESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN 
OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
0 0 0 254 0 254 
0 99 99 254 : i) 254 
47,416 64,560 111,976 550896 320452 88,348 
180 320 500 0 0 0 
423 374 797 0 0 0 
338 358 696 0 0 0 
941 1,052 1.993 0 0 0 
164 208 372 0 0 0 
316 344 660 0 0 0 
480 552 1,032 {0} 0 0 
695 19141 15836 0 0 0 
1,018 1,213 29231 0 1i2 Ll2 
0 1] 0 C0) 212 212 
19713 29354 4,067 0 324 324 
226 0 226 0 0 oO 
226 0 226 {0} 0 0 
528 647 1,175 0 ie} 0) 
404 394 7198 0 0 0 
932 1,041 15973 0 0 0 
95 190 285 0 0 0 
372 281 653 0 0 0 
467 471 938 0 0 i?) 
0 0 0 0 694 694 
(9) 0 0 ie} 404 404 
ie) 0 0 0 1,098 1,098 
619 445 1,064 (0) 0 0 
237 230 467 ie} 0 0 
392 406 798 0 0 0 
19248 1,081 29329 0 0 0 
1,004 1,131 29135 0 0 0 
1,313 1,542 22855 ce) C9) 0 
477 621 1,098 0 0 (¢) 
297194 39294 6,088 0 0 0 
80 80 160 0 0 (0) 
80 80 160 9) 0 0 
65 315 380 0 0 0 
65 315 380 0 - ce] 0 
0 119 119 140 24 164 
is) 0 0) 0 156 156 
0 119 119 140 180 320 
850 890 1,740 0 0 0 
867 861 1,728 1?) 0 0 
344 298 642 0 Cc (0) 
20061 29049 4,110 0 0 10) 
11,007 12.408 235415 140 1,602 1.742 
0 0 0 24 24 48 
QO fe) 0) 24 24 48 
(0) 0 0 0 38 38 
0 0 (0) 48 86 134 
0 0 0 70 95 165 
0 0 0 70 95 165 


AUGUST 1975 


AOUT 1975 
TOTAL 
CUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
254 18) 
254 99 
103,312 97,012 
180 320 
423 374 
338 358 
941 1,052 
164 208 
316 344 
480 552 
695 1,141 
1,018 1,325 
0 2.b2: 
1.713 29678 
226 0 
226 QO 
528 647 
404 394 
932 1,041 
95 190 
372 281 
467 471 
0 694 
0 404 
0 1,098 
619 445 
237 230 
392 406 
19248 1,081 
1,004 1,131 
1.313 1.542 
477 621 
29794 39294 
80 80 
80 80 
65 315 
65 315 
140 143 
0 156 
140 299 
850 890 
867 861 
344 298 
27061 29049 
115147 14,010 
24 24 
24 24 
0 38 
48 86 
70 95 
70 95 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


WATI, OHIO 
JON, ONT. 
REAL» P.Q. 
NTO, ONT. 
RIGIN TOTAL 


INTO, ONT. 


AUDERDALE, FLORIDA 
TREALs, P-Qe 

ONTO, ONT. 

DRIGIN TOTAL 


RAPIOS, MICHIGAN 
COUVERs B.Ce 
ORIGIN TOTAL 


LU, HAWATT 

GARY» ALTA. 

ONTON INT*L A/P, ALTA. 
ONTO,» ONT. 

COUVER, B.C. 

ORIGIN TOTAL 


APOLIS», INDIANA 
|ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


AVASUsARIZ« 
ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


AHOEs CALIFORNIA 
GARYs ALTA. 
ORIGIN TOTAL 


GAS» NEVADA 
|TREAL» PQ. 
‘ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


IGELES, CALIFORNIA 
GARY» ALTA. 
ITREAL» PQe 
(ONTO, ONT. 
ICOUVERs BoC. 
ORIGIN TOTAL 


tA, NEW YORK 
{ILTON,ONTe 
ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


» FLORIDA 
(TREALs P.Qe 
XONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


APOLIS/ST. PAUL» MINNESOTA 
WN LAKE, MAN. 

SS RIVERsYeTe 

INY RAPIDS», SASKe 

DBURYe ONT. 

RONTO, ONT. 

LLOWKNIFE» NeWeTe 

ORIGIN TOTAL 


ORK, NeVe 
NDER, NFLD. 
NTREAL» P-Qe 
RONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


DELPHIA, PA. 
NTREAL» P.Qe 
ORIGIN TOTAL 


PASSENGER ORIGIN ANO DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANAOLTAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
30 0 
0 0 
33 33 
63 33 
0 0 
0 0 
191 172 
191 172 
879 1,094 
608 709 
12487 1,803 
0 0 
0 0 
176 306 
386 273 
416 327 
793 793 
1,771 1,699 
0 0 
(0) 0 
118 116 
118 116 
85 85 
85 85 
342 342 
222 690 
564 1,032 
93 65 
58 0 
i) 0 
373 519 
524 584 
15 0 
0 15 
15 15 
563 692 
163 0 
726 692 
0 0 
0 cs] 
0 0 
0 0 
ie) 0 
is) 0 
i?) 0 
10) 0 
85 35 
0 0 
85 35 
60 to] 
60 0 


TOTAL 
TOTAL 


30 

0 
66 
96 


oo 


1.255 
163 
1,418 


oooocooo 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 0 

L¢) 50 

0 0 

0 50 

133 i) 

133 0 

0 0 

0 0 

cY) 0 

0 i?) 

0 0 

0 586 

0 586 

0 0 

if) 0 

0 0 

0 te) 

0 0 

0 12 

ce) 12 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 (0) 

is) i) 

0 0 

is) 0 

412 131 

0 0 

412 131 

0 0 

0 0 

ie) 0 

ie) ie) 

is) 0 

0 ie) 

16 16 

657 614 

Q 95 

24 26 

12 0 

175 69 

884 880 

40 31 

0 0 

5 217 

45 248 

te) 0 

QO. 0 


TOTAL 


TOTAL 


oo ooooco ooo 


ooo 


ooo 


ooo 


AUGUST 1975 


AOUT 1975 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
30 
0 50 
33 33 
63 83 
133 
133 
191 172 
191 172 
879 1,094 
608 709 
19487 1,803 
0 586 
0 586 
176 306 
386 273 
416 327 
793 793 
1,771 19699 
0 12 
0 12 
118 116 
118 116 
85 85 
85 85 
342 342 
222 690 
564 1,032 
93 65 
58 
412 131 
373 519 
936 715 
15 
ie) 15 
15 15 
563 692 
163 
726 692 
16 16 
657 674 
0 95 
24 26 
12 
175 69 
884 880 
40 31 
85 35 
5 217 
130 283 
60 
60 
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TABLE 12 PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 
TABLEAU 12 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 
CANADIAN ORIGIN FORETGN ORIGIN 
OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
RENO, NEVADA 
VANCOUVER» BeCe 572 562 15134 0 0 is) 
ORIGIN TOTAL 572 562 1,134 0 0 0 
ST. PETERSBURG, FLORIDA ms 
TORONTO» ONT. 15568 1,859 39427 0 0 0 
ORIGIN TOTAL 1,568 1,859 30427 0) 0 c?) 
SALT LAKE CITY,» UTAH 
CALGARY» ALTA.} 0 0 0 309 t¢) 309 
EDMONTON INT®L A/P, ALTA. 0 i?) 0 0 311 311 
ORIGIN TOTAL 0 9) oO 309 311 620 
SAN DIEGO, CALIFORNIA 
MONTREAL» P.Qe 19) 0 i) 50 0 50 
ORIGIN TOTAL 0 0 0 50 0 50 
SEATTLE, WASH. 
VANCOUVER» BeCeo ie) 0 9) 22 c¢) 22 
ORIGIN TOTAL 0 0 i?) 22 0 22 
STOUX FALLS, SOUTH DAKOTA 
REGINA, SASK. ' 40 40 80 is) 0 ie) 
ORIGIN TOTAL 40 40 80 0 0 0 
SPOKANE» WASHINGTON 
VANCOUVER, B.C. 13 13 26 ie) 0 ie) 
ORIGIN TOTAL 13 13 26 ie) 0 0 
SYRACUSE, NEW YORK 
OTTAWA, ONTe 19 is) 19 Q Q 0 
ORIGIN TOTAL 19 0 19 0 0 0 
TAMPA/ST.»PETERSBURGe FLA] . 
TORONTO, ONT. 330 374 704 i?) 0 i¢) 
ORIGIN TOTAL 330 374 704 QO is) te) 
WEST PALM BEACH/PALM BEACH »FLA 
MONTREAL,» P.Qe 347 539 886 0 0 0 
ORIGIN TOTAL 347 539 886 Q 0 t) 
WEST YELLOWSTONE »MONT-U.SwAw 
CALGARY, ALTA. 40 0 40 0 QO Q 
ORIGIN TOTAL 40 0 40 0 0 0 
TOTAL UeSeAs E.U. 85618 99653 18,271 1,973 22399 49372 
GRAND TOTAL 67,074 86,621 1535695 58,009 369486 949495 


AUGUST 1975 


AQUT 1975 
TOTAL 
OUTBCUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
572 562 
572 562 
1,568 1,859 
1,568 1,859 
309 0 
) 311 
309 311 
50 0 
50 0 
22 0 
22 0 
40 40 
40 40 
13 13 
13 13 
19 0 
19 0 
330 374 
330 374 
347 539 
347 539 
40 0 
40 0 
10.591 12,052 


125,083 


123,107 


24 
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International Air Charter Statistics 


Passenger Origin and Destination 


Preliminary statistics on International 
Air Charter Passenger Origin and Destination 
at Canadian cities for September 1975 have been 
compiled and tabulated. 


The figures describe all "advanced 
booking", "pro-rata", "entity", and "inclusive 
tour" international charters conducted by Cana- 
dian and foreign airlines, using aircraft with 
take-off weights in excess of 18,000 lbs. 


This information and more specific 
tables are available on a quarterly basis from 
publication 51-003 and on an annual basis (1974) 
from publication 51-207. 


: Should further information be needed, 
do not hesitate to contact N. Asselin at the 
Aviation Statistics Centre, telephone: 613- 


995-9897. 
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Statistique des affrétements aériens 
internationaux 


Origine et destination des passagers 


La Statistique préliminaire sur l'origine 
et la destination des passagers transportés en vols 
nolisés aux villes canadiennes pour septembre 1975 
a été mise en tableau. 


Les chiffres renferment l'information sur 
tous les affrétements "avec réservation anticipée", 
"avec participation", "sans participation" et "voyage | 
tout compris" effectués par les transporteurs cana- 
diens et étrangers, utilisant des aéronefs ayant un 
poids brut au décollage supérieur a 18,000 livres. 


Cette information ainsi que certains tableaux 
plus détaillés sont disponibles sur une base trimes- 
trielle, publication 51-003 et sur une base annuelle 
(1974), publication 51-207. 


Pour plus amples informations, veuillez vous 


adresser a N. Asselin, au Centre des statistiques 
de l'aviation, téléphone: 613-995-9897. 
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TABLE 11 


TABLEAU 11 


CALGARY» ALTA. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 
FRANKFURT» GERMANY 
GLASGOW, SCOTLAND 
LONDON, ENGLAND 
MANCHESTER, ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


HONOLULU, HAWATT 
LAS VEGAS, NEVADA 
RENOe NEVADA 
TOTAL U.SeAe EU. 
ORIGIN TOTAL 


EDMONTON INT®L A/Po ALTAe 
FRANKFURT» GERMANY 
LONDON, ENGLAND 
MALAGA, SPAIN 
MILAN, ITALY 
ZAGREB, YUGOSLAVIA 

TOTAL EUROPE 


HONOLULU, HAWALT 
TOTAL UsSeAe EU. 
ORIGIN TOTAL 


FROBISHER»s NeWoTe 
SONDRE STROMFJORD, 
TOTAL EUROPE 


GREENLAND 


ORIGIN TOTAL 


GANDER» NFLO. 
NEW YORKs NeYe 
TOTAL UeSoAe EU. 
ORIGIN TOTAL 


HALIFAX, NeSe 
GLASGOW, SCOTLAND 
LONDON, ENGLAND 

TOTAL EUROPE 


PARAMARIBO, 
TOTAL SOUTH 


SURINAM 
SUD 


ORIGIN TOTAL 


INUVIK» NoWeTo 
ANCHORAGE>s ALASKA 
PRUDHOE BAY» ALASKA 
TOTAL U.S.A. EUs 


ORIGIN TOTAL 
KENORA ONT 


MINNEAPOLIS/ST. 
TOTAL U.S.Ae 


PAUL »MINNESOTA 
EU. 


ORIGIN TOTAL 
LAC LA RONGE>, SASK 
LONDON, ENGLAND 
TOTAL EUROPE 
ORIGIN TOTAL 
LONDON, ONT. 


PORT OF SPAINg 
TOTAL SOUTH 


TRINIDADETOBAGO 
Sud 


BALTIMORE» MARYLAND 
CINCINNATI, OHIO 
TOTAL UeSeAc EeUe 
ORIGIN TOTAL 


LYNN LAKE, MAN. 
JAMESTOWNe NORTH DAKOTA 


PASSENGER ORIGIN ANDO DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 

ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 

393 244 

0 0 

0 0 

676 1,513 

0 (0) 

1,069 1,757 

263 253 

127 127 

213 111 

603 491 

1,672 22248 

230 250 

735 1,041 

186 182 

(6) 0 

0 134 

1,151 1,607 

413 398 

413 398 

1.564 2,005 

10 0 

10 0 

10 0 

10) (e) 

ie) 0 

0 (6) 

143 146 

575 557 

718 703 

80 80 

80 80 

7198 783 

[3] 0 

0 0 

(0) 0 

0 (0) 

0 0 

0 0 

(¢) 0 

332 0 

332 0 

332 0 

197 10) 

197 0 

30 30 

0 30 

30 60 

carat 60 

0 0 


TOTAL 
TOTAL 


637 

0 

0 
2.189 
0 


29826 


516 
254 
324 
1,094 


3920 


480 

I ,776 
368 

Q 

134 
25758 


811 
811 


3,569 
10 
10 


10 


Sc ooo 


OUTBOUND 


ORT 
SORTANT 


176 
0 
40 
485 
149 
650 


o ooo 


t=) ooo oo 


83 


FOREIGN ORIGIN 
INBOUND 


GINE ETRANGERE 
ENTRANT 


eo ooo 


o ooo oo 


83 


TOTAL 


TOTAL 


176 
195 
40 
1,047 
149 
1,607 


oo ooo 


37 
73 


74 


1% 


o eo0o0 00 


166 


SEPTEMBER 1975 


SEPTEMBRE 1975 


TOTAL 
OUTBOUNO INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
569 244 
0 195 
40 0 
1,161 22075 
149 ce) 
1,919 29514 
263 253 
127 127 
213 lll 
603 491 
29522 3,005 
230 250 
1,243 1,553 
186 182 
49 ie] 
0 134 
1-708 2119 
413 398 
413 398 
20121 2,517 
10 0 
10 0 
10 (9) 
6 ie 
6 2 
6 2 
143 146 
575 557 
718 703 
80 80 
80 80 
7198 783 
ce) 36 
10] 37 
0 7 
0 73 
37 37 
37 37 
37 37 
332 0 
332 0 
332 (0) 
197 0 
197 0 
30 30 
0 30 
30 60 
227 60 
83 83 
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TABLE 11 PASSENGER ORIGIN ANDO DESTINATION BY CANADIAN CITY SEPTEMBER 1975 
TABLEAU 11 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE SEPTEMBRE 1975 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND TNBOUNO TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
AKE, MAN. 
TH PLATTE, NEBRASKA () 0 0 23 23 46 23 23 46 
TAL U.S.A. EU. ty) ts) ) 106 106 212 106 106 212 
JRIGIN TOTAL 0 Ce) 0 106 106 212 106 106 212 
Ne N.B. 
ON, ENGLAND 196 ft) 196 0 0 (0) 196 0 196 
TAL EUROPE 196 0 196 0 0 0 196 0 196 
JRIGIN TOTAL 196 ty) 196 0 0 (a) 196 0 196 
ALe PQ. 
20» UNITED ARAB REPUBLIC te) fe) () 223 0 223 223 0 223 
TAL AFRICA AFRIQUE ) Ce) 0 223 0 223 223 ft) 223 
TERDAM, NETHERLANDS 0 ) () a) 151 151 0 151 151 
ROVNIKe YUGOSLAVIA 67 67 134 0 0 0 67 67 134 
NKFURT, GERMANY fe) 0 0 0 69 69 ) 69 69 
DON, ENGLAND 1214 19663 29877 872 942 19814 27086 22605 4,691 
21D, SPAIN 247 247 494 rf) i) 0 247 247 494 
\GAe SPAIN 1,308 934 29242 0 (¢) 0 1,308 934 25242 
ICH, GERMANY 0 199 199 () 0 ) i) 199 199 
IS» FRANCE 2230 22948 5.178 884 385 1,269 39114 39332 62447 
TAL EUROPE 5066 65058 115124 1-756 1,547 35303 69822 7,605 149427 
>PULCO, MEXICO 104 157 261 0 112 112 104 269 373 
3Ay NETHERLANDS ANTILLES 244 244 488 0 0 te) 244 244 488 
3ADOS/BRIDGETOWN 205 246 451 te) 0 fC) 205 246 451 
EPORT, BAHAMA ISLANDS 406 458 864 0 ft) Ce) 406 458 864 
ANA, CUBA 190 95 285 0 0 ) 190 95 285 
TEGO BAY» JAMAICA 253 319 572 ) ) fs) 253 319 572 
SAU, BAHAMA ISLANDS 456 511 967 0 0 ) 456 511 967 
tT END, BAHAMA ISLANDS 545 545 1,090 0 0 0 545 545 1,090 
TAL SOUTH SUD 29403 2,575 4,978 0 112 112 29403 22687 5,090 
tAGO, ILLINOIS 97 Co) 97 134 180 314 231 180 411 
TINNATI,» OHIO 0 0 a) 249 245 494 249 245 494 
T LAUDERDALE» FLORIDA 342 299 641 0 0 0 342 299 641 
EN BAY/CLINTONVILLEs» WIS. 73 73 146 0 0 ) 73 73 146 
TFORD/SPRNGFLD/WESTFLO,CONN 40 40 80 0 i) 0 40 40 80 
4Ie FLORIDA 453 536 989 0 ts) 0 453 536 989 
YORKs NeYe (a) 0 0 ts) 45 45 0 45 45 
LADELPHIAy PA. 38 38 76 0 103 103 38 141 179 
TSBURGHe PENNSYLVANIA 135 Ce) 135 0 46 46 135 46 181 
TLAND, MAINE 0 0 fC) 111 112 223 lll 112 223 
LOUIS, MISSOURI 48 0 48 0 45 45 48 45 93 
T PALM BEACH/PALM BEACHsFLA 280 270 550 ) 0 0 280 270 550 
TAL U.S.Ae EU. 1,506 12256 2,762 494 776 1,270 2,000 2,032 4,032 
DRIGIN TOTAL 8,975 9,889 18,864 29473 29435 4,908 112448 129324 23,772 
» ONT. ‘ 
DON, ENGLAND 322 763 1,085 te) 0 0 322 763 1,085 
TAL EUROPE 322 763 1,085 0 ty) te) 322 163 1,085 
ORIGIN TOTAL 322 763 1,085 0 ) ts) 322 763 1,085 
RPP .Q. 
IS, FRANCE 170 165 335 0 0 0 170 165 335 
TAL EUROPE 170 165 335 0 0 0 170 165 335 
ANTA, GEORGIA 0 0 ) 201 201 402 201 201 402 
TONe MASSACHUSETTS te) 0 ) 95 82 177 95 82 177 
YORK, NeYe 40 40 80 0 56 56 40 96 136 
WAL U.S.A. E.U. 40 40 80 296 339 635 336 379 715 
ORIGIN TOTAL 210 205 415 296 339 635 506 544 1,050 
KE, ONT. 
NEAPOLIS/ST. PAUL»MENNESOTA 0 te) 0 24 24 48 24 24 48 
TAL U.S.A. E.U. 0 Cs) 0 24 24 48 24 24 48 
ORIGIN TOTAL 0 ts) ) 24 24 48 24 24 48 
IVER,Y.T. 
NEAPOLIS/ST. PAUL,MINNESOTA 0 ft) 0 268 168 456 268 188 456 
TAL U.S.Aw EU. te) (4) 0 268 188 456 268 188 456 
DRIGIN TOTAL ) 0 ts) 268 188 456 268 188 456 


TABLE 11 


TABLEAU 11 


ST CATHARINES ONT 
PITTSBURGH», PENNSYLVANIA 
TOTAL UeSeA.~ EeUe 


ORIGIN TOTAL 


ST.JOHN®S, NFLO. 
BARBADOS/BRIDGETOWN 
TOTAL SOUTH sud 


ORIGIN TOTAL 


SASKATOON, SASKe 
LONDON, ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


ORIGIN TOTAL 


STONY RAPIDS» SASK. 
CEDAR RAPTIOSe IOWA 
ST. LOUIS, MISSOURI 
TOTAL U.SeAe EUs 


ORIGIN TOTAL 
ONT 


OHIO 
UeSeAo 


SUDBURY » 
TOLEDO, 
TOTAL EeUe 

ORIGIN TOTAL 


TORONTO, ONT. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 
BELFASTe NORTHERN IRELAND 
BRUSSELS» BELGIUM 
BUDAPEST HUNGARY 
CUBLIN», TRELAND 
DUBROVNIK, YUGOSLAVIA 
FRANKFURT» GERMANY 
GLASGOW, SCOTLAND 
HELSINKI», FINLAND 
LJUBLJANA, YUGOSLAVIA 
LONDON, ENGLAND 
MALAGA, SPAIN 
MALTA, MEDITERRANEAN SEA 
MANCHESTER», ENGLAND 
MUNICH, GERMANY 
NEWCASTLE-UPON-TYNE» ENGLAND 
ROME» ITALY 
SHANNONes IRELAND 
SPLIT, YUGOSLAVIA 
STUTTGART, GERMANY 
VIENNA, AUSTRIA 
WARSAW, POLAND 
ZAGREB, YUGOSLAVIA 
TOTAL EUROPE 


ACAPULCO», MEXICO 

ARUBA, NETHERLANDS ANTILLES 
BARBADOS/BRIDGETOWN 
FREEPORT, BAHAMA ISLANOS 
HAVANA, CUBA 

KINGSTON, JAMAICA 

MONTEGO BAY, JAMAICA 

NASSAU, BAHAMA ISLANDS 

PORT OF SPAIN», TRINIDADETOBAGO 
WEST END», BAHAMA ISLANDS 
TOTAL SOUTH SUD 


BOSTON, MASSACHUSETTS 
CHARLOTTE, NORTH CAROLINA 
DETROITEANN ARBOR, MICHIGAN 
FORT LAUDERDALE» FLORIDA 
GREENSBORO/HIGH POINT, Ne 
HONOLULU, HAWATLI 

LAS VEGAS, NEVADA 
MASSENAs NEW YORK 

MIAMI, FLORIDA 

NASHVILLEe TENNESSEE 
RHENELANDER,» WISCONSIN 
ST. PETERSBURG, FLORIDA 
SYRACUSE, NEW YORK 


Ce. 


= 4. 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANAOTENNE 
SORTANT ENTRANT 

37 37 

37 37 

37 37 

119 0 

119 ° 

119 0 

0 135 

(0) 135 

(a) 135 

(a) 0 

0 (3) 

0 0 

(a) 0 

te) 0 

0 (3) 

tv) (0) 

10163 29763 

) to) 

0 179 

) 198 

531 611 

120 120 

1¢462 20252 

1.483 29610 

fa) 0 

(a) ty) 

75034 11,028 

1,204 924 

0 0 

1,008 29323 

180 180 

ts) te) 

fa) 143 

0 ) 

174% 0 

te) Ce) 

0 489 

0 286 

316 1,675 

14,675 257781 

301 239 

150 147 

1,055 891 

383 465 

189 285 

637 . (a) 

150 176 

890 830 

221 42 

981 981 

4,957 4,056 

(a) ts) 

rc) (a) 

te) 0 

343 356 

0 0 

338 411 

480 6TT 

14 38 

80 118 

35 35 

18 18 

566 709 

14 14 


TOTAL 
TOTAL 
14 
14 
“74 
119 
119 
119 
135 
135 
135 


[=] ooo 


489 
286 
1,991 
40,456 


540 
297 
19946 
848 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOWND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

Ce) 0 

0 0 

(¢) 0 

0 0 

(0) 0 

25 25 

19 19 

44 44 

4&4 GL 

88 88 

88 88 

88 88 

1.601 2e271 

994 596 

200 200 

381 is) 

0 0 

0 0 

1-868 886 

29152 20731 

0 81 

90 0 

8.112 60916 

0 Q 

494 0 

27594 22979 

0 0 

184 8) 

338 0 

176 310 

QO 9) 

200 200 

365 185 

0 (9) 

617 516 

20, 365 17,871 

0 0 

QO 0 

0 Q 

Q 0 

is) 0 

te} 683 

0 0 

0 ie) 

687 151 

C0] 0 

687 834 

548 429 

149 149 

12 12 

C9) 0 

145 148 

{0} ce) 

Q 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

18) 0 


TOTAL 


TOTAL 


SEPTEMBER 1975 


SEPTEMBRE 1975 


TOTAL 
CUTBCUND INBCUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
EM 37 
37 37 
37 37 
119 0 
119 0 
119 0 
0 135 
0 135 
0 135 
25 25 
19 19 
44 44 
44 44 
88 88 
88 838 
88 88 
29764 59034 
994 596 
200 379 
381 198 
531 6ll 
120 120 
39330 39139 
35634 59341 
0 81 
90 0 
15,146 17 9944 
1,204 924 
494 0 
3,602 5,302 
180 180 
184 0 
338 143 
176 310 
174 0 
200 200 
365 674 
0 286 
933 2191 
35,040 43652 
301 239 
150 147 
1,055 891 
383 465 
189 285 
637 683 
150 176 
890 830 
908 193 
981 981 
59644 4390 
548 429 
149 149 
12 12 
343 356 
145 148 
338 411 
480 677 
14 38 
80 118 
35 35 
18 18 
566 709 
14 14 


TABLE 11 

TABLEAU 11 
+ ONT. 
A/ST.PETERSBURG FLA. 
AL U.S.A~ —.U. 


RIGIN TOTAL 


ER, BoC. 

ERDAM, NETHERLANDS 
KFURT, GERMANY 
iGOWe SCOTLAND 

ON» ENGLAND 
HESTER, ENGLAND 

Ny ITALY 


MOINES» IOWA 
LULU, HAWALI 
VEGAS, NEVADA 
LAND, OREGON 


|» NEVADA 
‘ANEs. WASHINGTON 
‘AL UsSeAe E.Us 


IRIGIN TOTAL 


[Ay BoCe 
TTLEs WASH. 
TAL UseSehe E.Ue 


JRIGIN TOTAL 


ty ONT. 

LIN,» TRELAND 
}GOWe SCOTLAND 
JON, ENGLAND 
[CHy GERMANY 
TAL EUROPE 


)ULCO, MEXICO 

3A, NETHERLANDS ANTILLES 
SADOS/BRIDGE TOWN 

3STON» JAMAICA 

teco BAY» JAMAICA 

SAU, BAHAMA ISLANDS 

[. OF SPAINe TRINIOADETOBAGO 
T ENDe BAHAMA ISLANDS 

TAL SOUTH sud 


ANGELES, CALIFORNIA 
TAL UeSehe E.Ue 


ORIGIN TOTAL 


EGe MAN. 
NKFURT» GERMANY 
DON, ENGLAND 
AGA, SPAIN 

TAL EUROPE 


UX CITY» IOWA 
TAL U.SeAe E.U. 


ORIGIN TOTAL 


GRAND TOTAL 


Oe) 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND I NBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
174 191 
2-062 29567 
21,694 325404 
624 879 
313 413 
349 364 
3,669 4,088 
0 0 
0 158 
0 167 
0 0 
4,955 6-069 
0 0 
299 245 
230 229 
45 45 
859 647 
45 45 
16478 1e211 
65433 72280 
0 21 
10) 21 
0 21 
198 0 
0 195 
993 12409 
192 191 
1,383 1.795 
180 212 
232 215 
62 0 
290 0 
168 190 
201 244 
73 0 
0 69 
1,206 930 
(4) 0 
0 0 
22589 20725 
205 257 
985 1.186 
165 166 
15355 1,609 
99 99 
99 99 
12454 1,708 
46,632 60,263 


TOTAL 


TOTAL 


365 
4,629 


54,098 


1,503 
726 
713 

Te757 

0 

158 
167 

0 
11,024 


59314 


462 
20171 
33% 
22964 


198 
198 


34162 


106,895 


OUTBOUND 


ORI 
SORTANT 


0 
854 


21,906 


819 

0 

319 
22019 
661 

0 

0 

135 
3,953 


127 


650 
310547 


FOREIGN ORIGIN 
{NBOUND 


GINE ETRANGERE 
ENTRANT 


N oo eoooo0oocdc]Ee 


tN 
~ 


416 


28, 386 


TOTAL 


TOTAL 


t¢) 
1,592 


41,349 


999 

0 

587 
45453 
1,302 
is) 

(e} 

135 
70476 


254 


fo) 


w 
Po 


w 
rs 
cooooo0oocs £aoroo 


ww 
oo 


SEPTEMBER 1975 


SEPTEMBRE 1975 


TOTAL 
CUTBCUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
174 191 
20916 3,305 
43,600 51,847 
1,443 1,059 
313 413 
668 632 
5,668 6522 
661 641 
0 158 
0 167 
135 0 
8,908 9,592 
127 127 
299 245 
230 229 
45 45 
859 647 
45 45 
1,605 1,338 
10,513 10,930 
0 ra 
0 21 
0 21 
198 0 
(0) 195 
1,125 1,621 
192 191 
1.515 2,007 
180 212 
232 215 
62 0 
290 0 
168 190 
201 244 
73 0 
0 69 
1,206 930 
30 0 
30 0 
20751 2,937 
291 257 
1,549 1,662 
165 166 
27005 20085 
99 99 
99 99 
22104 2,184 
78,179 88,649 


447 
62 
290 
358 
445 
73 
69 
22136 


30 
30 


5688 
548 
3211 
331 
4,090 


198 
198 


4,288 


166,828 


TABLE 11 
TABLEAU 11 
CANADA 
AFRICA AFRIQUE 
EUROPE 
SOUTH SsuD 
UseSehe EUs 


GRAND TOTAL 


PASSENGER ORIGIN ANO DESTINATION BY CANADIAN CITY SEPTEMBER 1975 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE SEPTEMBRE 1975 


CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT 
0 0 a he) 223 0 223 223 ; 0 
319402 465442 77,844 284263 242898 539161 595665 71.340 
8,962 72641 16,603 687 946 1,633 9649 8,587 
69268 65180 129448 20374 29542 4,916 82642 8 e722 
469632 60» 263 106,895 31,547 28,386 594933 78,179 88,649 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


UNITED ARAB REPUBLIC 
TREAL> PeQe 
ORIGIN TOTAL 
TAL AFRICA AFRIQUE 
DAM, NETHERLANDS 
GARY, ALTA. 

TREAL, P.Q. 
ONTO, ONT. 
COUVER: B.C. 


BELGIUM 
(ONTO, ONT. 


‘ORIGIN TOTAL 


ig IRELAND 
tONTO, ONT. 
NDSOR, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


INIK, YUGOSLAVIA 
NTREALe PoQe 
XONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


WONTON INT*L A/Pe ALTA. 


YCOUVER, B.C 
NNIPEG, MAN. 
eer TOTAL 


DW» SCOTLAND 
LGARY» ALTA. 
LIFAX—e NeSe 


NDSOR, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


RONTO, ONT. 
| ORIGIN TOTAL 


JANA, YUGOSLAVIA 
RONTOs ONT. 
ORIGIN TOTAL 


N, ENGLAND 

LGARYe ALTA. 

MONTON INT*L A/Pe ALTA. 
LIFAX» NeSe 
C LA RONGE, 
NCTON, N-B. 
NTREAL» PeQe 
TAWA, ONT. 
SKATOON, SASK. 
RONTO, ONT. 
NCOUVER, B-Ca 
NDSOR,» ONT. 
NNIPEG, MANe 

| ORIGIN TOTAL 


SASK 


DO, SPAIN 
NTREAL» P.Qe 
ORIGIN TOTAL 


‘Ae SPAIN 

IMONTON INT*L A/Pe ALTA} 
INTREAL» P.Q. 

IRONTO, ONT, 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

0 0 

0 0 

0 0 

393 244 

ie} 0 

1,163 2-763 

624 879 

2-180 3,886 

0 0 

0 0 

0 179 

0 179 

0 198 

0 198 

537 6ll 

198 0 

729 611 

67 67 

120 120 

187 187 

0 0 

230 250 

0 0 

1,462 22252 

313 413 

205 257 

22210 3~172 

0 0 

143 146 

1,483 22610 

349 364 

0 195 

1,975 39315 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

676 1,513 

735 1,041 

S75: © 557 

332 0 

196 i) 

16214 1,663 

322 763 

0 135 

71034 11,028 

39669 4,088 

993 19409 

985 1¢186 

16731 23,383 

247 247 

247 247 

186 162 

1,308 934 

1,204 924 


TOTAL 


TOTAL 


29189 
1e776 
1,132 
332 
196 
22877 
1,085 
135 
18,062 
Te7T5T 
25402 
2eiTl 
405114 


494 
494 


368 
29242 
22128 


OUTBOUND 
ORI 
SORTANT 
223 
223 


eee 


176 
0 


1-601 
819 
22596 


994 
994 


200 
200 


381 
361 


ooo 


ooo 


872 

0 

0 
8,112 
20019 
132 
564 
129692 


ooo 


FOREIGN ORIGIN 
TNBOUND 


GINE ETRANGERE 
ENTRANT 


ooo 


ooo 


942 

0 

C0) 
6916 
22434 
212 
476 
12,054 


coo 


“TOTAL 


TOTAL 


223 
223 


223 


176 
151 
3-872 
999 
5,198 


1,590 
1,590 


400 
400 


381 
381 


ooo 


ooo 


15814 
0 

0 
15,028 
40453 
344 
1,040 
245746 


ooo 


SEPTEMBER 1975 


SEPTEMBRE 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 

223 0 
223 0 
223 0 
569 244 
0 151 
20764 5034 
19443 1,059 
40776 65488 
994 596 
994 596 
200 379 
200 379 
381 198 
381 198 
531 611 
198 0) 
729 611 
67 67 
120 120 
187 187 
0 195 
230 250 
0 69 
3,330 39138 
313 413 
291 257 
45164 49322 
40 0 
143 146 
37634 59341 
668 632 
0 195 
49485 69314 
0 81 
0 81 
90 0 
90 0 
1.161 29075 
19243 12553 
575 557 
332 0 
196 0 
2086 22605 
322 763 
0 135 
15,146 17594%¢% 
50688 69522 
1,125 1,621 
1,549 1 »662 
299423 359437 
247 247 
247 247 
186 182 
1,308 934 
1,204 924 


TOTAL 


TOTAL 


223 
223 


223 


813 
151 
7,798 
22502 
11,264 


1,590 
1,590 


579 
579 


579 
579 


19142 
198 
1.340 


134 
240 
374 


195 
480 
69 
65468 
726 
548 
8.486 


40 
289 
8,975 
1.300 
195 
10,799 


81 
81 


90 
90 


39236 
20796 
1,132 
332 
196 
4,691 
1,085 
135 
33,090 
12.210 
29746 
39211 
64,860 


494 
494% 


368 
25242 
29128 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


MALAGA, SPAIN 
WINNIPEG, HANe 
ORIGIN TOTAL 


MALTA, MEDITERRANEAN SEA 
TORONTO,e ONT. 
ORIGIN TOTAL 


MANCHESTER», ENGLAND 
CALGARYe ALTAs 
TORONTOs ONTe 
VANCOUVER, BeCe 

ORIGIN TOTAL 


MILAN, ITALY 
EDMONTON INT®L A/Pe ALTA} 
VANCOUVER» B.Ceo 
ORIGIN TOTAL 


MUNICH, GERMANY 
MONTREAL» PeQe 
TORONTOe, ONT. 
WINDSOR». ONT. 

ORIGIN TOTAL 


NEWCASTLE-UPON-TYNEs ENGLAND 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


PARIS», FRANCE 
MONTREAL» PeQe 
QUEBEC, PeQe 

ORIGIN TOTAL 


ROME, ITALY 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


SHANNON, IRELAND 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


SONDRE STROMFJORD» GREENLAND 
FROBISHER:s NeoWelTe 
ORIGIN TOTAL 


SPLIT» YUGOSLAVIA 
QORONTOe ONT. 
ORIGIN TOTAL 


STUTTGART» GERMANY 
TORONTO, ONT 
ORIGIN TOTAL 


VENICE, ITALY 
VANCOUVER, B.Co 
ORIGIN TOTAL 


VIENNA», AUSTRIA 
TORONTOe ONT. 
ORIGIN TOTAL 


WARSAW, POLAND 
TORONTOs ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ZAGREB, YUGOSLAVIA 
EDMONTCN INT®L A/Py ALTA. 
TORONTOs ONT. 
VANCOUVER, BoCe 
ORIGIN TOTAL 


TOTAL EUROPE 


ACAPULCO, MEXICO 
MONTREAL» P.Qo 
TORONTOs ONT. 
WINDSOR» ONT. 

ORIGIN TOTAL 


ARUBA» NETHERLANDS ANTILLES 
MONTREAL» PeQe 
TORONTO, ONT. 


- 8 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE EY DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

165 166 

29863 2206 

0 0 

0 0 

0 0 

1,008 2323 

0 0 

1,008 29323 

(9) 0 

0 158 

(0) 158 

0 199 

180 180 

192 191 

372 570 

0 0 

0 0 

22230 22948 

170 165 

2400 39113 

0 143 

10) 143 

0 14) 

10] c¢) 

10 ie] 

10 0 

174 0 

174 0 

0 19) 

1) (0) 

0 167 

0 167 

0 489 

0 489 

0 286 

0 286 

0 134 

316 19675 

0 0 

316 1,809 

31¢402 465442 

104 157 

301 239 

180 212 

585 608 

244 244 

150 147 


TOTAL 


TOTAL 


331 
59069 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 

ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT 
0 0 
0 ry 
494 0 
494 0 
149 0 
22594 24979 
661 641 
34404 39620 
49 0 
r) 0 
49 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
184 0 
184 0 
884 385 
0 0 
884 385 
338 0 
338 0 
176 310 
176 310 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
200 200 
200 200 
0 0 
0 0 
365 185 
365 185 
(0) 0 
0 0 
0 0 
617 516 
135 0 
752 516 
28-263 24,898 
0 112 
0 0 
0 0 
0 112 
0 0 
0 0 


TOTAL 


TOTAL 


oooo 


0 
1,133 
u35 
1,268 


530161 


112 
0 
ie} 

112 


SEPTEMBER 1975 
SEPTEMBRE 1975 


TOTAL 
CUTBCUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
165 166 
2-863 22206 
494 0 
494% 0 
149 fe) 
34602 59302 
661 641 
4.412 55943 
49 is) 
0 158 
49 158 
0 199 
180 180 
192 191 
372 570 
184 0 
184 0 
39114 39333 
170 165 
39284 39498 
338 143 
338 143 
176 310 
176 310 
10 is) 
i0 0 
174 0 
i74 0 
200 200 
200 200 
0 167 
0 167 
365 674 
365 674 
0 286 
0 286 
0 134 
933 2,191 
135 (0) 
1,068 29325 
59665 71,340 
104 269 
301 239 
180 212 
585 720 
244 244 
150 147 


WINDSOR,» ONT. 
ORIGIN TOTAL 


SADOS/BRIDGETOWN 
MONTREAL» PQ. 
iT-JOHN®S, NFLD. 
ORONTOs. ONT. 
WINDSOR, ONT. 

| ORIGIN TOTAL 


2PORT» BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL, P.Qe 
[ORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


\NA, CUBA 

YONTREAL» P.Qe 

fORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


3STON, JAMAICA 
IORONTO, ONT. 
VINDSORe. ONT. 
| ORIGIN TOTAL 


TEGO BAY, JAMAICA 
MONTREAL» P.Qe 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


SAU, BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL» PQ. 
TORONTO. ONT. 
NDSOR, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


AMARTBOs SURINAM 
HALIFAX, N.S. 
ORIGIN TOTAL 


LONDON, ONT. 

TORONTO, ONT. 

HINDSORe ONT. 
ORIGIN TOTAL 


T END,» BAHAMA LSLANDS 
WONTREALs P.Q. 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR, ONT. 

ORIGIN TOTAL 
tt 


TOTAL SOUTH sud 


HORAGE, ALASKA 
INUVIK, NeWoTe 
| ORIGIN TOTAL 


ANTA, GEORGIA 
QUEBEC, P.O. 
~ ORIGIN TOTAL 


TIMORE, MARYLAND 
LONDON, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


TON» MASSACHUSETTS 
QUEBEC, P.Q. 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


AR RAPIDS, IOWA 
STONY RAPIDS, SASKe 
ORIGIN TOTAL 


PF LOTTE, NORTH CAROLINA 
ORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


CAGO, ILLINOIS 
MONTREAL» P.Qe 
ORIGIN TOTAL 


TABLE 12 
TABLEAU 12 


JA, NETHERLANDS ANTILLES 


| OF SPAIN, TRINIDADETOBAGO 


- Je 


PASSENGER ORIGIN ANDO DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

232 215 

626 606 

205 246 

119 te) 

1,055 891 

62 0 

1,441 1,137 

406 458 

383 465 

789 923 

190 95 

189 285 

379 380 

637 0 

290 ce) 

927 0 

253 319 

150 176 

168 190 

571 685 

456 511 

890 830 

201 244 

19547 19585 

80 80 

80 80 

197 0 

221 42 

73 0 

491 42 

545 545 

981 981 

0 69 

15526 1,595 

8» 962 77641 

Le) 0 

0 ie) 

0 0 

i) 0 

30 30 

30 30 

0 0 

0 0 

0 i?) 

te) 0 

0 t) 

0 0 

ie) i) 

97 0 

97 0 


TOTAL 


TOTAL 


447 
1,232 


60 
60 


ooo 


OUTBOUND 


ORI 
SORTANT 


coco ooco ooo coo ooo ecooce oo 


oo 


149 
149 


134 
134 


FOREIGN ORIGIN 
INBOUND 


GINE ETRANGERE 
ENTRANT 


ooo eoo0od eco 


eoao 


ooco . coco 


oo 


149 
149 


180 
180 


TOTAL 


TOTAL 


ooo ooooo oo 


ooo 


oooo oooo 


oo 


298 
298 


314 
314 


SEPTEMBER 1975 


SEPTEMBRE 1975 


TOTAL 
OUTBCUND INBOUND 

TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
232 215 
626 606 
205 246 
119 0 
1,055 691 
62 (0) 
10441 1.137 
406 458 
383 465 
789 923 
190 95 
189 285 
379 380 
637 683 
290 0 
927 683 
253 319 
150 176 
168 190 
571 685 
456 Sil 
890 830 
201 244 
1,547 1.585 
80 80 
80 80 
197 0 
908 193 
73 0 
1.178 193 
545 545 
981 981 
0 69 
1,526 1,595 
$9649 8,587 
0 36 
1} 36 
201 201 
201 201 
30 30 
30 30 
95 82 
548 429 
643 511 
25 25 
25 25 
149 149 
149 149 
231 180 
231 180 


18,236 


36 
36 


402 
402 


60 
60 


177 
977 
1,154 


50 
50 


298 
298 


411 
411 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


CINCINNATI OHIO 
LONDON, ONT. 
MONTREAL? PeQe 

ORIGIN TOTAL 


DES MOINES, IOWA 
VANCOUVER. BeCe 
ORIGIN TOTAL 


DETROITEANN ARBOR, MICHIGAN 
TORONTOs ONT. 
ORIGIN TOTAL 


FORT LAUDERDALE, FLORIDA 
MONTREAL» PeQe 
TORONTO». ONT. 

ORIGIN TOTAL 


GREEN BAY/CLINTONVILLE, WIS. 
MONTREAL, Pe-Qe 
ORIGIN TOTAL 


GREENSBORO/HIGH POINT» Ne Co 
TORONTOs ONT. 
ORIGIN TOTAL 


HARTFORD/ SPRNGFLD/WESTFLD e CONN 
MONTREAL», PQ. 
ORIGIN TOTAL 


HONOLULU, HAWAIT 
CALGARY» ALTA. 
EDMONTON INT®L A/Py ALTA. 
TORONTOse ONT. 
VANCOUVER, 8.Ce 
ORIGIN TOTAL 


JAMESTOWN» NORTH DAKOTA 
LYNN LAKE, MANe 
ORIGIN TOTAL 


tAS VEGAS» NEVADA 
CALGARY» ALTA. 
TORONTO, ONT. 

VANCOUVER, BoCo 

ORIGIN TOTAL 


LOS ANGELES, CALIFORNIA 
WINDSOR» ONT. 
' ORIGIN TOTAL 


MASSENA, NEW YORK 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


MIAMI, FLORIDA 
MONTREAL» PeQe 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


MINNEAPOLIS/ST. PAUL» MINNESOTA 
KENORA ONT 
RED LAKEe ONT. 
ROSS RIVER e Vole 
ORIGIN TOTAL 


NASHVILLE» TENNESSEE 
TORONTO ONTe 
ORIGIN TOTAL 


NEW YORK, NeYeo 
GANDER» NFLO. 
MONTREAL, P.Qe 
QUEBEC, P.Q. 

ORIGIN TOTAL 


NORTH PLATTE» NEBRASKA 
LYNN LAKE, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


PHILADELPHIA, PAe 
MONTREAL» P.Qe 
ORIGIN TOTAL 


“10% = 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND UNBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

0 30 

0 0 

0 30 
fr) 0 

0 0 
fe) ) 

0 0 
342 299 
343 356 
685 655 
73 73 
73 73 
) 0 

0 0 
40 40 
40 40 
263 253 
413 398 
338 411 
299 245 
1.313 1,307 
) ) 

0 0 
127 127 
480 677 
230 229 
837 1,033 
) 0 

0 0 
14 38 
14 38 
453 536 
80 118 
533 654 
0 ) 

0 0 
r) 0 

0 0 
35 35 
35 35 
0 0 

0 0 
40 40 
40 40 
i) i) 

0 0 
38 38 
38 38 


TOTAL 
TOTAL 


30 
ce) 
30 


0 
0 


oo 


989 
198 


ooco 


16 
76 


OUTBOUND 


ORI 
SORTANT 


coo 


oo 


ooooc 


oooo 


ooo 


37 
24 
268 
329 


oo 


cooce 


FOREIGN ORIGIN 
INBOUND 


GINE ETRANGERE 
ENTRANT 


eocod ao ooo 


oooo 


oo 


ooo 


103 
103 


TOTAL 


TOTAL 


ooo 


oo 


ooaoo 


coos 


ooo 


103 
103 


SEPTEMBER 1975 


SEPTEMBRE 1975 


TOTAL 
CUTBOUND INBOUND 

TOTAL 

SORTANT ENTRANT 

0 30 
249 245 
249 275 
127 127 
127 127 
12 12 
12 12 
342 299 
343 356 
685 655 
73 73 
73 73 
145 148 
145 148 
40 40 
40 40 
263 253 
413 398 
338 411 
299 245 
1,313 1.307 
83 83 
83 83 
2? 127 
480 677 
230 229 
837 1,033 
30 0 
30 ie) 
14 38 
14 38 
453 536 
80 118 
533 654 
37 37 
24 24 
268 188 
329 249 
35 35 
35 35 
6 2 
0 45 
40 96 
46 143 
es 23 
23 23 
38 141 
38 141 


TABLE 12 
TABLEAU 12 


SBURGH». PENNSYLVANIA 

ONTREALs, P.Qe 

T CATHARINES ONT 
ORIGIN TOTAL 


LAND, MAINE 
ONTREAL, PeQe 
ORIGIN TOTAL 


LAND» OREGON 
ANCOUVER, B.C 
ORIGIN TOTAL 


HOE BAYs ALASKA 
NUVIKy NeWeTeo 
ORIGIN TOTAL 


« NEVADA 

ALGARY, ALTA. 

ANCOUVER, B.Ce 
ORIGIN TOTAL 


ELANDER» WISCONSIN 
ORONTOs ONT. 
ORIGIN TOTAL 


LOUIS, MISSOURI 

(ONTREALs P.Qe 

TONY RAPIDS» SASKe 
ORIGIN TOTAL 


PETERSBURGe FLORIDA 
‘ORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


\TLE, WASH. 
IICTORIAy BCs 
ORIGIN TOTAL 


IX CITY, TOWA 
IINNIPEGe MAN. 
ORIGIN TOTAL 


(ANEs WASHINGTON 
(ANCOUVERe B.C. 
ORIGIN TOTAL 


\CUSE, NEW YORK 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


*A/ ST.PETERSBURG o FLA 
fORONTOe ONT. 
ORIGIN TOTAL 


EDO, OHIO 
fUDBURY. ONT. 
| ORIGIN TOTAL 


T PALM BEACH/PALM BEACHeFLA 


MONTREAL» P.Qo 
ORIGIN TOTAL 
TOTAL U.S.A. E.U. 


GRAND TOTAL 


ST aoe 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

135 t) 

37 37 

172 37 

0 0 

0 0 

45 45 

45 45 

0 0 

0 0 

213 lll 

859 647 

1,072 758 

18 18 

18 18 

48 0 

0 0 

48 0 

566 709 

566 109 

fr) 21 

0 21 

99 99 

99 99 

45 45 

45 45 

14 14 

14 14 

174 191 

174 191 

0 0 

0 0 

280 270 

280 270 

69268 6+180 

469632 60,263 


TOTAL 


TOTAL 


135 
14 
209 


90 
90 


198 
198 


550 
550 


12448 


106,895 


OUTBOUND 


~ ORI 
SORTANT 


coo 


ooo 


19 
19 


88 
88 


FOREIGN ORIGIN 
INBOUND 


GINE ETRANGERE 
ENTRANT 


46 
0 
46 


37 
37 


ooo 


88 
88 


TOTAL 


TOTAL 


46 
t¢) 
46 


37 
37 


ooo 


4,916 


59-933 


SEPTEMBER 1975 
SEPTEMBRE 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
135 46 
37 37 
172 83 
111 112 
lll 112 
45 45 
45 45 
0 37 
0 37 
213 lil 
859 647 
1,072 758 
18 18 
18 18 
48 45 
19 19 
67 64 
566 709 
566 709 
0 21 
0 21 
99 399 
99 99 
45 45 
45 45 
14 14 
14 14 
174 191 
174 191 
88 88 
88 88 
280 270 
280 270 
8,642 8,722 
78,179 88,649 


365 
365 


176 
176 


550 
550 
17,364 


166,828 


Moa ©, 
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| Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Communi- 
cations Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of Transport 
f and the Canadian Transport Commission 
, 


iy Vols, No. 13 
ASC-SB-0-03 


Preliminary 
October 1975 


International Air Charter Statistics 


Passenger Origin and Destination 


Preliminary statistics on International 
Air Charter Passenger Origin and Destination 
at Canadian cities for October 1975 have been 
compiled and tabulated. 


The figures describe all "advanced 
booking", "pro-rata", "entity", and "inclusive 
tour" international charters conducted by Cana- 
dian and foreign airlines, using aircraft with 
take-off weights in excess of 18,000 lbs. 


This information and more specific 
tables are available on a quarterly basis from 
publication 51-003 and on an annual basis (1974) 
from publication 51-207. 


Should further information be needed, 
do not hesitate to contact N. Asselin at the 


Aviation Statistics Centre, telephone: 613- 
995-9897. 
Table of Contents 
Page 
Introduction ....... SOGOU GORI SOMCO GD at 
Tables 


11 International Air Charter 
Passenger Origin and Desti- 
nation by Canadian City ...... 2 


12 International Air Charter 
Passenger Origin and Desti- 
nation by Foreign City ....... 5 


| 5-3512-501 


275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 


Price — Prix: $4.20 per year/par année 


bulletin de service 


Centre 
des statistiques 
de l’aviation 


Rédigé par le Centre des statistiques de |’aviation, Division des trans- 
ports et des communications, Statistique Canada, pour le Ministére des 
Transports et la Commission: canadienne des transports 


March 1976 Mars 
Préliminaire 
Octobre 1975 


Statistique des affrétements aériens 
internationaux 


Origine et destination des passagers 


La Statistique préliminaire sur 1l'origine 
et la destination des passagers transportés en vols 
nolisés aux villes canadiennes pour octobre 1975 a 
été mise en tableau. 


Les chiffres renferment l'information sur 
tous les affrétements "avec réservation anticipée", 
"avec participation", "sans participation" et "voyage 
tout compris" effectués par les transporteurs cana- 
diens et étrangers, utilisant des aéronefs ayant un 
poids brut au décollage supérieur 4 18,000 livres. 


Cette information ainsi que certains tableaux 
plus détaillés sont disponibles sur une base trimes- 
trielle, publication 51-003 et sur une base annuelle 
(1974), publication 51-207. 


Pour plus amples informations, veuillez vous 


adresser 4 N. Asselin, au Centre des statistiques 
de l'aviation, téléphone: 613-995-9897. 
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TABLE 11 
TABLEAU 11 


CALGARY, ALTA. 
AMSTERDAM, 
COPENHAGEN, DENMARK 
FRANKFURT, GERMANY 
LONDON, ENGLAND 
MALAGA, SPAIN 

TOTAL EUROPE 


NETHERLANDS 


MEXICO 
sud 


PUERTO VALLARTA, 
TOTAL SOUTH 


HONOLULU, HAWALT 
LAS VEGAS» NEVADA 
RENO, NEVADA 
TOTAL U-SeAc EU. 
ORIGIN TOTAL 


EDMONTON INDUSTRIAL A/P, 
FAIRBANKS» ALASKA 
TOTAL UcSeAe EeUe 
ORIGIN TOTAL 


EDMONTON INT°L A/Po ALTA. 
FRANKFURTs GERMANY 
LONDON, ENGLAND 

TOTAL EUROPE 


HONOLULU, HAWATT 
TOTAL UsSeAe EoUe 
ORIGIN TOTAL 


HALIFAX, NeSe 
LONDON, ENGLAND 
MALAGA, SPAIN 

TOTAL EUROPE 


PARAMARIBO, SURINAM 
TOTAL SOUTH SUD 


ORIGIN TOTAL 


INUVIKy NeHeTo 
FAIRBANKS, ALASKA 
TOTAL UcSoAo EoUe 

ORIGIN TOTAL 


LONDON, ONT. 
BRUSSELS, BELGIUM 
TOTAL EUROPE 


ORIGIN TOTAL 
MONCTON: NeBe 
LONDON, ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


NASHVILLEe 
TOTAL U.SeAo 


TENNESSEE 
E.U.e 


ORIGIN TOTAL 


MONTREAL» PQ. 
FRANKFURT, GERMANY 
LONDONs ENGLAND 
MALAGA, SPAIN 
PARIS» FRANCE 
ROME, ITALY 
WARSAW, POLAND 

TOTAL EUROPE 


ACAPULCO, MEXICO 
BARBADOS/BRIOGE TOWN 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 
HAVANA, CUBA ; 
MONTEGO BAY. JAMAICA 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 
WEST END, BAHAMA ISLANOS 
TOTAL SOUTH SUD 


BOSTON, MASSACHUSETTS 


ALTA. 


-2e 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
0 221 
(0) 0 
0 0 
390 712 
244 242 
634 1,175 
18 0 
18 (1) 
168 258 
127 129 
314 417 
609 804 
1,261 1,979 
0 32 
0 32 
0 32 
0 221 
294 889 
294 1,110 
285 88 
285 88 
579 12198 
181 429 
35 35 
216 46% 
123 118 
123 118 
339 582 
32 0 
32 0 
32 0 
133 133 
133 133 
133 133 
0 198 
0 198 
185 185 
185 185 
185 383 
(¢) 0 
396 1,060 
735 1,174 
394 1.192 
378 378 
0 69 
1-903 3,873 
152 124 
488 572 
371 343 
428 330 
154 146 
506 440 
516 519 
20615 20474 
0 37 


TOTAL 


TOTAL 


221 
it) 
ie) 

1,102 

486 

1,809 


18 
18 


426 
256 
731 
E5413 


OUTBOUND 


ORI 
SORTANT 


o oo ooo 


o oo oo 


o coooooco 


FOREIGN ORIGIN 
INBOUND 


GINE ETRANGERE 
ENTRANT 
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o 


a oo ecoo 


o oo.)6S6 


~— 
fe -] 
@ 


So oscoooococo 


TOTAL 


TOTAL 


oc a0 ooo 


°o oo a0 


o oococo00 


OCTCBER 1975 


OCTOBRE 1975 


TOTAL 
QUTBCUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
it) 22) 
181 0 
192 0 
806 712 
244 242 
1,423 1,175 
18 0 
18 0 
168 258 
127 129 
314 417 
609 804% 
2-050 1,979 
0 ae 
(0) 32 
0 32 
0 221 
837 889 
837 1,110 
285 68 
285 88 
1-122 1,198 
181 429 
35 35 
216 464 
123 118 
123 118 
339 582 
32 0 
32 0 
32 0 
133 133 
133 133 
133 133 
0 198 
0 198 
185 185 
185 185 
185 383 
250 106 
937 1,060 
735 1,174 
570 1,374 
378 378 
0 69 
2.870 4,l6l 
152 124 
488 572 
371 343 
428 330 
154 146 
506 440 
516 519 
20615 29474 
0 37 


TABLE 11 
| TABLEAU 11 


EAL, P.Qe 

IFFALOENIAGARA FALLS,NEW YORK 
|ICAGOe ILLINOIS 

RT LAUDERDALE, FLORIDA 
NSING. MICHIGAN 

S VEGAS, NEVADA 

AMI, FLORIDA 

W HAVEN, CONNECTICUT 

W YORKe NoYe 

TTSBURGH, PENNSYLVANIA 
SHINGTONy, D-C. 

ST PALM BEACH/PALM BEACH»FLA 
OTAL U.SeA~ EU. 


ORIGIN TOTAL 
BAY, ONT. 


BROVNIK, YUGOSLAVIA 
OTAL EUROPE 


|S VEGAS, NEVADA 
JOTAL U.S.A. EU. 


i 

ORIGIN TOTAL 
le ONT. 
INDon, ENGLAND 
OTAL EUROPE 


SSHINGTONs 0.Ceo 
OTAL U.S.A. EU. 


ORIGIN TOTAL 


\a P.Q. 
RTFORD/SPRNGFLD/WESTFLD»CONN 


OTAL U.SeAo E.Ue 


ORIGIN TOTAL 


INS S, NFLD. 
|RBADOS/BRIOGE TOWN 
‘OTAL SOUTH SUD 


| ORIGIN TOTAL 


TO, ONT. 

|STERDAM, NETHERLANDS 
\USSELS, BELGIUM 
IBLIN, IRELAND , 
IBROVNIK, YUGOSLAVIA 
ISSEL DORF » GERMANY 
IANKFURT, GERMANY 
(ASGOWe SCOTLAND 
ILSINKT, FINLAND 
INDON, ENGLAND 
\LAGA, SPAIN 
INCHESTER» ENGLAND 
(RIS, FRANCE 

JANNON, IRELAND 

MIT, YUGOSLAVIA 
IRSAW, POLAND 

\GREB, YUGOSLAVIA 
‘OTAL EUROPE 


‘APULCO, MEXICO 

{UBA, NETHERLANDS ANTILLES 
(IRBADOS/BRIOGETOWN 

{EEPORT, BAHAMA ISLANDS 
WANA, CUBA 

INGSTON, JAMALCA 

‘XICO CITY, MEXICO 

INTEGO BAY, JAMAICA 

ISSAU, BAHAMA ISLANDS 

IRT OF SPAIN, TRINIDAD&TOBAGO 
‘ST ENDe BAHAMA ISLANDS 
‘OTAL SOUTH SUD 


ILTIMORE, MARYLAND 

ISTON, MASSACHUSETTS 
‘TROITEGANN ARBOR, MICHIGAN 
RT LAUDERDALE, FLORIDA 
IRTFORD/SPRNGFLD/WESTFLD,CONN 
INOLULU, HAWATI 


,-4 


- 3. 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CIVY 


ORIGINE EY DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 

0 0 

0 0 

388 332 

(9) 

250 250 

317 204 

0 0 

0 32 

35 0 

0 (9) 

375 215 

1,365 1,070 

5,883 7e417 

196 197 

196 197 

384 384 

384 384 

580 581 

0 196 

ce) 196 

93 0 

93 0 

93 196 

26 0 

26 0 

26 0 

116 235 

116 235 

116 235 

456 1,002 

0 142 

(0) 126 

0 342 

164 0 

254 992 

591 1,410 

0 0 

4,016 79442 

1,390 1,656 

0 228 

193 192 

(0) 0 

170 0 

68 68 

0 lll 

7,302 - 13¢711 

569 457 

422 272 

1.230 687 

504 466 

614 345 

1,305 0 

185 185 

210 154 

1,105 1,012 

219 0 

1,338 1.251 

7Te701 4,829 

35 35 

35 35 

{9} 0 

605 524 

35 35 

360 343 


TOTAL 


TOTAL 


32 

35 

0 

590 
29435 


13,300 


393 
393 


768 
768 


Eel6l 


196 
196 


93 
93 


289 


26 


351 
= Sei | 


351 


¥e458 
142 
126 
342 
164 
16246 
2,001 
0 
115458 
32046 
226 
385 

0 

i7o 
136 
111 
21,013 


1,026 
694 
L911? 
970 
959 
1,305 
370 
364 
20117 
219 
2,589 
12,530 


70 
70 


70 
703 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 12 

0 66 

0 0 

98 98 

Ce] 0 

0 0 

8 8 

0 0 

1?) 0 

0 93 

0 0 

106 277 

1,073 565 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 6 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

105 105 

105 105 

105 105 

(0) 0 

0 0 

0 0 

29555 456 

0 0 

0 0 

Go 0 

i?) 0 

710 G 

22710 688 

T2 Q 

8,123 2¢253 

0 0 

22144 1.409 

0 0 

198 QO 

0 Q 

0 i) 

352 0 

16, 864 4,806 

0 i¢) 

0 G0 

0 Q 

0 0 

0 0 

te) 0 

0 0 

0 0 

0 0 

141 0 

0 0 

141 0 

0 0 

386 365 

12 0 

0 0 

0 0 

0 0 


TOTAL 


TOTAL 


12 
66 
0 
196 


°o oo oo 


o oc. co 


210 


rs 
> 
Ooecocoooococno 


os 
+ 
~ 


751 


OCTCBER 1975 
OCTOBRE 1975 


TOTAL 
CUTBCUND INBOUND 


TOTAL 
SORTANT ENTRANT 


0 12 

0 66 

388 332 
98 98 
250 250 
317 204 

8 8 

0 32 

35 0 

0 93 

375 215 
106471 1.347 
65956 7,982 
196 197 
196 197 
384 384 
384 384 
580 581 
i¢) 196 

0 196 

93 0 

93 0 

93 196 
131 105 
131 105 
131 105 
116 235 
116 235 
116 235 
3,011 1458 
0 142 

0 126 

0 342 

164 0 
964 992 
3,301 27098 
72 tY) 
12,139 9,695 
1.390 19656 
29144 19637 
193 192 
198 is) 
170 0 
68 68 
352 111 
249166 18,517 
569 457 
422 272 
1,230 687 
504 466 
614 345 
1,305 0 
185 185 
210 154 
1,105 1,012 
360 0 
1,338 1251 
7,842 4,829 
35 35 
42) 400 
12 0 
605 524 
35 35 
360 343 


TOTAL 
TOTAL 


12 
66 
720 
196 
500 
521 
16 
32 
35 
93 
590 
2,818 


14,938 


393 
393 


768 
768 


1,161 


196 
196 


93 
93 


289 


236 
236 


236 


463 
42,683. 


1,026 
694 
1,917 
970 
959 
1,305 
370 
364% 
2e117 
360 
2,589 
12,671 


TABLE 11 


TABLEAU 11 


TORONTO, ONT. 
LAS VEGAS. NEVADA 
MIAMI, FLORIDA 
NEW ORLEANS, LOUISIANA 
NEW YORK» NeoYe 
PHILADELPHIA, PAeo 
ROANOKE, VIRGINIA 
ST. PETERSBURG, FLORIDA 
SEATTLE» WASH. 
TAMPA/ST.PETERSBURG » FLA} 
WASHINGTON, D.C. 
TOTAL U.S.Ae EU. 
ORIGIN TOTAL 
VANCOUVER, BeCe 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 
FRANKFURT» GERMANY 
GLASGOW, SCOTLAND 
LONDON, ENGLANO 
MANCHESTER, ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


MEXICO CITY» 
PUERTO VALLARTA, 
TOTAL SOUTH 


MEXICO 
MEXICO 
suo 


HAWATI 
CALIFORNIA 


HONOLULU, 
LAKE TAHOE, 
LAS VEGAS, NEVADA 

LOS ANGELES, CALIFORNIA 
PORTLAND, OREGON 
RENO» NEVADA 
SEATTLEe WASH. 
TOTAL U.S-Ae E.Ue 
ORIGIN TOTAL 


WINDSOR» ONT. 
LONDON, ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


ACAPULCO, MEXICO 

ARUBA, NETHERLANDS ANTILLES 
BARBADOS/BRIDGETOUN 

MONTEGO BAYe JAMAICA 
NASSAU», BAHAMA ISLANDS 
TOTAL SOUTH SUD 


ORIGIN TOTAL 


WINNIPEG, MANe 
FRANKFURT, GERMANY 
LONDONes ENGLAND 

TOTAL EUROPE 


ARUBA» 
TOTAL SOUTH 


NETHERLANDS ANTILLES 
SsuD 


LAS VEGAS, NEVADA 
TOTAL U.S.Ae EU. 
ORIGIN TOTAL 


GRAND TOTAL 


CANADA 
EUROPE 
SOUTH SUD 
UeSeAe EUs 


GRAND TOTAL 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBGUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
1,460 1,240 
280 350 
93 92 
54 54 
35 35 
95 95 
1,402 1,321 
143 147 
328 313 
0 93 
41960 4,712 
19,963 235252 
92 587 
0 157 
0 144 
1,387 3,503 
0 0 
14479 4,391 
167 167 
181 110 
348 277 
1,569 1,081 
90 (2) 
220 218 
32 0 
92 50 
1,349 1,372 
0 0 
3,352 20721 
5179 7,389 
684 977 
684 977 
549 427 
376 280 
188 129 
225 175 
222 236 
1,560 1¢247 
27244 29224 
0 110 
376 790 
376 900 
272 276 
272 276 
587 474 
587 474 
1,235 1,650 
37,848 47,251 
13,217 279325 
12,753 94456 
11,878 10.470 
37,848 47,251 


TOTAL 


TOTAL 


2,700 
630 
185 
“108 
70 
190 
2,723 
290 
641 
93 
9,672 


43,215 


679 
157 
144 
4890 
0 
5,870 


334 
291 
625 


22650 
90 
438 
32 
142 
2721 
0 
6,073 


12,5568 
1661 
T,661 

976 
656 
317 
400 
458 
2,807 
45468 
110 
1,166 
ly276 


548 
548 


I,061 
T,061 


22885 
85,099 


40,542 
22,209 


220348 


85,099 


OUTBOUND 


ORI 
SORTANT 


~ 
Ww 
wooo0o0oceroco 


~ 
~ 
< 
w w 
w Ny 
& 


0 
510 


249 563 


239633 
141 
789 


24,563 


FOREIGN ORIGIN 
INBOUND 


GINE ETRANGERE 
ENTRANT 


cooocoonoono 


Py 
0 
«J 


w 
@ 

w 
o 
Te) 


TOTAL 


TOTAL 


Nn 
oe 
cooooovwoco 


299862 
141 
e715 


31,5718 


OCTCBER 1975 


OCTOBRE 1975 


TOTAL 
CUTBCUND INBOUND 

TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
1,460 1,240 
280 350 
93 92 
185 186 
35 35 
95 95 
19402 1,321 
143 147 
328 313 
0 93 
59489 52209 
37,497 28,555 
92 587 
0 157 
239 144 
4,634 42200 
266 158 
59231 52246 
167 167 
181 110 
348 277 
1,569 1,081 
90 0 
220 218 
32 25 
92 50 
19349 1,372 
49 22 
3,401 29768 
8,980 8,291 
892 1,059 
892 1,059 
549 427 
376 280 
188 129 
225 175 
222 236 
1¢560 10247 
22452 29306 
200 308 
686 790 
886 1,098 
272 276 
272 276 
587 474 
587 474 
1.745 1,848 
62,411 54,406 
369850 33554 
12,894 99%56 
12,667 11.396 
620411 54406 


1 


DAM» NETHERLANDS 
GARY, ALTA. 
ONTO. ONT. 
ICOUVER, B.C. 
‘ORIGIN TOTAL 


LS, BELGIUM 
IDON, ONT. 
ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


JAGEM, DENMARK 
LGARY», ALTAc 
ORIGIN TOTAL 


ORIGIN TOTAL 


INTKe YUGOSLAVIA 
{TH BAY, ONT. 
ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


_DORFe GERMANY 
RONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


FURT, GERMANY 
LGARY, ALTA. 
WONTON INT®L A/Py 
NTREAL» %.Q. 
RONTO, ONT. 
INCOUVER, B.C. 
NIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


ow, SCOTLAND 
RONTOs ONT. 

ROUVER. BoCe 
| ORIGKN TOTAL 


NKI,» FINLAND 
IRONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


IN» ENGLAND 
LGARY, ALTA. 
MONTON INT°L A/Py 
LIFAX». N.S. 
NCTON, N.B. 
NTREAL,» P.Qe 
TAWA, ONT. 
RONTOs. ONT. 
NCOUVER, B.C. 
NOSOR, ONT. 
NNIPEG, MAN. 
“ORIGIN TOTAL 


[Ay SPAIN 
LGARY, ALTA. 
ILIFAX, N.Se 
INTREAL> PQ 
IRONTO, ONT. 
“ORIGIN TOTAL 


IESTER, ENGLAND 
IRONTO, ONT. 
NCOUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


i» FRANCE 
INTREAL, P.O. 
IRONTOs. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ITALY 
INTREALe PoQe 
ORIGIN TOTAL 


ION, TRELAND 
IRONTO.s ONT. 
ORIGIN TOTAL 


~ 
ba) 
a 


TABLE 12 
TABLEAU 12 


ALTA. 


ALTA. 


OUTBOUND 


SORTANT 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


INBOUND 
ORIGEINE CANADIENNE 
ENTRANT 

0 221 
456 1,002 
92 587 
548 1-810 
133 133 
0 142 
133 275 
0 0 
0 0 
0 126 
0 126 
196 197 
0 342 
196 539 
164 0 
164 Ls] 
0 Le) 
Oo 221 
0 0 
254 992 
C0) 157 
0 110 
254 19480 
591 1,410 
0 144 
591 19554 
(9) 0 
10) 0 
390 712 
294 889 
181 429 
ie) 198 
396 1,060 
L¢) 196 
4,016 70442 
1,387 34503 
684 977 
376 790 
Te724 16,196 
244 242 
35 he 
735 + 159174 
1,390 1,656 
22404 39107 
0 228 
ie) 0 
0 228 
394 1,192 
193 192 
587 1,384 
378 378 
378 378 
0 0 
0 0 


TOTAL 


TOTAL 


221 
E,458 
679 
2,358 


266 
142 
408 


1,102 
1,183 
610 
198 
1¢%56 
196 
11,458 
4,890 
1,661 
1,166 
23,920 


486 
70 
1,909 
3,046 
52511 


228 
0 
228 


1,586 
365 
1,971 


756 
756 


OUT BOUND 


ORI 
SORTANT 


ooo 


ooo 


ooocoo 


FOREIGN ORIGIN 
TNBOUND 


GINE ETRANGERE 
ENTRANT 


ooo 


ooo 


oo 


ecaoco0nao 


TOTAL 


TOTAL 


ooc 


ooo 


oooo0sd 


OCTOBER 1975 


OCTOBRE 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
0 221k 
3,011 1,458 
92 587 
3,103 2266 
133 133 
(0) 142 
133 275 
181 0 
181 ie} 
0 126 
0 126 
196 197 
0 342 
196 539 
164 0 
164 0 
192 0 
Le) 221 
250 106 
964 992 
0 157 
200 308 
1,606 1,784 
3,301 2,098 
239 144 
39540 20242 
72 0 
72 0 
806 ES 
837 889 
181 429 
0 198 
937 1,060 
i?) 196 
125139 92695 
4,634 4,200 
892 1,059 
686 790 
21,112 19,228 
244 242 
35 35 
735 1,174 
1,390 1,656 
29404 39107 
29144 1,637 
266 158 
2410 1,795 
570 1,374 
193 192 
763 12566 
378 378 
378 378 
198 0 
198 0 


TOTAL 


TOTAL 


221 
49469 
679 
5,349 


266 
142 
408 


181 
181 


126 
126 


393 
342 
735 


164 
164 


192 
221 
356 
19956 
157 
508 
35390 


59399 
383 
5,782 


72 
72 


12518 
1,726 
610 
198 
1,997 
196 
21,834 
8,834 
1,951 
16476 
40,340 


486 
70 
1,909 
34046 
5e512 


198 
198 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


SPLIT» YUGOSLAVIA 
TORONTOs ONT. 
ORIGIN TOTAL 


WARSAW, POLAND 
MONTREAL» P.Qo 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


ZAGREB, YUGOSLAVIA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


TOTAL EUROPE 


ACAPULCO, MEXICO 
MONTREAL» PeQe 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR» ONT. 

ORIGIN TOTAL 


ARUBAy NETHERLANDS ANTILLES 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR» ONT. 
WINNIPEGs MAN 
ORIGIN TOTAL 


BARBADOS/ BRIDGETOWN 
MONTREAL», PQ. 
ST.JOHN®S» NFLO} 
TORONTOs ONT. 
WINDSORe ONT. 

ORIGIN TOTAL 


FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL» P.Qe 
TORONTO», ONT. 

ORIGIN TOTAL 


HAVANA», CUBA 
MONTREAL» PeQe 
TORONTOse ONT. 

ORIGIN TOTAL 


KINGSTON, JAMAICA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


MEXICO CITY, MEXICO 
TORONTO>, ONT. 
VANCOUVER, B.Ceo 

ORIGIN TOTAL 


MONTEGO BAY, JAMAICA 
MONTREAL» PoQe 
TORONTOs ONT. 
WINDSOR» ONT. 

ORIGIN TOTAL 


NASSAU, BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL» PeQe 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR» ONT. 

ORIGIN TOTAL 


PARAMARIBO. SURINAM 
HALIFAX» NeSe 
ORIGIN TOTAL 


PORT OF SPAIN» TRINIDADETOBAGO 


TORONTOs ONT. 
ORIGIN TOTAL 


PUERTO VALLARTA» MEXICO 
CALGARY» ALTAe 
VANCOUVER, B.C 

ORIGIN TOTAL 


WEST END, BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL PoQe 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION 8Y FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
170 0 
170 0 
(0) 69 
68 68 
68 137 
0 1li 
io) 111 
135217 27,325 
152 124 
569 457 
549 427 
1,270 1,008 
422 272 
376 280 
272 276 
1,070 828 
488 572 
116 235 
1,230 687 
188 129 
29022 1,623 
371 343 
504 466 
875 609 
428 330 
614 345 
1,042 675 
1,305 0 
19305 0 
185 185 
167 167 
352 352 
154 146 
210 154 
225 175 
589 475 
506 440 
1,105 1,012 
Zcen. 236 
1,833 1.688 
123 118 
123 lle 
219 0 
219 0 
18 0 
181 110 
199 110 
516 519 


TOTAL 


TOTAL 


170 
170 


69 
136 
205 


111 
111 


40,542 


276 
1,026 
976 
20278 


694 
656 
548 
1,898 


I,060 
351 
T,917 
317 
39645 


714 
970 
19684 


758 
959 
Ie717? 


1,305 
1.305 


370 
334 
704 


300 
364 
400 
1,064 


946 
29117 
458 
3521 


241 
241 


219 
219 


18 
291 
309 


1,035 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL 

0 0 0 

ie) 0 Q 

0 0 0 

0 0 te) 

0 0 0 

352 tt) 352 

352 ie) 352 

23633 6,229 299862 

0 0 0 

0 i?) ie) 

t) 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 t6) 0 

tt) 0 0 

ie) 0 0 

0 8) 0 

0 i) ce) 

it) 0. te) 

i) QO 0 

0 0 0 

iY) 0 0 

0 0 (0) 

0 (9) 0 

0 10) 0 

0 0 0 

0 0 0 

ie) 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 i?) 

0 0 0 

0 0 0 

0 t¢) 0 

i?) te) ie) 

0 QO 0 

0 ie) 0 

0 c¢) 0 

Q 0 QO 

ie) 0 0 

0 0 0 

141 t0) 141 

141 0 141 

0 0 0 

0 0 Qo 

0 0 1?) 

0 0 i) 


 OCTCBER 1975 


OCTCBRE 1975 


TOTAL 
OUTBCUND INBOUND 

TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
170 0 
170 0 
0 69 
68 68 
68 137 
352 111 
352 111 
369850 335554 
152 124 
569 457 
549 427 
1,270 1,008 
422 272 
376 280 
ae Merk 276 
1,070 826 
488 572 
116 235 
1.230 687 
188 129 
2022 1,623 
371 343 
504 466 
875 809 
428 330 
614 345 
1,042 675 
1,305 0 
1.305 0 
185 185 
167 167 
352 352 
154 146 
210 154 
225 175 
589 475 
506 440 
1,105 1,012 
222 236 
1.833 1,688 
123 118 
123 118 
360 0 
360 0 
16 0 
181 110 
199 110 
516 519 


TABLE 12 
TABLEAU 12 


IND» BAHAMA ISLANDS 
ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 
ITAL SOUTH subd : 
ADORE, MARYLAND 

ONTO, ONT. 

“ORIGIN TOTAL 


RONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


LOENTIAGARA FALLS,»NEW YORK 
NTREALs PQ. 
ORIGIN TOTAL 


50, ILLINOIS 
NTREALe P.Qe 
|ORIGIN TOTAL 


ITEANN ARBOR, MICHIGAN 
RONTO,» ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ANKS» ALASKA 

MONTON INDUSTRIAL A/Po ALTA. 
UVIK» NeWeTe 

ORIGIN TOTAL 


LAUDERDALE» FLORIDA 


IRONTO, ONT. 
| TOTAL 


IORD/ SPRNGFLD/WESTFLD »CONN 
EBEC, PeQe 

IRONTO, ONT. 

| ORIGIN TOTAL 


itu. HAWATI 
[LGARY» ALTA. 
MONTON INT'L A/P» ALTAs 
RONTOs. ONT. 
NCOUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


| 

TAHOE, CALIFORNIA 
NCOUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


NG, MICHIGAN 
NTREALs PoQe 
ORIGIN TOTAL 


|EGAS, NEVADA 
LGARY, ALTA. 
NTREAL, P.Q. 
RTH BAY, ONT. 
RONTO, ONT. 
NCOUVER, B.Ce 
NNIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


NCOUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 
+ FLORIDA 
INTREALs P.Q. 
IRONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


1 
ncouver CALIFORNIA 


ILE, TENNESSEE 
ORIGIN TOTAL 


cn. CONNECTICUT 
INTREAL, PeQe 


| ORIGIN TOTAL 


PASSENGER ORIGIN ANO DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

1,338 12251 

1,854 1.770 

12,753 92456 

35 35 

35 35 

0 37 

35 35 

35 72 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 32 

32 0 

32 32 

388 332 

605 524 

993 856 

26 0 

35 35 

61 35 

168 258 

285 88 

360 343 

1,569 1,081 

2,382 1.770 

90 0 

90 0 

{0} 0 

0 0 

127 129 

250 250 

384 384 

1.460 1,240 

220 218 

587 474 

3,028 20695 

32 0 

32 0 

317 204 

280 350 

597 554 

185 185 

185 165 

0 0 

0 {1} 


TOTAL 


TOTAL 


2.589 
35624 


22,209 


70 
70 


37 
70 
107 


720 
T,129 
1,849 


26 
70 
96 


426 
373 
703 
22650 
4,152 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 
0 0 

0 0 
141 0 
0 0 

0 0 

0 0 
386 365 
386 365 
0 12 

0 12 

0 66 

0 66 
12 0 
12 0 
0 0 

0 0 

0 0 
0 oO 

0 0 

0 0 
105 105 
0 0 
105 105 
0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 
98 98 
98 98 
0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 25 

0 25 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

8 8 

8 8 


TOTAL 


TOTAL 


12 
12 


ooo 


ooo 


oooocso 


oo 


196 
196 


cooocoo 


ooo 


16 
16 


OCTCBER 1975 
OCTOBRE 1975 


TOTAL 
OUTBCUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
1,338 1.251 
19854 1,770 
12,894 9 5456 
35 35 
35 35 
0 37 
421 400 
421 437 
0 12 
0 12 
0 66 
0 66 
12 0 
12 0 
0 32 
32 ie) 
32 32 
388 332 
605 524 
3993 856 
131 105 
35 35 
166 140 
168 258 
285 88 
360 343 
1,569 1,081 
29382 1,770 
90 0 
30 0 
98 98 
98 98 
127 129 
250 250 
384 384 
1,460 10240 
220 218 
587 414 
3,028 22695 
32 25 
32 25 
317 204 
280 350 
597 554 
185 185 
165 185 
8 8 
8 8 


TOTAL 
TOTAL 


29589 
39624 


225350 


70 
70 


37 
821 
858 


12 
12 


66 
66 


12 
12 


32 
32 
64 


720 
1,129 
19849 


236 
70 
306 


426 
373 
703 
27650 
45152 


90 
90 


196 
196 


256 
500 
768 
2700 
438 
1,061 
50723 


57 
57 


$21 
630 
15151 


370 
370 


16 
16 


- 6B = 


TABLE 12 PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY OCTOBER 1975 
TABLEAU 12 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE OCTCBRE 1975 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND TNBOUND TOTAL OUTBOUND ‘INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL —- SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT — ENTRANT 
NEW ORLEANS, LOUISIANA 
TORONTO, ONT. 93 92 185 0 0 0 93 92 
ORIGIN TOTAL 93 92 185 0 0 r 93 92 
NEW YORK» NeYe 
MONTREAL» PeQe 0 32 32 0 0 0 0 32 
TORONTO, ONT. 54 54 108 131 132 263 185 186 
ORIGIN TOTAL 54 86 140 131 132 263 185 218 
PHILADELPHIA, PA. 
TORONTO, ONT. 35 35 70 0 0 0 35 35 
ORIGIN TOTAL 35 35 70 0 0 0 35 35 
PITTSBURGH, PENNSYLVANIA 
MONTREAL» P.Qe 35 0 35 0 0 0 35 0 
ORIGIN TOTAL 35 0 35 0 0 0 35 0 
PORTLAND, OREGON 
VANCOUVER, B.C. 92 50 142 0 0 0 92 50 
ORIGIN TOTAL 92 50 142 0 0 0 92 50 
RENO, NEVADA 
CALGARY, ALTA. 314 417 731 0 0 0 314 417 
VANCOUVER, BoCe 14349 19372 20721 0 0 0 19349 19372 
ORIGIN TOTAL 19663 10789 34452 0 0 0 19663 10789 
ROANOKE, VIRGINIA 
TORONTO, ONT. 95 95 190 0 0 0 95 95 
ORIGIN TOTAL 95 95 190 0 0 0 95 95 
ST. PETERSBURG» FLORIDA 
TORONTOs ONT. 19402 10321 29723 0 0 0 1,402 15321 
ORIGIN TOTAL 19402 1,321 20723 0 0 0 16402 19321 
SEATTLE» WASH. 
TORONTO» ONT. 143 147 290 0 0 0 143 147 
VANCOUVER, B.C'e 0 0 0 49 22 71 49 22 
ORIGIN TOTAL 143 147 290 49 22 71 192 169 
TAMPA/ST «PETERSBURG» FL Ae 
TORONTO» ONT. 328 313 641 0 0 0 328 313 
ORIGIN TOTAL 328 313 641 0 0 40 328 313 
WASHINGTON, D.Ce 
MONTREALe PeQe 0 0 0 0 93 93 0 93 
OTTAWA, ONT. 93 0 93 0 0 0 93 0 
TORONTOs. ONT. 0 93 93 0 3 0 0 93 
ORIGIN TOTAL 93 93 186 0 93 93 93 186 
WEST PALM BEACH/PALM BEACHyFLA 
MONTREAL» PoQ. 375 215 590 0 0 0 375 215 
ORIGIN TOTAL | 375 215 590 0 0 0 375 215 
TOTAL UsSeA. Ee. 11,878 109470 224348 789 926 19715 129667 119396 


GRANO TOTAL 37,846 47.251 85,099 24, 563 79155 31,718 62,411 549406 


A 
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Civil Aviation - November 1975 


Operations of Transcontinental and Regional 
Air Carriers 


This service bulletin presents preliminary 
data on the operations and finances of the seven major 
Canadian scheduled airlines during the month of 
November 1975. 


Complete monthly and year-to-date statistical 
data may be obtained by consulting the publication, 
"Transcontinental and regional air carrier operations" 
catalogue number 51-001. 


The seven major Canadian scheduled airlines 
reported a total of 1,084.1 million passenger-miles 
for all services during the month of November 1975. 
This represents a 5.4% increase over the passenger 
traffic in the same month of 1974. Non-passenger 
traffic, measured in goods ton-miles for all services, 
totalled 43.3 million in November of 1975. This matched 
the total recorded a year earlier in spite of the large 
decrease in mail ton-miles which occurred as a result 
of the interruption in postal services in November 1975. 


The same seven airlines reported total oper- 
ating revenues of 108.0 million dollars in November 
1975. During the same month, total operating expenses 
of 118.2 million dollars were incurred. As a result, 
an operating loss of 10.3 million dollars was reported 
compared to a loss of 10.8 million dollars in the same 
month of 1974. 


Please direct all enquiries concerning this 


material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, Aviation 
Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 


5-3512-501 


5S SLATER, OTTAWA, ONTARIO- K1A ON9 


Price — Prix: $4.20 per year/par année 


bulletin de service 


Centre 
des statistiques 
de l’aviation 


Rédigé par le Centre des statistiques de |’aviation, Division des trans- 
ports et des communications, Statistique Canada, pour le Ministére des 
orts et la Commission canadienne des transports 


oitation des transporteurs aériens 
transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin de service renferme les données provisoires 
sur l'exploitation et l'état financier des sept principaux 
transporteurs aériens 4 horaire fixe du Canada au cours du mois 
de novembre 1975. 


La publication intitulée "Opérations des transporteurs 
aériens transcontinentaux et régionaux"” numéro 51-001 au cata- 
logue réunit toute la statistique mensuelle ainsi que les 
chiffres cumulatifs depuis le début de l'année. 


Les sept principales lignes aériennes 4 horaire régu- 
lier du pays ont déclaré la somme de 1,084.1 millions de passagers- 
milles pour tous leurs services durant le mois de novembre 1975, 
soit une hausse de 5.4% par rapport au total enregistré pour le 
méme mois de 1974" Le trafic, autre que celui des passagers, 
qui est calculé en tonnes-milles de marchandises pour tous les 
services, a totalisé 43.3 millions en novembre 1975. Ce chiffre 
est venu pratiquement égaler celui marqué un an plus t6t et 
ceci en dépit de la baisse considérable survenue dans le trans- 
port du courrier en raison de la gréve postale au pays en 
novembre 1975. 


Les mémes sept entreprises aériennes ont accusé des 
recettes totales d'exploitation de l'ordre de 108.0 millions 
de dollars en novembre 1975 a l'encontre des 118.2 millions de 
dollars pour les dépenses d‘exploitation. C'est donc dire que 
la perte au sein du revenu d'exploitation s'est chiffrée a 10.3 
millions de dollars pour novembre 1975 vis-a-vis celle de 10.8 
millions de dollars pour le méme mois de 1974. 


Priére d'adresser toute demande pour renseignements 
supplémentaires au soin de M. J. Bekooy ou M. G. Wilson, Centre 
des statistiques de l'aviation, en composant (613) 995-9894. 


*slazouBUTy $3BI9 Sind]; supp suatTise ginajiodsue1j sat ied sjtezy squeweqsnfe sep uosyfer us quema3ueyo B sajjefns quos seTTensuem saguUOp Say] :BION 
*squawajejs [ByOURUTJ ATSYR UF SleFiivdS I}B 94} kq spew squowysnfpe 03 qoafqns aie sean3yz ATYIUOR :230N 
*SWTJUF VIZFIYD “pesserdxs oq 03 []PUS OO] -- 
*o19Z NO 4UvaN *019Z 10 TIN — 
*ppeue) ne sueTti9e sqiodsue1, sep efazsnput,]{ ep uoy3e3 {oO Tdxe,p sesuedap Je $0}3a901 SdT Seq3No} EP 768 anb snq{d quawezyenztqey jue1qst3e1ue sayusedwos 
adas say - ‘Aagsnpuy jaodsueay i1fe ueTpeuR) ey jo sesuadxa puv senuaasir ay} Jo YOg UBYI Siow A0Z QuNODoB Ay] ewur0u 18303 Ut pequeseader s1ayzAaiwd UBASS 94 JO suotqeiadg (7) 


*Zresuerly Y@ ATBOagaNd ‘seUTTATy UI2ISEM DtzToeg ‘atepzon ‘shematy TByoUTACIAg Uso ISBy — “AFeSUBIL pus izposgend ‘seuT{aty u193S9em DFFFOBd ‘ITEPION ‘sXemrty [eTOUFAOIg U29ISeq (T) 


' sjodmy sqide SOL °2 0096 - 40” °8 - ELGe60 > UGG ates 917 *Z - 008‘s - RESO EN ES ER 8) RAY 
(— ajiaed) a1vpoep Jou Nusrsy ; (— ssoJy) awodUT 3eN pe jioday 
yoy Payoyaxa,p (— eqted) nuarsy TE0*e9 760 ‘9S TSL-O0 = LGEs00 = Wolk = O87 ‘e - €00‘9 - "e+ (= ssoy) euosuy Buy qv1edg 
uotzeqToOTdxe,p sesuadeq OST + 922‘SHT*T 069‘ 1SE‘T 667 ‘LOT LEZ ‘BIT 197 ‘6T 082 ‘7z 966 ‘EL ; * sasuedxg duty ei1edg 
uotzeqToydxe,p $29733859y GOT + LS4‘807°T 782° 209 ‘T 872 °96 086 “LOT £89 ‘8T OOE “TZ £66 ‘49 tereeceess sonuashay Bupzeiadg 


:nueaAed NP 3839 ;aWOoUY JO quemaqeIS 


$ SaiteTes 22 squawe Iyer] 9°(T + $00‘°90% ere ‘lly €7L°6€ QSL ‘94 770 ‘L 4€4°6 00€ ‘8Z seereee § GaBRM puB SaTIPTeS 
sefojdaa,p ueXow e1quon tact | 7 EE €° 9° Pe ess 9°S Grr 9°02 *+e* gaakotdua jo ‘oN adeieay 
> yo dag :quewdAoTdny 
$ souassy 1°79 + =©TOS S18 ze cc SS - - GOO ES) aUuTTOSBD 
“189 aouessy Beit — 9-768 £€L4 LY 94 94 = - sie lelsies\cci2 ee 105) Olt TOS@,) 
$ sinaqjowoging anod queingi99 £°9%7 + 186°L02 187 ‘€9Z 87z ‘61 619 ‘TZ 966‘€ 9684 Gob BOS ONTIOC IST cde pele pha) s 
*[BQ sanaqocoqiny ainod jueingie) L°7 + 6€0‘86S 896 °S79 SL7‘0S LE2 ‘8 9178 ZL2 ‘OT 67162 SOOO OI 5 Ga) Ae TBARS | 
- 2 
:JuBangiss ep uot PuMOSUOy :uOoTJdWNsSUOy TEN, 
saj{tm-sauuoz ‘7TeI0] Z°8E + 788‘06T £62 ‘C97 976 ‘ZT €40°LT 9SZ ‘ET TS 9EL‘E Sie SaT}M-uo [BIOL 
Say Ta-sauud, ‘sesypuByoreH S*Tz + O70‘LS £67 ‘69 778 °S cee ‘8 gee ‘9 - 676 ‘T ia ae *** sayyu-uozZ Spoog 
sa] {u-sauuo, ‘s1esesseg ; €°Sp +. vyB‘EeT 00S ‘76T zOt‘s O1L‘8 g98°9 TS T6L ‘T ae se {}u-u0y 1a3uesseg 
sa] fu-srssesseg €°Syp + SEn‘BEET 000 ‘S76 ‘T S10 ‘TL €0T*L8 089 ‘89 zs T16 ‘LT tecececececos sorzm-raduassed 
sissesseg elt + 169 £88 LY 9S ob T 6 gicwse es set sine sic stra Srosvess eg 
squows zaIzjy Jaqiavy9 

Say[tw-sauuoy “1 BIO] ZT + S68‘E6L°T 80s ‘ST8‘*T 697 ‘EET €TL “VET 896 ‘OT 687 ‘VE 95% ‘68 OD ROID ICID Cn seeiisky CE} eAt 
Say [tw-sauuoy “iaz1aAN0SD O°r -— €19°ss €80°SS B71 ‘9 ZEZ 8 9cT 89 DESIR SEN AALBERS 

(sa8e8eq ap quepsoxe ‘satiedessam ZS + «©6856 °9ZE 066 ‘€€E yee ‘TE 9BL ‘ve ZeCme 9£9°8 926 “EZ ** (a8e33eq ssaoxe ‘sseidxe 
*3Ja2z) SaTTTI-seuuoj ‘sas y}pueByoiIBy *4y83yo1J) SaT}zw-u0j Spoog 
Saj{}u-seuuoz ‘siacsesseg Tel te vce Toyo. S€7 6979 T L8L‘S6 169 ‘66 BEL°8 167 ‘SZ 794 °S9 sereeeese sayqw-uoy tasuesseg 
Sd [fu-siesesseg Tame +m Loc CtMeyt = OSE 79c Vl 698°LS6 €26 ‘966 78 °L8 716 ‘SZ 619 ‘959 seeseveerores sat qu-rasuessed 
siaSesseg Late +o 907, ST 99€ ‘ST Ost ‘T 91Z‘T T6Z LOT BSL sic aicjeieleis ccleisisic ssc te Sto cues sed, 

SATeJIUN oXByL TIOL 3¥un 
:WOFIeI FOTaRY :SOTASTIBIS 


(SieT{]TW uq — spuvsnoyys) 


ALE VE TBI0L TeIOL Te20] (i) xneuoysar 
S.A 9L6T CL6T VL6T sinejiodsurs3 
*und SL6T *AON-‘AUeG = AON-* Auer dIqueAoN : but) eS ppeus) 
pve = = = (Z)1B30L - Aty 
uoTIeTIBA “AON-“UeL *AON- "URL azaquaAon (1)s1973189 
3 {euotda1 
a8uvyo % @ATy 


en 


aAqWOAON C/6T Aequeaon 


SAIQWAAOCN C/6T ISquaAcy 


soajoszaoid s3B3{nsey 
yneuofZe1 yo xNBJUsUTQUODSUBIA sinej10dsup1aq sep uof{eqrordxg 
ne 
pjeq Arvuyuyt{eig 
BI@JAIB) Afy TeUOTZay pue TBIJUeUFJUODSUBIT JO suoy jeiedg 


ATALOGUE 51-004 


| js Statistics 
| 


Statistique 


Canada Canada 


service bulletin 


Governm 


Price — Prix: $4.20 per year/par annéadibkication 


bulletin de service 


Aviation fi 
| statistics 


Pe 
is j 


Be Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Communi- 
a cations Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of Transport 
and the Canadian Transport Commission 


Vol. 8, No. 15 
ASC-SB-4-5 


Civil Aviation 


This bulletin contains preliminary 1975 sta- 
| tistics for Air Canada, C.P. Air and the five Canadian 
regional air carriers (Eastern Provincial Airways, 

Quebecair, Nordair, Transair and Pacific Western Air- 


lines). 


The operating revenues and expenses for Air 
Canada pertain to the twelve month period December 1, 
} 1974 to November 30, 1975. These figures for the calendar 
year 1975 are not available prior to tabling of the Air 
Canada Annual Report by the Minister of Transport in the 


House of Commons. 


| All figures, other than the operating revenues 
} and expenses for Air Canada, are for the calendar year 


1975. 


A complete set of operational and financial 
statistics will be released later this year in: 


1. Transcontinental and regional air carrier opera- 
tions, catalogue No. 51-001, December 1975. 


2. Air carrier operations in Canada, catalogue No. 
51-002, October - December 1975. 


3. Air carrier financial statements, catalogue No. 
| 51-206, 1975. 


Please direct all inquiries to Mr. J. Bekooy 
or Mr. G. Wilson, Aviation Statistics Centre, telephone 


(613) 995-9894. 
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\ Aviation civile 
Année 1975 - Chiffres provisoires 


) 


Transporteurs aériens transcontinentaux et 


régionaux du Canada 


‘€e bulletin présente les données préliminaires pour 


2975 Aa l'égard ‘des sociétés Air Canada et C.P. Air, ainsi que 


Pour les cing transporteurs\régionaux du Canada, notamment, 
netics Provincia Airways, .webecair, Nordair, Transair et 


cH ig, WeBtern ‘Al trlines?® 
tS 


ae mas recettes et dépenses d'exploitation de la suciété 
Air Canada se rapportent 4 la période de douze mois allant du 
premier décembre 1974 pour se terminer le 30 novembre 1975. Ces 
statistiques pour l'année civile 1975 ne sont pas disponibles 
avant que les états financiers annuels d'‘Air Canada soient 
déposés a la Chambre des Communes par le Ministre des transports. 


Toutes les données, sauf celles qui se rattachent aux 
recettes et dépenses d'exploitation de Air Canada, sont pour 
l'année civile 1975. 


Un compte rendu complet et plus détaillé sur les 
activités et les finances de ces lignes aériennes paraitra 
incessamment au cours de l'année dans: 


1. Opérations des transporteurs aériens transcontinentaux et 
régionaux, n° 51-001 au catalogue, décembre 1975. 


2. Opérations des transporteurs aériens au Canada, n° 51-002 
au catalogue, octobre - décembre 1975. 


4 
3. Transporteurs aériens - Etats financiers, n° 51-206 au 
catalogue, 1975. 


Toute demande pour renseignements doit @tre transmise 
AM. J. Bekooy ou M. G. Wilson au Centre des statistiques de 
l'aviation, téléphone, (613) 995-9894. 
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[ Vol. 8, No. 16 ate SAG ar a 
C-SB-0- <<, TIRES Ty 
cee Fe ; fie ~} April 1976 Avril 
Preliminary AN APR o re x, Préliminaire 
* N CO ; IM f ) ‘ey 
November 1975 een zs x4. %, Novembre 1975 
~ oy, we 4 e —_ | 
International Air Charter Statistics eee ae tk ) ‘Statistique des affrétements aériens 
db a internat ionaux 
Passenger Origin and Destination Origine et destination des passagers 
Preliminary statistics on International La Statistique préliminaire sur l'origine | 
Air Charter Passenger Origin and Destination et la destination des passagers transportés en vols 
at Canadian cities for November 1975 have been nolisés aux villes canadiennes pour Novembre 1975 
. compiled and tabulated. a été mise en’ tableau. 
The figures describe all "advanced Les chiffres renferment l'information sur 
booking", "pro-rata", "entity", and “inclusive % tous les affrétements "avec réservation anticipée”, 
tour" international charters conducted by Cana- “avec participation", "sans participation" et "voyage 
dian and foreign airlines, using aircraft with tout compris" effectués par les transporteurs cana- 
take-off weights in excess of 18,000 lbs. diens et étrangers, utilisant des aéronefs ayant un 
poids brut au décollage supérieur 4 18,000 livres. 
This information and more specific Cette information ainsi que certains tableaux 
tables are available on a quarterly basis from plus détaillés sont disponibles sur une base trimes- 
publication 51-003 and on an annual basis (1974) trielle, publication 51-003 et sur une basse annuelle 
from publication 51-207. (1974), publication 51-207. 
Should further information be needed, Pour plus amples informations, veuillez vous 
do not hesitate to contact N. Asselin at the adresser 4 N. Asselin, au Centre des statistiques 
Aviation Statistics Centre, telephone: 613- de l'aviation, téléphone: 613-995-9897. 
995-9897. 
Table of Contents Table des Matiéres | 
| 
Page Page 
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Tables Tableaux 
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TABLE 11 


TABLEAU 11 


CALGARY, ALTA. 
PUERTO VALLARTA» MEXICO 
TOTAL SOUTH Subd 


HONOLULU, HAWAIT 

LAS VEGAS, NEVADA 

NEW ORLEANS» LOUISIANA 
CRLANDOs, FLORIDA 

TOTAL UeSeAe EU. 


ORIGIN TOTAL 


EDMONTON INOUSTREAL A/P, ALTA™ 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 
TOTAL SOUTH Sud 


ORIGIN TOTAL 


EDMONTON INT®&L A/P, ALTA. 
KONOLULU, HAWAII 
SAN FRANCISCO, CALIFORNIA 
SEATTLE» WASH. 
SPOKANE, WASHINGTON 
TOTAL UeSeAe E.Ue 


ORIGIN TOTAL 


GANDER» NFLD. 
LENINGRAD, UseS-SeRe 
LONOCN, ENGLAND 
MOSCOWe UeSeSRe 

TOTAL EUROPE 


ORIGIN TOTAL 


HALIFAX, NeSo 
LONDON, ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


PARAMARIBO, SURINAM 
TOTAL SOUTH SsuD 


ORIGIN TOTAL 


KELOWNA, B.C. 
RENO, NEVADA 
TOTAL UeSeA~ E.Ue 


ORIGIN TOTAL 


MONTREAL, P.Q-. 
LONDON, ENGLAND 
MALAGA, SPAIN 
PARIS, FRANCE 

TOTAL EUROPE 


ACAPULCO, MEXICO 
ARUBA, NETHERLANDS ANTILLES 
BAR BADOS/BRIDGETOWN 
FREEPORTs SAHAMA ISLANDS 
HAVANA, CUBA 

MONTEGO BAY, JAMAICA 

NASSAU, BAHAMA ISLANDS 

PORT AU PRINCE, HAITI 

WEST END, BAHAMA ISLANDS 
TOTAL SOUTH _ sud 


BUFFALCENTAGARA FALLS,yNEW YORK 
FORT LAUDERDALE, FLORIDA 
MIAMI, FLORIDA 

NEW ORLEANS,» LOUISIANA 

NEW YORK» NoYe 

CRLANDOs FLORIDA 

PHILADELPHIA, PA, 

PITTSBURGHe PENNSYLVANIA 
TETERBOROoNe Je pUcSoAe 

WEST PALM BEACH/PALM BEACH,)FLA 
TOTAL UeSeA.q Eee 


ORIGIN TOTAL 


PASSENGER ORIGIN ANO DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 

ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

50 14 

50 14 

327 289 

127 127 

132 122 

180 180 

766 718 

816 732 

22 14 

22 14 

22 14 

772 460 

) fC) 

) 0 

109 110 

Bal 570 

881 570 

252 ) 

196 195 

0 252 

448 447 

448 447 

) 103 

I) 103 

38 39 

38 39 

38 142 

78 0 

78 0 

78 0 

109 309 

72 193 

0 ty) 

181 502 

499 423 

266 207 

781 680 

490 469 

930 970 

450 236 

986 867 

121 82 

1,067 1,065 

54590 4,999 

34 ) 

1,026 877 

288 239 

132 132 

0 0 

250 250 

63 0 

) 0 

t) ) 

525 449 

2,318 1,947 

8,089 79448 


TOTAL 


TOTAL 


2,132 
10,589 


34 
1,903 
S2it 
264 

0 

500 
63 

0 

0 

974 
49265 


15,537 


OUTBOUND 
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SORTANT 
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FOREIGN ORIGIN 
INBOUND 
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ENTRANT 
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TOTAL 


TOTAL 
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NOVEMBER 1975 


NOVEMBRE 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
50 14 
50 14 
327 289 
127 127 
132 122 
180 180 
766 718 
816 732 
22 14 
22 14 
22 14 
772 460 
0 12 
19 0 
109 129 
900 601 
900 601 
racy ce) 
196 195 
0 252 
448 447 
448 447 
0 103 
0 103 
38 39 
38 39 
38 142 
78 oO 
78 0 
78 0 
109 309 
72 193 
0 129 
181 631 
499 423 
266 207 
781 680 
490 469 
930 970 
450 236 
986 86T 
121 82 
1,067 1,065 
52590 4,999 
34 45 
1,026 877 
288 239 
132 132 
0 48 
250 250 
63 0 
0 45 
3 0 
525 449 
29321 2-085 
8,092 T7115 


TABLE 11 
TABLEAU 11 
f 
Pat, P.Q. 
SSAU, BAHAMA ISLANDS 
TAL SOUTH sud 


“ORIGIN TOTAL 


ORIGIN TOTAL 


TOON, SASK. 
S VEGAS, NEVADA 
OTAL U.S.A. EU. 


“ORIGIN TOTAL 
RSIDE, P.E.I- 


ILTON, BERMUDA 
DTAL SOUTH SUD 


r 


PORIGIN TOTAL 


ITO, ONT. 

IBROVNIK, YUGOSLAVIA 
NKFURT, GERMANY 
ASGOW. SCOTLAND 
IDON, ENGLAND 

ILAGA, SPAIN 

INCHESTER» ENGLAND 
21S, FRANCE 

IGREB, YUGOSLAVIA 

TAL EUROPE 


TAPULCO, MEXICO 

JBA, NETHERLANDS ANTILLES 
BADOS/BRIDGETOWN 

ACAO, NETHERLANDS ANTILLES 
EEPORT, BAHAMA ISLANDS 

ANA, CUBA 

GSTONs JAMAICA 


SSAU, BAHAMA ISLANDS 

JRT OF SPAIN, TRINIDAD&TOBAGO 
ST END» BAHAMA ISLANDS 

(OTAL SOUTH SUD 


[LANTA, GEORGIA 

USTA, GEORGIA 

TON, MASSACHUSETTS 
FALOENIAGARA FALLS,NEW YORK 
RLOTTE, NORTH CAROLINA 
VELAND, OHIO 


ISTONe TEXAS 


LADELPHIA, PA. 

[TSBURGH, PENNSYLVANIA 
HHESTER, NEW YORK 
PETERSBURG, FLORIDA 

| JUAN, PUERTO RICO 
IPA/ST-PETERSBURG FLA} 

sT PALM BEACH/PALM BEACHeFLA 
-MINGTON, DELAWARE 

POT AL UeSeAe E.Ue 


ORIGIN TOTAL 

IN» ONT. 

TIGART, GERMANY 
TOTAL EUROPE 


}orrcin TOTAL 


OUVER, B.C. 


ONDON ENGLAND 


PASSENGER ORIGIN AND CESTINATION BY 


CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

20 17 

20 17 

20 17 

40 0 

40 0 

40 0 

40 40 

40 40 

40 40 

161 161 

161 161 

161 161 

145 129 

190 190 

ie) 0 

1,803 1,765 

107 367 

1?) 0 

198 198 

0 0 

29443 29649 

1,567 19344 

750 645 

29853 22294 

0 181 

717 645 

1,266 1,200 

497 0 

311 381 

1.465 1,525 

232 0 

29937 2,708 

12,595 10,923 

0 0 

0 0 

35 0 

0 ie) 

9 (0) 

0 19) 

890 873 

503 419 

40 (0) 

ao 0 

745 12123 

601 590 

220 220 

250 250 

34 0 

ie) 9 

19) 0 

1,865 1,808 

199 199 

453 412 

420 450 

(0) 0 

6,299 6,353 

219337 19925 

127 159 

127 159 

127 159 

421 1,006 


TOTAL 


TOTAL 


37 
37 


37 


40 
40 


40 


80 
80 


80 


380 

10) 
39568 
474 

0 

396 

0 
52092 


22911 
1,395 
55147 
181 
19362 
29466 
4971 
692 
22990 
232 
57645 
23,518 


0 


3,673 
398 
865 
870 

0 
125652 


410262 
286 
286 


286 


1,427 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 
0 0 
0 0 
0 0 
i) 0 
0 0 
i) t?) 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 ie) 
0 it) 
0 0 
0 Q 
145 Q 
911 602 
0 0 
460 183 
0 0 
147 343 
1,663 1,128 

QO 

0 

0 

ie) 

0 

0 

i) 

0 

0 

0 

0 

0 
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o 
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w 


27195 


185 


w 


Ww 
o 


w 
Me OOCOrKF AC OCOACOCOOCOMOOrRPN'W oscoacocooaococa 
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1.793 


TOTAL 


TOTAL 
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3,988 


o oo 


165 


NOVEMBER 1975 


NOVEMBRE 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUNO 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
20 17 
20 17 
20 17 
40 0 
40 0 
40 0 
40 40 
40 40 
40 40 
161 161 
161 161 
161 161 
145 129 
190 190 
145 0 
20714 2367 
107 367 
460 183 
198 198 
147 343 
4,106 3,777 
1,567 17344 
750 645 
2,853 24294 
(3) 181 
717 645 
1,266 1200 
497 0 
311 381 
19465 1,525 
232 0 
22937 29708 
12,595 10,923 
te) 35 
0 4 
529 591 
2 0 
9 i?) 
35 35 
890 873 
503 419 
40 i?) 
35 0 
745 19123 
601 590 
220 220 
250 250 
34 0 
0 9 
0 1 
1,865 1,808 
199 199 
453 412 
420 450 
1 1 
6,831 7,018 
239532 21,718 
127 159 
127 159 
127 159 
606 1,006 


TOTAL 


TCTAL 


59645 


13,849 
452250 
286 
286 


286 


1,612 


TABLE 11 


TABLEAU 11 


VANCOUVER, B.C. 
MANCHESTER» ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


MAZATLAN, MEXICO 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 
TOTAL SOUTH SUD 


HONOLULU, HAWAII 

LAKE TAHOE, CALIFORNIA 
LOS ANGELES» CALIFORNIA 
PORTLAND» OREGON 

RENO, NEVADA 

SAN FRANCIS€O, CALIFORNIA 
SPOKANE, WASHINGTON 

TOTAL UeSeAe EU. 


ORIGIN TOTAL 


WINDSOR, ONT. 
LONDON, ENGLAND 
TOTAL EURCPE 


ACAPULCO, MEXICO 

ARUBA», NETHERLANDS ANTILLES 

BARBADOS/BRIDGE TOWN 

MONTEGO BAY» JAMAICA 

NASSAU, BAHAMA ISLANDS 

WEST END, BAHAMA ISLANDS 
TOTAL SOUTH SUD 


ORIGIN TOTAL 


WINNIPEG, MAN. 
FRANKFURT, GERMANY 
LONOON, ENGLAND 

TOTAL EUROPE 


HONOLULU, HAWATI 


LAS VEGAS, NEVADA 
TOTAL U.SeAs E.U. 
ORIGIN TOTAL + 


GRAND TOTAL 


CANADA 
EUROPE 
SOUTH SUD 
UeS.Aw E.Ue 


GRAND TOTAL 


PASSENGER ORIGIN ANC OESTINATION BY CANADIAN CITY 
ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
153 ft) 153 te) 0 0 
574 1,006 1,580 185 0 185 
55 0 - §5 0 0 fe) 
220 267 487 0 0 0 
275 267 542 ft) (a) 0 
1,916 (1,821 34737 0 0 0 
(a) 90 90 0 (4) 0 
re) 0 0 0 15 15 
0 0 ft) 12 0 12 
811 1,081 1,892 0 Ce) 0 
24 re) 24 (0) 0 0 
49 0 49 0 0 ts) 
2.800 2992 55792 12 15 27 
39649 49265 79914 197 15 212 
109 449 558 96 0 96 
109 449 558 96 0 96 
1,117 856 1,973 0 0 0 
732 806 1,538 0 0 0 
423 371 194 0 0 (0) 
283 315 598 0 (0) 0 
348 205 553 ft) 0 0 
409 343 752 0 0 ) 
3,312 29896 69208 0 0 ft) 
39421 39345 69766 96 0 96 
192 192 384 0 0 0 
382 140 522 a) ) 0 
574 332 906 0 0 0 
199 . 83 282 0 0 0 
327 432 759 (a) 0 0 
526 515 1,041 0 0 0 
1,100 847 19947 0 0 0 
409267 38,112 73,379 22510 27106 4,616 
49496 59647 10,143 1,944 1.257 3201 
225063 19,330 41,393 0 Co) (0) 
13,708 13,135 26,843 566 849 1,415 
40.267 38,112 78,379 2,510 22106 4,616 


NOVEMBER 1975 


NCVEPBRE 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 

SORTANT ENTRANT 
153 0 
759 1,006 
55 fo} 
220 267 
275 267 
1,916 1,821 
0 90 

0 15 
12 0 

811 1,081 
24 0 
49 0 
27812 3,007 
37846 45280 
205 449 
205 449 
1,117 856 
732 806 
423 371 
283 S15 
348 205 
409 343 
3,312 27896 
3,517 39345 
192 192 
382 140 
574 332 
199 83 
327 432 
526 515 
1,100 847 
42,777 40218 
62440 62904 
22,063 19,330 
149274 13,984 
42,777 40.218 


2? TABLE 12 
TABLEAU 12 


) 


> 


DVNIK, YUGOSLAVIA 
DRONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


KFURT» GERMANY 
ONTO, ONT. 
INNIPEG, MAN. 
- ORIGIN TOTAL 


ORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


NGRADy» U.S.SeRe 
ANDER, NFLO. 
ORIGIN TOTAL 


a 

i 

ON, ENGLAND 
INDER, NFLO. 
LIFAX, NeoSe 
TREAL, P.Q- 
RONTOs ONT. 
INCOUVER, B.C. 


INNIPEG, MAN.» 


i 
HESTER, ENGLAND 
ORONTO, ONT. 
ANCOUVER, B.C. 
| ORIGIN TOTAL 


OW, U.S.S.R. 
NDER, NFLD. 


ORIGIN TOTAL 


TAWA, ONT... 
ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


TGART, GERMANY 
RENTON, ONT. 
| ORIGIN TOTAL 


By YUGOSLAVIA 
ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


TOTAL EUROPE 


NTREAL» PeQe 
AONTO, ONT. 


NTREAL, P.O. 
RONTO, ONT. 
DSOR, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ADOS/BRIOGE TOWN 
NTREAL» P.Q. 
RONTO, ONT. 
DSOR.» ONT. 
ORIGIN TOTAL 


CAO, NETHERLANDS ANTILLES 
‘ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


RT,» BAHAMA [SLANDS 
TREAL» P.Qe 

_ INTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


4 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE EY DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 

145 129 

145 129 

190 190 

192 192 

382 382 

0 0 

ie} 0 

252 0 

252 Oo 

196 195 

0 103 

109 309 

1,803 1,765 

421 1,006 

109 449 

382 140 

3,020 39967 

72 193 

107 367 

179 560 

(0) 0 

153 (0) 

153 fe) 

0 252 

{e} 252 

te} (6) 

40 19} 

198 198 

238 198 

127 159 

127 159 

0 ie) 

ie) (3) 

42496 5647 

499 423 

1,567 1344 

lell7 856 

32183 29623 

266 207 

750 645 

732 806 

15748 1,658 

781 680 

20853 29294 

423 371 

4,057 35345 

10) 181 

0 181 

490 469 

717 645 

1,207 1,114 


TOTAL 


TOTAL 


274 
274 


380 
384 
764 


eo 


109143 


922 
20911 
1,973 
5,806 


473 
1,395 
1,538 
39406 


FOREIGN ORIGIN 


OUT BOUND INBOUND 
ORIGINE EYRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 0 

0 0 

0 0 

0 (0) 

0 Q 

145 0 

145 0 

0 i) 

0 ie) 

9) 0 

0 0 

0 0) 

911 602 

185 0 

96 0 

is) 0) 

1,192 602 

c¢) Q 

0 0 

(9) 0 

460 183 

0 0 

460 183 

0 0 

0 ie) 

0 129 

0 0 

0 0 

0 129 

0 0 

0 0 

147 343 

147 343 

1,944 1,257 

0 t4) 

ie) 0 

0 QO 

0 0 

0 i?) 

0 0 

0 0 

0 0 

ie) 0 

0 0 

(0) 0 

0 ie) 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 


TOTAL 


TOTAL 


ooo 


ooo 


coco oooo 


oo oeooo°o 


ooo 


NOVEMBER 1975 
NOVEMBRE 1975 


TOTAL 
CUTBCUND INBOUND 

TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
145 129 
145 129 
190 190 
192 192 
382 382 
145 ie} 
145 0 
252 0 
252 0 
196 195 
0 103 
109 309 
20714 22367 
606 1,006 
205 449 
382 140 
4,212 4,569 
72 193 
107 367 
179 560 
460 183 
153 0 
613 183 
0 252 
0 252 
0 129 
40 0 
198 198 
238 327 
127 159 
127 1593 
147 343 
147 343 
65440 6904 
499 423 
19567 19344 
1,117 856 
3,183 27623 
266 207 
750 645 
732 806 
1,748 1,658 
781 680 
2853 29294 
423 371 
4,057 34345 
0 181 
0 181 
490 469 
T17 645 
1.207 Loli 


TOTAL 


TOTAL 


274 
274 


380 
384 
764 


145 
145 


252 
252 


391 
103 
418 
5,081 
1,612 
654 
522 
8,781 


265 
474 
739 


643 
153 
7196 


135344 


922 
20911 
1,973 
59806 


473 
1,395 
1,538 
34406 


1,461 
5e147? 

794 
77402 


181 
181 


959 
1,362 
2,321 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


HAMILTONs BERMUDA 
SUMMERSIDE, PeEole 
ORIGIN TOTAL 


HAVANA, CUBA 
MONTREALe» P.Qe 
TORONTOs ONT. 

ORIGIN TOTAL 


KINGSTON, JAMAICA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


MAZATLAN, MEXICO 
VANCOUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


MONTEGO BAY, JAMAICA 
MONTREAL» P.Qe 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR» ONT. 

ORIGIN TOTAL 


NASSAU, BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL, PeQe 
MONTREAL» PoQeo 
TORONTO, ONTeo 
WINDSOR» ONT. 

ORIGIN TOTAL 


PARAMARIBO, SURINAM 
HALIFAX, NeSe 
ORIGIN TOTAL 


PORT AU PRINCE, HAITI 
MONTREAL» P.Qe 
ORIGIN TOTAL 


PORT OF SPAIN, TRINIDAD&TOBAGO 


TORONTOs ONT. 
ORIGIN TOTAL 


PUERTO VALLARTA, MEXICO 
CALGARY» ALTA. - 
EDMONTON INDUSTRIAL A/Py» 
VANCOUVER, BeCo 

ORIGIN TOTAL 


WEST END» BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL» P.Qe 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR» ONT. 

ORIGIN TOTAL 


TOTAL SOUTH Sud 


ATLANTA», GEORGIA 
TORONTO» ONT. 
ORIGIN TOTAL 


AUGUSTA, GEORGIA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BOSTON: MASSACHUSETTS 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BUFFALOENTAGARA FALLS »NEW YORK 


MONTREAL» P.Qe 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


CHARLOTTE» NORTH CAROLINA 
TORONTOs ONT. 
ORIGIN TOTAL 


CLEVELAND, OHIO 
TORONTOe ONT. 
ORIGIN TOTAL 


FORT LAUDERDALE, FLORIDA 
MONTREALe P.Qe 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

161 161 

161 161 

930 970 

1,266 1,200 

24196 2,170 

497 0 

497 0 

55 (0) 

55 0 

450 236 

311 381 

283 315 

19044 932 

986 867 

20 Lit 

15465 12525 

348 205 

2,819 27614 

38 39 

38 39 

121 82 

121 82 

232 0 

232 0 

50 14 

22 14 

220 267 

292 295 

1,067 1,065 

29937 2,708 

409 343 

4e413 45116 

22,063 19,330 

0 0 

0 10) 

0 0 

0 0 

35 0 

a> 0 

34 0 

0 0 

34 0 

9 to) 

9 0 

0 ie) 

0 (0) 


1,026 877 


TOTAL 


TOTAL 


322 
322 


1,900 
25466 
4,366 


497 
497 


232 
232 


64 
36 
487 
587 


22132 
55645 

752 
8,529 


41,393 


1,903 


OUTBOUND 


SORTANT 


FOREIGN ORIGIN 


INBOUND TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
ENTRANT TOTAL 
0 0 0 
0 0 r) 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
c 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 ry 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 35 35 
0 35 35 
) 2 2 
0 2 2 
494 591 1,085 
494 591 1,085 
0 45 45 
2 0 2 
2 45 47 
0 0 0 
0 0 0 
35 35 70 
35 35 70 
0 0 0 


NOVEMBER 1975 


NOVEMBRE 1975 


TOTAL 
CUTBOUND INBOUND 

TOTAL 

SORTANT ENTRANT 

161 161 
161 161 
930 970 
1,266 1,200 
24196 24170 
497 0 
497 0 
55 0 
55 0 
450 236 
311 381 
283 315 
1,044 932 
986 86T 
20 17 
19465 1,525 
348 205 
2.819 20614 
38 39 
38 39 
121 82 
121 82 
232 0 
232 0 
50 14 
22 14 
220 267 
292 295 
1,067 1,065 
29937 24708 
409 343 
49413 4e116 
22,063 194330 
0 35 
0 35 
0 2 
0 2 
529 591 
529 591 
34 45 
2 0 
36 45 
9 0 
9 0 
35 35 
35 35 
1,026 877 


’ TABLE 12 


TABLEAU 12 


LAUDERDALE, FLORIDA 


ORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


LULU, HAWAII 
ALGARY, ALTA. 
MONTON INT*L A/Py ALTA’ 


INNIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


TON, TEXAS 
ORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ANAPOLIS, INOIANA 
ORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


| TAHOE, CALIFORNIA 
ANCOUVER, 6.C. 
ORIGIN TOTAL 


VEGAS, NEVADA 
IALGARYs ALTA. 
JASKATOON, SASK. 
IORONTO, ONT. 
|INNIPEG, MANe 

_ ORIGIN TOTAL 


ANGELES, CALIFORNIA 
NANCOUVER, B.Ce 
| ORIGIN TOTAL 


Ty FLORIDA 
(ONTREAL» P.Q. 
‘ORONTO, ONT. 

| ORIGIN TOTAL 


ORLEANS, LOUISIANA 
TALGARYy ALTA. 
{ONTREAL» PQ 
[ORONTO, ONT. 

| ORIGIN TOTAL . 


YORK, N.Y. 

HONTREAL, PoQe 
ORIGIN TOTAL 

if 

INDO. FLORIDA 

IALGARY, ALTA. 

(ONTREAL» PeQe 

fORONTO, ONT. 

| ORIGIN TOTAL 


& 

[ADELPHIAy PA. 
MONTREAL, P.Qe 
[ORONTO, ONT. 

; ORIGIN TOTAL 


[SBURGHe PENNSYLVANIA 
MONTREAL» PeQe 
[ORONTO, ONT. 

| ORIGIN TOTAL 


HESTER, NEW YORK 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


PETERSBURG, FLCRIOA 
FORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


FRANCISCO, CALIFORNIA 
EDMUNTON INT*L A/Py, ALTA. 


~ 


PY 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 

ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

890 _ 873 

15916 1,750 

327 289 

772 460 

503 419 

1¢916 1,821 

199 83 

36717 3,072 

40 0 

40 0 

35 0 

35 0 

0 90 

0 90 

127 127 

40 40 

745 1,123 

327 432 

1,239 1,722 

ie} 0 

0 0 

288 239 

601 590 

889 829 

132 122 

132 132 

220 220 

484 4174 

Oo 0 

0 0 

180 180 

250 250 

250 250 

680 680 

63 C9) 

34 0 

97 te) 

0 0 

Oo 9 

0 9 

ie) 0 

0 0 

78 0 

811 1,061 

889 1,081 

0 te} 

0 0 

1,865 1,808 

1,865 1,808 

is) 0 


TOTAL 


TOTAL 


1¢763 
32666 


616 
1,232 
922 
3,737 
282 
6-789 


40 
40 


35 
35 


90 
90 


ooo 


OUTBOUND 


SORTANT 


FOREIGN ORIGIN 


tay 


INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 
ENTRANT 
0 io) 
te) 0 
0 0 
t¢) 0 
te) 0 
0 0 
0) ie] 
(0) 0 
QO 0 
0 10) 
(9) 0 
0 0 
0 0 
i) 0 
0 0 
0 o 
ie) 0 
te) 0 
ie) 9) 
0 15 
0 
0 0 
i¢) 0 
(0) 0 
0 19) 
0 0 
i¢) 0 
0 0 
is) 48 
0 48 
0 0 
iY) ie] 
0 0 
(¢) ie) 
0 0 
0 0 
0 te) 
0 45 
0 ie) 
0 45 
12 0 
12 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 1 
0 1 
0 0 
0 0 
ie) 12 


TOTAL 


TOTAL 


oeoooce oo 


oo 


oo 


oooco 


ooo 


oooo 


ecooo0 


ooo 


ooo 


12 


NOVEMBER 1975 
NOVEMBRE 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 


TOTAL 
SORTANT ENTRANT 


890 873 
16916 1,750 
327 289 
72 460 
503 419 
1,916 1,821 
199 83 
3,717 3,072 
40 {¢] 
40 i?) 
35 i8) 

35 0 

0 90 

c¢) 90 

127 127 
40 40 
745 1,123 
327 432 
1,239 1,722 
0 15 

0 15 

288 239 
601 590 
889 829 
132 122 
132 132 
220 220 
484 414 

0 48 

0 48 

180 180 
250 250 
250 250 
680 680 
63 0 

34 0 

97 i?) 

0 45 

0 9 

(0) 54 

12 0 

12 0 

78 0 
811 1,081 
889 1,081 
t¢) 1 

0 1 
12865 1,808 
1,865 1,808 
0 12 


TOTAL 


TOTAL 


1,763 
39666 


616 
1,232 
922 
3,737 
282 
6,789 


40 
40 


35 
35 


90 
90 


360 


1,360 


1,892 
1,970 


ew 


3,673 
3,673 
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TABLE 12 


TABLEAU 12 


SAN FRANCISCO, CALIFORNIA 
VANCOUVER» BoCo 
ORIGIN TOTAL 


SAN JUANs PUERTO RICO 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


SEATTLE» WASH. 
EDMONTON INT*L A/Py ALTA. 
ORIGIN TOTAL 


SPOKANE» WASHINGTON 
EDMONTON INT*L A/Py ALTA. 
VANCOUVER»: BeCo 
ORIGIN TOTAL 


TAMPA/ST.PETERSBURG»FLA. 
TORONTOs ONT. 
ORIGIN TOTAL 


TETERBORO Ned ep UeSeAe 
MONTREAL, P.Q. 
ORIGIN TOTAL 


WEST PALM BEACH/PALM BEACH »FLA 


MONTREAL, P.Q. 
TORONTOe ONT. 
ORIGIN TOTAL 


WILMINGTON, DELAWARE 
TORONTO» ONT. 
ORIGIN TOTAL 
TOTAL UseSeAe EU. 


GRAND TOTAL 


PASSENGER ORIGIN ANO CESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION CES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


QUT BOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SOR TANT ENTRANT 

24 0 

24 0 

199 199 

199 199 

0 0 

ts) (0) 

109 110 

49 0 

158 110 

453 412 

453 412 

0 0 

0 ie) 

525 449 

420 450 

945 899 

0 0 

0 19) 

13,708 13,135 

40267 389112 


TOTAL 


TOTAL 


24 
24 


269843 


785379 


OUTBOUND 


SORTANT 


FOREIGN ORIGIN 


INBOUND TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
ENTRANT TOTAL 

0 0 (0) 

0 12 12 

0 0 (0) 

0 0 0 
19 0 19 
19 C0) 19 
0 19 19 

0 0 0 

0 19 19 

0 0 ie} 

0 te} 0 

3 0 3 

3 0 3 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

1 Yb re 

1 1 2 
566 849 1.415 
2,510 2,106 42616 


NOVEMBER 1975 


NOVEMBRE 1975 


~ a 


TOTAL 
CUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
24 0 
24 12 
199 199 
199 199 
19 0 
19 te) 
109 129 
49 0 
158 129 
453 412 
453 412 
3: ie) 
3 ie) 
525 449 
420 450 
945 899 
1 
1 
14,274 13,984 
42,777 402218 
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Civil Aviation 


Helicopter Revenue Hours Flown 
3rd Quarter 1975 


This service bulletin presents preliminary 
data on the number of charter and specialty hours flown, 
by geographical area of operation, on helicopters 
operated by Canadian commercial air carriers. 


During the third quarter of 1975, Canadian 
commercial air carriers reported a total of 136,590 
revenue hours flown on helicopters. Of the total 
number of revenue hours flown in the third quarter of 
1975, 127,988 hours were reported in charter operations 
and 8,602 hours in specialty services. The grand total 
of all revenue hours flown in the first 9 months of 
1975 is 258,924, 


The hours flown by contract carriers, operating 
under the authority of a class 5 licence, are included 
in the figures for charter hours flown. 


Please direct all enquiries concerning this 
service bulletin to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, 
Aviation Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 
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Os _ 3% trimestre 1975 | 


\Heures de vols payantes™par les hélicoptéres 
N al | 


—_— 


Ce bulletin de service renferme les données provisoires 
sur le nombre des heures payantes dans les vols spécialisés et 
d'affrétement par les hélicoptéres exploités par les transpor- | 
teurs aériens commerciaux du Canada selon la zone d'exploitation. 


Les transporteurs aériens commerciaux du Canada ont 
déclaré un total de 136,590 heures de vols payantes par les 
hélicoptéres durant le troisieme trimestre de 1975. Du nombre 
total des heures rémunératrices de vols effectuées au cours du 
troisiéme trimestre de 1975, la somme de 127,988 heures fut 
enregistrée dans les opérations d'affrétement et 8,602 heures 
dans les services des vols spécialisés. Le montant global 
des heures de vols payantes pour les neuf premiers mois 
de 1975 a été de 258,924 


Les heures de vols effectuées par les transporteurs 
contractuels qui procurent des services selon un permis de la 
class 5 sont comprises avec les chiffres des opérations 
d'affrétement. 


Toute demande pour renseignements concernant les 
données de ce bulletin doit @tre transmise au soin de M. J. 
Bekooy ou M. G. Wilson, Centre des statistiques de l'aviation, 
en signalant (613) 995-9894. 
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Table 1. Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown, Levels I-V, July-September 1975 


Tableau 1. Statistique des hélicoptéres, heures de vol payantes, niveaux I-V, juillet-septembre 1975 

Group A helicopters, Groups B, C, D and E helicopters, 
weighing up to 4,000 lbs. weighing over 4,000 lbs. 
Hélicoptéres du groupe A, Hélicoptéres des groupes B, C, D et E, 


hig i dest gas dont le poids est inférieur dont le poids est supérieur 


is a 4,000 livres a 4,000 livres 
Charter hours Specialty hours Charter hours Specialty hours 


Secteur statistique 


Heures des vols Heures des vols bod Heures des vols Heures des vols a 
d'affrétement spécialisés d'affrétement spécialisés 

MS aA Adon ddtiad ot 6 dadcdoedEtac 5, 386 = 5, 386 469 287 756 
DRL U ra retreat neta a ots sina Sfevala si ahare 3,132 = 3,132 809 S 809 
De NG ois vo. cistaese sotericis's aaisiewiac 816 25 841 106 106 
REN e abe DR OURO OB HES CHOOSES 3,664 34 3,698 184 486 670 
Les o oacen Roots Gen SOOO MOOOsOeG 42 =: 42 z 7 7 
DS mte erste cre sierei stare essai toys aceuopelteune 651 . 651 = = a 
Died Mahatasaierste cnoveravepenstetaiehe + evaPaueiaicl ace 23590 362 2,758 54 18 Vee 
S35) SGivon BAO SObOnGeHa OAD omod alsa ae 832 1,943 ; = 11 11 
BAe, eletslevs iete isis, estes safest sveles\siansie 7,586 - 7,586 553. 21 574 
ill CC 0.0 oC POOR MAC GU Ode SUG O 20,731 = 20,731 642 = 642 
Mo cidtemeraie rel cheKeneneva: vc) SiaTal tela sy Vel Cai sielals 1,186 35178 4,364 5 17 22 
Ged as olen aveisfsle ajhjoiece &repetatnyetare eherese eas 349 465 814 = 2 2 
Wal sieve inves one, sietelolofel'e sisieaceistorele shsie 4,093 4 4,097 172 - iby/74 
GRA ear rols siatoroun  yeavetelsrelereerevea cisy3:2 1,252 - U2az 536 cs 536 
m Sibicins ees noes eraiel one anche rotate ied rele efits ots 352 53 405 6 = 6 
De SaMaLecolninlaNs elotmieresstatanetotersteverevelersie:e 2 60 62 18 1 19 
PGE) cusp coc Oe OOP ULOU LO. CCL 5,835 165 6,000 = = = 
Cen Dacvich sis cid aiddaintan Rion aa ae parts 5 150 155 5 te 5 
G2 Micraters eyeieieraserierst aa siase, «seversiaterst ats 2,693 380 3,073 210 11 221 
PM ODiGODSGOITS 10 OC OURBODRO OOO 1,576 235 1,811 196 = 196 
URS Revorar cr sotto OG OI D OOO RODD EA 92 59 151 = = = 
Usch iMata ve: afeY el aie aus het stare evoiriels ter crete a ere 3, 303 suk) 3,422 464 2 466 
arb -saibtigacn Gomi oma anObe gto 3,139 192 3,331 353 174 527 
Ole Lira alele etelereyarre. exe rein errr orerecereie te 15.225 414 1,639 210 13 224 
aC) SG RG OOo ORCC OOD OP tO De 2,102 385 2,487 302 7 309 
Be AUm crea inere oletstanets aialesonetois)eualeiete are 3,465 i 3,466 51 2 53 
ISS oGolin tans o.coamcooge aiokortonerete 9,120 277 95397 766 64 830 
GIAO a iNara revels stoseheiarais: afatoelerstaterelerss, oi 9,627 = 9,627 = < = 
DOR oe yctrate.s sisietedeialeraerateaeneners vepeiets 10, 936 ~ 10,936 4,268 2 4,270 
Ney eS Ogo Ae SDACSAGO DUST AA DOGS 365 = 365 = 31 SL 
OSS Wer etakrdecis oka calc pore rr Ord 6,107 = 6,107 455 ~ 455 
QOS aga concucopomodody pms NOd0O5 3,018 56 3,074 1,796 = 1,796 
LOCALS sii. larertel ttre erncsteitieiels +o . DES 57 7,446 122,803 12,631 1,156 13, 787 


Grand Total, All Helicopters — Total global, tous les hélicoptéres 
Charter hours 127,988 Heures des vols d'affrétement 


Specialty hours 8,602 Heures des vols spécialisés 


Total 136,590 Total 


Table 2. Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown, Levels I-V, January-September 1975 


Tableau 2. Statistique des hélicoptéres, heures de vol payantes, niveaux I-V, janvier-septembre 1975 


Group A helicopters, ~ Groups B, C, D and E helicopters, 
weighing up to 4,000 lbs. weighing over 4,000 lbs. 
Statistical area cat ee gee Ieee Ms aceeee ds Ce 
Secteur statistique “Sharter boise —becitie eaes Charter hours ; a ae 

Heures des vols Heures des vols ores Heures des vols Heures He vols Ce tee 

ee ee OE eremedime wepeciaiisde D7). 7 dtattrétemant © fo Cepecialisés’ 7 hoe 4 8.9 
Rie rer aire etete at ain vitesa) ¢)sfoee.e leila ore eete 10, 750 = 10,750 631 309 940 
Lee ie teiatats oy Sisaca) ave/eieislaipisie\e sicieie ios 5,411 - 5,411 974 ze 974 
hk aN a ae et an ters 2,037 184 e22t 527 43 570 
hed ks BtGeeac oo one Ee OU Or 8,717 34 8,751 349 521 870 
EMS Miers cielo ciate isis o\w clot wistotn evsiele are Me 259 - 259 = 7 7 
ene Siete stele ties Pal eleldlateews sie) e)ae.816 1,079 6 1,085 = a = 
Se Mae eiere retail siete EO CIC CL Te 5,778 749 6,527 t 56 18 74 
Sa Seas AW: cidbets are ayel sya elaiayeisig s0r6) ¥ie 08 2,586 25 o7 4,743 30 int 41 
Del Omatenctas's eisra e, ckayons sdfaleiensxe eiereove rats 18, 232 93 18, 325 948 21 969 
Sait Meletans Sivia wislaca\e s:aleteceaeme sreletete late 39,280 = 39,280 1,185 - 1,185 
Cat) Cae TROR INO IPO NC PLERTIEN shefe kts 1,832 9,937 11,769 39 51 90 
COPPA ISR) CHOIS FORINT BPI 614 854 1,468 = 2 2 
(Ae i COOOL SOOO ogo ae 6,119 79 6,198 183 - 183 
MG AD sts) af dia: ca) s,s sdiele’e ee aloie.9) 8.51640 e's) (915 2,805 242 3,047 684 iS 684 
| Ce ease oh ak sdteccsa ne Albee: 506 74 580 6 - 6 
Seg Oana Cone A iene reine 2 60 62 18 4 22 
Sad Meareracestaiscoye ols FEA OO RO OOOOOT 12,699 165 12,864 6 42 48 
Oe Gcciniet itn Coe Or CRO Ea Biel fatetes 5 150 155 B) = 5) 
Ga citeralelsislecieie s/s ave aieieiaie siSierelorercieie 4,034 723 4,757 316 40 356 
ar Matera Sifter Wiete 18 sei sis\ste ste ote aaj ete « 3,805 874 4,679 321 = 321 
UO. yom NOS DODO ORS IO OIE 124 157 281 al! Bt 2 
Diet Vast ahs AURLaIN 6, syeh 12 ROMO ORO OOO 6,774 206 6,980 583 14 597 
Wo uicicn ito pid cloleno b peau odo Tene 4,798 646 5,444 911 177 1,088 
Bene hs eke Soaks eli alers Mela yae se oe 1,911 1,561 3,472 307 13 320 
WoO mre rae iat terse ciciarses s:slsie ive cyt 3, 319 1,035 4,354 386 15 401 
SS eloke-d, Sys Rinvelg sists, 6 shayasthaveratale he Bye a 7 5,184 108 12 120 
LJcied Senstereneaerctene prelslalpeielsioie see) aa © oe 13,436 605 14,041 1,434 64 1,498 
Pelee, gh Spree, Oar wedae ao 17,459 17 1756768 ~ = : 
ROM wrats ea tietse ls e's See sicdieis sess 17,706 5 17 7k 6,554 40 6,594 
LOS Ls 5 ais ea ol wee elceeviovsbnescve 918 as 918 = eRe 31 
LOSS Ep seene ese saa tree ate cele 10,974 a 10,974 1, 306 = 1, 306 
f TE peta 56 eC a lates ae 6,012 269 6,281 3,494 79 3,573 
LOCML oe cise torent A OO AICI ICO) 215,158 20,889 236,047 21, 362 LoL 22 Ou 


Grand Total, All Helicopters — Total global, tous les hélicoptéres 


Charter hours 236,520 Heures des vols d'affrétement 


Specialty hours 22,404 Heures des vols spécialisés 


Total 258,924 Total 
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Aircraft Movement Statistics 


- JANUARY 1976 ~ 


Airports with M.O.T. Air ‘Traffic 
Control Towers 


The present edition of this service bulletin 
provides preliminary statistics on aircraft movements 
for the month of JANUARY 1976. The data are collected 
from airports with Ministry of Transport air traffic 
control towers. 


The total number of aircraft take-offs and 
landings handled by the 60 major tower airports of Canada 
totalled 394,315 in January 1976. This represents a 
drop of 5,633 or 1.4% when compared with 399,948 by 57 
airports in the same month of last year. The decrease 
in total traffic activity was attributable to the 8.72 
decline in local movements, from 222,777 in January 1975 
to 203,303 in current January. However, traffic by air- 
craft on itinerant flights experienced a 7.8% increase 
in the period, climbing to 191,012 from 177,171. The 
airport at North Bay, Ontario experienced the most 
sizeable gain in actual terms with a +4,148, followed 
by Victoria International with +43, 321. 


Toronto International airport ranked first 
in January 1976 for total traffic, followed closely by 
Edmonton Municipal. The airport at Springbank reported 
the highest number of local movements. 


For further enquiries regarding the contents 
of this release, contact either Mr. J. Bekooy or Mr. D. 
Rankin, Aviation Statistics Centre, telephone (613) 
995-9894. The monthly publication "Aircraft Movement 
Statistics" produced by the Aviation Statistics Centre 
of Statistics Canada on behalf of Transport Canada 
provides a more complete breakdown of the data and gives 
final figures for the month. 
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Statistique relative au mouvement 
des aéronefs 


cy 


~ JANVIER 1976 - | 


o< f\ S \ a 
_ Aéroports ‘munis d'une& tour de contrdle 
% _du,.Ministére des Transports 


" paged 
a 


Le présent numéro renferme les données provisoires 


-sur les mouvements des aéronefs pour le mois de JANVIER 1976. 


Les chiffres proviennent des aéroports avec tour de contréle 
de la circulation aérienne du Ministére des Transports. 


Le nombre total des décollages et atterrissages 
d'aéronefs aux 60 principaux aéroports du pays s'est chiffré 
a 394,315 en janvier 1976, soit une baisse de 5,633 ou 1.4% au 
regard des 399,948 par 57 aéroports durant le méme mois, un an 
auparavant. Ce fléchissement dans le total de l'activité 
aérienne est le résultat de la perte de 8.7% dans les mouvements 
des vols locaux qui sont passés de 222,777 en janvier 1975 pour 
enregistrer 203,303 pour janvier en cours. Le trafic des vols 
itinérants a toutefois augmenté de 7.8% durant la période, 
passant de 177,171 pour atteindre 191,012. La station de North 
Bay en Ontario a enregistré la plus forte avance en chiffres 
véritables, soit 4,148, suivi de l'aéroport international a 
Victoria avec 3,321. 


L'aéroport international de Toronto s'est classé au 
premier rang en janvier 1976 quant au trafic global, suivi de 
pres par Edmonton Municipal. L'installation aéroportuatre de 
Springbank a déclaré le plus grand nombre de mouvements locaux. 


Pri@re d'adresser toute demande pour renseignements 
concernant ce bulletin au soin de M. J. Bekooy ou M. D. Rankin, 
Centre des statistiques de l'aviation en composant (613) 
995-9894. Pour un sommaire plus en détail cu pour les chiffres 
définitifs du mois, S.V.P. vous reporter 4a la publication 
mensuelle intitulée "Statistiques relatives au mouvement des 
aéronefs" rédigée par le Centre de l'aviation pour le compte 
du Ministére des Transports. 


1976 
1975 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


TOTAL DES MOUVEMENTS D0’ AERONEF, PAR CLASSE OE VOL 


AIRPORTS 


———=— 


AEROPORTS 


ABBOTSFORD 

BATE COMEAU 

BRANDON 

BUTTONVILLE 

CALGARY INTERNATIONAL 
CHARLOTTE TOWN 
EDMONTON INYFRNATIONAL 
EDMONTON MUNICIPAL 
FORT ST. JOLIN 
FREDERICTON 

GANDER INTERNATIONAL 
GRANDE PRAIRIE 
HALIFAX INTERNATIONAL 
HAMILTON CITY 

INUVIK 

KAMLOOPS 

KELOWNA 

LANGLEY 

LETHBRIDGL 

LONDON 

MIRABEL INTERNATIONAL 
MONCTON 

MONTREAL INTERNATIONAL 
MONTREAL STOLPORT 
NORTH BAY 

OSHAWA 

OTTAWA INTERNATIONAL 
OTTAWA STOLPORT 
PENTICTON 

PITT MEADOWS 

PORT HARDY 

PRINCE GEORGE 

QUEBEC 

REGINA 

SAINT JOHN 

SASKATOON 

SAULT STEs MARIE 
SEPI— EES 

SPRINGBANK 

ST. ANDREWS 

ST. CATHARINES 

ST. HONORE 

ST. HUBERT 

ST. JEAN 

Si. OHNTS 

SUDBURY 

SYONEY 

THOMP SON 

THUNDER BAY 

TORONTO INTERNATIONAL 
TORONTO ISLAND 

VAL DOR 

VANCOUVER INTERNATIONAL 
VICTORIA INTERNAT TONAL 
WABUSH 
WATERLOGO-WELLINGTON 
WHITEHORSE 

WINOSGR 

WINNIPEG INTERNATIONAL 
YELLOWKNIFE 


TOWERS 60 TOURS 
TOWERS 57 TOURS 


* R-8B (RUNWAY-88) ARE 


THE TOWER WHILE TRANS 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 


a 


AEROPORTS AVEC TOUR DF CONTROLE OU MINISTERE DES TRANSPORTS 


TOTAL 
JAN. 
1975 
JAN. 


10062 

Hig9 
11007 
14346 
15368 


8224 
17022 
1283 
4217 
2515 
1684 
5837 
12497 
3241 
2672 
3566 
12344 
4585 
7061 


8102 
15127 
1526 
4692 
7398 
13160 
3824 
3156 
12389 
TOO 
3198 
8302 
8768 
3504 
8626 
3964 
2965 
14329 
9130 
3940 
4310 
16669 
6036 
1962 
3683 
P37t 
3129 
6439 
19301 
9614 


12499 
ih) ee deg) 

7197 
7391 
2963 
466T 
9652 
1612 


JAN, 


GRAND 
TOTAL 


eoTl 
1820 
9608 
10791 
15107 
223 


7906 


18085 
2487 
4763 
2202 
1576 
5663 

14078 
1850 
2706 
4118 
9349 
6048 
6630 
3542 
7135 

11582 
1162 
8840 
6553 

13158 
3901 
Zon! 

12429 

679 
3195 
6276 
9320 
2802 
9328 
4903 
3453 

Dose 

10855 
4001 
1269 

11893 
2637 
2323 
4463 
2119 
2712 
4821 

18286 
a9 22 
2393 

LSPS 

15044 

755 
5773 
2264 
5405 

10219 
2091 


394315 
399948 


1976 


RANK 


RANG 


20 
55 


THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS» 
SITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANOING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRANO TOTAL. 


_—_——_—_ ~~ 


JAN. 


ITINERANT 


ee 
ITLNERANTS 


3297 
1101 
2228 
3297 
9342 
Luskeys} 
4868 
9044 
1536 
226% 
1390 
ist 
32.21: 
3962 
1707 
jan U2 
1798 
2837 
1962 
2733 
3542 
2644 
11423 
1162 
3047 
2213 
5422 
1330 
1194 
3752 

604 
1521 
S53 
3411 
188T 
3619 
19864 
2345 
3958 
2260 
1193 

510 
4060 

939 
VS. 
1747 
1087 
1955 
2209 
17780 
2400 
1210 
13098 
5884 

698 
1829 

759 
2042 
7843 
1300 


191012 
see) arf 


RANK 


RANG 


LOCAL RANK 


LOCAUX RANG 


5674 
719 
7380 
7494 
5765 
920 
3038 
9041 
951 
2499 
812 
445 
2442 
10116 
143 
1194 
2320 
6512 
4086 
3897 
0 
4491 
159 
0 
5793 
4340 


203303 
PRUETT 


* p-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS ou L'AERONCF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE 
Tout vor o8 L'APPAREIL ENTRE €N COMMUNTCATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE OCSTINATION SANS ATTERRIR A L'ACROPORT DECLARANT. 

DANS LE GRAND TOTAL. 


DE LA PISTE 88 NE SONT PAG COMPRIS 
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LES CHILFERES 
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and the Canadian Transport Commission 
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Preliminary 


December 1975 


International Air Charter Statistics 


Passenger Origin and Destination 


Preliminary statistics on International 
} Air Charter Passenger Origin and Destination 

at Canadian cities for December 1975 have been 
compiled and tabulated. 


The figures describe all “advanced 

| booking", "pro-rata", "entity", and "inclusive 

tour" international charters conducted by Cana- 
dian and foreign airlines, using aircraft with 

take-off weights in excess of 18,000 lbs. 


This information. and more specific 
tables are available on a quarterly basis from 
| publication 51-003 and on an annual basis from 
publication 51-207. 


Should further information be needed, 
do not hesitate to contact N. Asselin at the 


Aviation Statistics Centre, telephone: 613- 
995-9897. 
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Publications 
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Préliminaire | 
— Décembre 1975 


Statistique des affrétements aériens 
internationaux 


Origine et destination des passagers 


La Statistique préliminaire sur l'origine 
et la destination des passagers transportés en vols 
nolisés aux villes canadiennes pour Décembre 1975 
a été mise en tableau. 


Les chiffres renferment l'information sur 
tous les affrétements "avec réservatiou anticipée”, 
"avec participation", "sans participation" et "voyage 
tout compris" effectués par les transporteurs cana- 
diens et étrangers, utilisant des aéronefs ayant un 
poids brut au décollage supérieur 4 18,000 livres. 


Cette information ainsi que certains tableaux 
plus détaillés sont disponibles sur une base trimes- 
trielle, publication 51-003 et sur une base annuelle 
publication 51-207. 


Pour plus amples informations, veuillez vous 


adresser a N. Asselin, au Centre des statistiques 
de L'aviation, téléphone: 613-995-9897. 
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TABLE 11 


TABLEAU 11 


CALGARY, ALTA. 
LONDON, ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


HAVANA, CUBA 

MAZATLAN» MEXICO 

PUERTO VALLARTA, MEXICO 
TOTAL SOUTH SUD 


CHAMPAIGN/URBANA, ILLINOIS 
HONOLULU», HAWATI 

LOS ANGELES» CALIFORNIA 

OKLAHOMA CITY, OKLAHOMA 
PEORTAs IFLLINOIS 

SAN DIEGO, CALTFORNIA 
TAMPA/ST PETERSBURG, FLA. 
TOTAL U.S.A. E.U. 


OREGIN TOTAL 
CAPE PARRY,» N.W.T. 
ALBUQUERQUF. NEW MEXICO 
TOTAL U.sSeA.w E.U. 


ORIGIN TOTAL 


EDMONTON INDUSTRIAL A/Py ALTA. 


MAZATLANy MEXICO 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 
TOTAL SOUTH SUD 


LOS ANGELES,» CALIFORNIA 
TOTAL U.S.A. E.U. 


ORIGIN TOTAL 


EDMONTON INT*L A/P, ALTA. 
LONDON» ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


MAZATLAN, MEXICO 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 
TOTAL SOUTH SUD 


HONOLULUe HAWATI 
SAN FRANCISCO, CALIFORNIA 
TOTAL U.S.A. E.U. 


ORIGIN TOTAL 


HALIFAXs NeSe 
BARBADOS/BRIOGE TOWN 
TOTAL SOUTH SUD 


ST. PETERSBURG, FLORIDA 
TAMPA/ST PETERSBURG, FLA. 
TOTAL U.S.A. EU. 


ORIGIN TOTAL 


MONTREAL, P.Q. 
LONDON: ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


MONTEGO BAY, JAMAICA 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 
TOTAL SOUTH SUD 


BOSTONs MASSACHUSETTS 
FORT LAUDERDALE» FLORIDA 
LOS ANGELES, CALIFORNIA 
MIAMI, FLORIDA 


WEST PALM BEACH/PALM BEACHyFLA 


TOTAL UsSohe EUs 
ORIGIN TOTAL 
LONDON, ENGLAND 
MANCHESTER, FNGLANO 
PARTS, FRANCE 
TOTAL EUROPE 


ACAPULCO. MEXICO 


ARUBA, NETHERLANDS ANTILLES 


PASSENGER ORIGIN ANO OESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
159 (0) 
159 ce) 
77 fo) 
164 14 
155 77 
396 91 
ie) 0 
27601 665 
189 118 
79 19 
ie) (0) 
yD UTE (0) 
95 0 
3,081 862 
39636 953 
16 0 
16 0 
16 0 
41 0 
70 16 
lll 16 
49 0 
49 0 
160 16 
351 172 
351 172 
87 0 
45 0 
132 0 
29345 464 
117 {e) 
22462 464% 
20945 636 
59 0 
59 0 
128 68 
276 97 
404 165 
463 165 
365 349 
365 349 
151 10 
75 75 
226 85 
0 0 
1,698 1,104 
102 ie) 
406 169 
1,154 109 
34360 1,982 
30951 29416 
0 189 
0 0 
0 0 
0 189 
19692 831 
368 341 


TOTAL 


TOTAL 


159 
159 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 

ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT 
0 172 
0 172 
0 0 
0 0 
0 te) 
0 0 
ie) 49 
(¢) 0 
0 0 
ie) ie) 
0 50 
0 t¢) 
0) 0 
0 99 
0 271 
0 ie) 
0 0 
0 9 
ie) 0 
0 0 
0 ie) 
ie) 0 
0 0 
0 0 
0 ie) 
0 ie) 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 10) 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
58 $9 
58 59 
0 0 
0 0 
10) 0 
ie) 36 
0 0 
0 0 
QO 19) 
0 to) 
ie) 36 
58 95 
189 140 
ie) 49 
0 254 
189 443 
6) (0) 
19) 


TOTAL 


TOTAL 


ET2 
172 


ooo°o 


o- ooo ooo oo 


oc ooo oo 


OECEMBER 1975 


OECEMBRE 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 

SORTANT ENTRANT 
159 172 
159 172 
7? 0 
164 14 
155 Tite 
396 a 

0 49 
2601 665 
189 118 
79 79 

0 50 

117 ie} 
95 (0) 
32081 961 
34636 19224 
16 0 

16 fe) 

16 0 

41 0 

70 16 
LUE 16 
49 0 

49 0 
160 16 
351 172 
351 172 
87 ie) 

45 fe) 
132 ie) 
20345 464% 
Pay. 0 
20462 464 
22945 636 
59 0 

59 0 
128 68 
276 97 
404 165 
463 165 
423 408 
423 408 
151 10 
75 75 
226 85 
ie) 36 
1,698 1,104 
102 0 
406 169 
1,154 709 
34360 2,018 
4,009 2511 
189 329 

0 49 

(0) 254 

189 632 
14692 631 


TABLE 11 


TABLEAU 11 


ALe P.Qe 
BADOS/BRIOGETOWN 
{TAGENA, COLOMBIA 

{T DE FRANCE, MARTINIQUE 


JAMAICA 

BAHAMA ISLANDS 
GUADELOUPE 

{T AU PRINCE, HAITI 

(RTO VALLART 4, MEXICO 

, JOHNS,» ANTIGUA 

| LUCIA, BRITISH WEST INDIES 
)T END, BAHAMA ISLANDS 

TAL SOUTH SUO 


{T LAUDERDALE. 
IOLULU, HAWATI 
(MI, FLORIDA 

| JUAN, PUERTO RICO 
ITAL U.S.A. Eau. 


FLORIDA 


“ORIGIN TOTAL 


ie ONT. 
{PADOS/8RIDGETOWN 
‘EPORT, BAHAMA ISLANDS 
"ANA, CUBA 

SAU, BAHAMA ISLANOS 
JTAL SOUTH SUD 


) ANGELES,» CALIFORNIA 
(Mt, FLORIDA 
)TAL U.S.A EUs 


ORIGIN TOTAL 


iy P.Qe 
‘VELAND, OHIO 
(MT, FLORIDA 
TAL U.S.A. 


| 
ORIGIN TOTAL 


ts SASK. 

OLULU, HAWATI 

jHVILLE, TENNESSEE 
IPA/ST.PETERSBURG) FLA} 
ITAL U.S.A. EU. 


ORIGIN TOTAL 


(OON, SASK. 

IOLULU, HAWATI 

IPA/ ST.PETERSBURG FLA. 
RIAL U.S.A. E.U. 


ORIGIN TOTAL 


[O, ONT. 

»TERDAM, NETHERLANDS 
JAPEST» HUNGARY 
SLIN, IRELAND 
SROVNIKs YUGOSLAVIA 
\SGOW, SCOTLAND 
.SINKI, FINLAND 
IBLJANA, YUGOSLAVIA 
(00%, ENGLAND 
ICHESTER, ENGLAND 
PREBy YUGOSLAVIA 
JTAL EURGPE 


\PULCO, MEXICO 

JRAs NETHERLANDS ANTILLES 
ADOS/BRIOGETOWN 

ieee: MEXICO 

SEPORT, BAHAMA ISLANDS 

IND CAYMAN,BRITISH We 

/ANA, CUBA 

TEGO BAYe JAMAICA 

»9SAU, BAHAMA ISLANDS 

INTE A PITRE, GUADELOUPE 

oT OF SPAIN, TRINIOADETOBAGO 

RTO VALLARTA, MEXICO 


INDIES 


49 « 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
1,716 1,090 
250 0 
249 ie) 
15483 88l 
1,864 19432 
969 4719 
1,295 923 
118 9 
393 197 
136 39 
62 19 
270 106 
1,067 962 
11,932 7,309 
186 78 
166 0 
365 180 
1.475 433 
20192 . 691 
149124 8.189 
99 0 
323 147 
223 92 
150 86 
195 325 
32 0 
161 66 
193 66 
988 391 
ie) 0 
95 0 
95 0 
95 0 
217 40 
230 230 
73 0 
520 270 
520 270 
124 0 
88 0 
212 0 
212 0 
568 0 
0 0 
176 0 
94 0 
1,683 189 
0 0 
146 0 
41645 1,676 
293 293 
307 0 
7,912 2.158 
20152 1,725 
856 653 
3¢316 20214 
224 M1 
1,673 1,045 
152 127 
220094 1.472 
3,038 1,990 
21644 2¢074% 
67 2 
803 133 
166 40 


TOTAL 


TOTAL 


2806 
250 
249 

21364 

34296 

14448 


224313 


99 
470 
315 
236 

1,120 


32 
227 
259 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND TNROUND TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL 
te) i) 
0 0 
0 0 
ie) 0 
(0) 0 
0 fe) 
ie) 0 
0 0 
0 0 
ie) 0 
0 0 
0 te) 
0 0 
te) 0 
0 0 
(6) 0 
ce) 0 
ie) te) 
0) 0 
189 443 63 
0 0 
fe) 0 
ie) ie) 
0 te) 
0 0 
0 0 
0 0 
t¢) 0 
te) 0 
35 35 uf 
ie) 0 
35 35 7, 
35 33 a! 
0 0 
0 0 
0 0 
ie) 0) 
0 0 
ie) 0 
te) 0 
0 0 
0 0 
0 958 95 
0 198 19 
0 0 
0 0 
0 678 67 
ce) 185 18 
0 0 
593 35834 4442 
384 1,034 141 
0 696 69 
977 77583 8,56 
te) 0 
0 0 
0 0 
0 0 
ce) 0 
ie) 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 fe) 
ie) 151 1M 
0 0 


ooooc°o eooo0oo0ooo0000cco°o 


2 


°o ooo oooco 


oo 


oO oooo 


o ooo 


Oomooocooocooo0°o 


DECEMBER 1975 


OECEMBRE 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 

TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
1,716 1,090 
250 0 
249 0 
12483 bel 
1,864 14432 
969 479 
1,295 923 
118 9 
393 197 
136 39 
62 19 
270 106 
1,067 962 
11,932 7,309 
186 78 
166 0 
365 180 
16475 433 
2,192 691 
14,313 8.632 
99 0 
323 147 
rag de} 92 
150 86 
795 325 
32 0 
161 66 
193 66 
988 391 
35 35 
95 0 
130 35 
130 35 
217 40 
230 230 
73 0 
520 270 
520 270 
124 0 
88 0 
212 0 
212 0 
568 958 
10) 198 
176 0 
94 0 
1,683 867 
0 185 
146 10) 
5,238 50510 
677 14327 
307 696 
8,889 96741 
20152 1,725 
856 853 
34316 29214 
224 1B) th 
1,673 1,045 
152 127 
22094 16472 
3,038 1,990 
29644 21074 
67 25 
803 284 
166 40 


21029 
19.241 


264 
166 
545 
1,908 
2,883 


220945 


TORONTO, 


VANCOUVER» 


TABLE 11 


TABLEAU 11 


ONT. 
ST. JOHNS» 
ST. LUCTAse BRITISH WEST INOTES 
ST. MARTIN» NETHERLNO ANTILLES 
WEST END, BAHAMA ISLANDS 

TOTAL SOUTH SUD 


ANTIGUA 


AKRON/CANTON, OHIO 
ANCHORAGE» ALASKA 

BOSTON, MASSACHUSETTS 

COLUMBUS, OHIO 

FORT LAUDERDALE, 
GRAND JUNCTION, 

HONOLULU, HAWATT 

KANSAS CITY» MISSOURI 

LAS VEGAS, NEVADA 

LOS ANGELES. CALIFORNIA 

MIAMI, FLORIDA 

NEW ORLEANS», LOUISIANA 

NEW YORK, N.Y. 

ORLANDO, FLORIDA 

PITTSBURGHe PENNSYLVANTA 

ST. PETERSBURG, FLORIDA 

SAN JUAN, PUERTO RICO 

TAMPA/ST.PETERSBURGe FLA. 

WEST PALM BEACH/PALM BEACH.FLA 
TOTAL U.S-Ae E.U. 


FLORIDA 
COLORADO 


ORIGIN TOTAL 


B.C. 
GLASGOW, SCOTLAND 
LONDON», ENGLAND 
MANCHESTER, ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


HAVANA, CUBA 
MAZATLAN, MEXICO 
PUERTO VALLARTA, 
TOTAL SOUTH 


MEXICO 
SUD 


HONOLULU, HAWATI 

LAKE TAHOE, CALIFORNIA 
LAS VEGAS. NEVADA 

LOS ANGELES, CALIFORNIA 
PORTLAND, OREGON 

RENO, NEVADA 

SAN FRANCISCO, CALIFORNIA 
TAMPA/ST.PETERSBURGs FLA} 


TOTAL U.S.A~ EU. 
ORIGIN TOTAL 
VICTORIA, B.C.e 
TOKYO, JAPAN 
TOTAL ASTA ASTE 
LOS ANGELES. CALIFORNIA 
TOTAL U.S.A~ E.U. 
ORIGIN TOTAL 
WHITEHORSE, YT. 
ANCHORAGE» ALASKA 
TOTAL U.S.A.~ EU. 


ORIGIN TOTAL 


WINDSOR, ONT. 


LONDON, ENGLANO 
TOTAL EUROPE 


ACAPULCO, MEXICO 

ARUBA, NETHERLANOS ANTILLES 
BARBADOS/BRIDGETOKN 
CANCUN» MEXICO 

FREEPORT,» BAHAMA ISLANDS 
GRAND CAYMAN,SRITISH We 
PONTEGO BAY, JAMAICA 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 
ST. LUCIA, BRITISH WEST INOIES 
ST. MARTIN, NETHERLNO ANTILLES 


INOIES 


PASSENGER ORIGIN ANDO DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND _ITNBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 

60 19 

411 101 

1 by ¢ “Ly 

2,156 2,037 

19,929 14,037 

35 35 

0 0 

65 0 

8 8 

1,718 1,009 

105 0 

1,228 616 

0 0 

701 329 

0 97 

1.556 461 

89 18 

70 70 

0 200 

35 35 

3,057 12946 

626 297 

694 403 

339 182 

10-326 5¢706 

38,167 21,901 

0 0 

1,552 468 

(e) 0 

1.552 468 

76 0 

398 132 

515 283 

989 415 

39454 2,033 

90 90 

82 B84 

622 340 

42 42 

790 568 

31 

66 0 

50177 3,157 

7,718 4,040 

(0) 21 

(e) 21 

21 0 

21 0 

21 21 

0 0 

0 0 

0 0 

588 92 

588 92 

364 444 

1,237 996 

352 380 

427 310 

371 165 

288 195 

391 323 

279 309 

107 89 

134 0 

212 197 


TOTAL 


TOTAL 


19 

512 
188 
45193 
330966 


11,758 
21 
21 


21 
21 


42 


oo 


FOREIGN ORIGIN 


QUT BOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL 

0 ie) te) 

0 0 ce) 

0) 16) 10) 

0 QO ie) 

ie) 151 ES? 

0 0 0 

0 15 15 

76 76 152 

ie) 0 QO 

ce) ie) 0 

0 ce) 0 

ie) 0 i¢) 

42 40 82 

t¢) 1) 0 

151 152 303 

0 0 0 

0 9 0 

te) 0 0 

0 10) 0 

10) 0 0 

0 10) 0 

ce) ie) 0 

0 0 9 

te) te) 0 

269 283 552 

1,246 8,017 9263 

te) 78 78 

te) 405 405 

0 534 534 

0 1,017 1,017 

te) 0 te) 

0 0 0 

(0) 0 9) 

0 0 0 

0 0 0 

0 O° to) 

0 0 ia) 

0 te) 0 

0 0 0 

0 0 is) 

(6) 0 0 

0 0 ie) 

0 is) 0 

i) 1,017 1,017 

0 ie) 0 

0 0 0 

te) 0 0 

0 te) 4) 

0 0 0 

207 207 414 

207 207 414 

207 207 414 

0 ie) 0 

te) 0 0 

ce) t¢) 0 

ie) ce) 0 

9) 0 0 

0) ie) fe) 

0 0 0 

9 0 0 

0 to) te) 

0 0 0 

0 0 0 

ie) ie) ie) 

0 0 t0) 


DECEMBER 1975 


OECEMBRE 1975 


TOTAL 
OUTBOUND IN@OUND 
TOTAL 

SORTANT ENTRANT 
60 19 
411 101 
117 71 
29156 2,037 
19,929 14-188 
35 35 

0 15 

141 16 
8 8 
1.718 1,009 
105 0 
1.228 616 
42 40 
701 329 
151 249 
1,556 461 
89 18 
70 70 
0 200 
35 35 
3057 1,946 
626 297 
694 403 
339 182 
10,595 54989 
399413 29,918 
0 78 
1,552 873 
0 534 
19552 12485 
76 10} 
398 132 
515 283 
989 415 
35454 2-033 
90 90 
82 84 
622 340 
42 42 
790 568 
31 0 
66 10) 
5e177 3,157 
7Te718 5,057 
0 21 

0 21 
21 0 
21 fe) 

21 21 
207 207 
207 207 
207 207 
588 92 
588 92 
364 444 
1,237 996 
352 380 
427 310 
371 165 
288 195 
391 323 
279 309 
107 89 
134 0 
212 197 


TABLE 11 
TABLEAU 11 
Ry ONT. 
ST END: BAHAMA ISLANDS 
OTAL SOUTH Sud 


AND JUNCTION, COLORADO 
MPA/ST.PETERSBURG, FLA} 
OTAL U.SeA.~ £.U. 


ORIGIN TOTAL 


PEG, MANe 
KYO, JAPAN 
OTAL ASIA ASIE 


INDONe FNGLAND 
OTAL EUROPE 


‘APULCO, MEXICO 

EEPORT, BAHAMA ISLANDS 
\VANA, —UBA 

IZATLAN, MEXICO 

INTEGO [}AYe JAMAICA 
iSSAU, \AHAMA ISLANDS 
‘OTAL SOUTH SUD 


)NOLULU, HAWAIT 

\S VEGAS, NEVADA 

)S ANGELES, CALIFORNIA 
\IN DIEGO, CALIFORNIA 
TOTAL U.S.A. E.U. 


ORIGIN TOTAL 


) GRAND TOTAL 


DA 
SIA ASIE 


PROPE 
UTH sud 
oSeAe E.U. 


GRAND TOTAL 


PASSENGER ORIGIN ANO DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADTENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

366 372 

44528 3,780 

375 200 

624 308 

999 508 

69115 4,380 

21 0 

21 0 

is) 187 

0 187 

83 0 

208 94 

ids 0 

95 0 

105 0 

92 0 

696 94 

651 335 

5 Os Be) 112 

101 0 

91 0 

958 447 

1,675 728 

80,806 44,106 

21 21 

10,927 3,615 

395793 26,152 

30.065 14,318 
80,806 


44,106 


TOTAL 

TOTAL 
738 
8,308 
575 
932 
1,507 


10495 


124,912 


42 
145542 
655945 


44,383 


124,912 


OUTBOUND 


SORTANT 


FOREIGN ORIGIN 


TNBOUND TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
ENTRANT TOTAL 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 
(0) 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 1] 0 

0 10) 0 

0 0 0 

0 ie} 0 

0 0 0 

0 0 0 

10) 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 
1,735 10,085 11,820 
ie} 0 0 
1¢224 99274 105498 
0 Ny 151 
511 660 1171 
le 735 10,085 11,820 


DECEMBER 1975 


DECEMBRE 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
366 372 
4,528 3,780 
375 200 
624 308 
999 508 
65115 4,380 
21 0 
21 (0) 
0 187 
ce) 187 
83 0 
208 94 
113 0 
95 ie) 
105 0 
92 0 
696 94 
651 335 
115 112 
101 0 
91 (0) 
958 447 
1¢675 728 
82,541 549191 
21 21 
L2e ror 12,889 
392793 269303 
30+576 14,978 
82,541 54,191 


136,732 


42 
254040 
66,096 


454554 


136,732 


TABLE 12 
TABLEAU 12 
TOKYO, JAPAN 
VICTORIA, B.C. 
WINNIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 
TOTAL ASIA ASTE 


AMSTERDAM, NETHERLANDS 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BUDAPEST, HUNGARY 
TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


DUBLIN, LRELAND 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


DUBROVNIK» YUGOSLAVIA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


GLASGOW, SCOTLAND 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, B.C. 

ORIGIN TOTAL 


HELSINKI, FINLAND 
TORONTOe ONT. 
ORIGIN TOTAL 


LJUBLJANA, YUGOSLAVIA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


LONDON: ENGLAND 
CALGARY» ALTA. 
EOMONTON INT*L A/P, ALTA. 
MONTREAL» P.Q. 
MONTREAL, P.Q. 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, 8.C. 
WINDSOR, ONT. 
WINNIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


MANCHESTER, ENGLAND 
MONTREAL, P.Q. 
TORONTOs ONT. 
VANCOUVER, B.C. 

ORIGIN TOTAL 


PARIS, FRANCE 
MONTREAL,» P.Q. 
ORIGIN TOTAL 


ZAGREB, YUGOSLAVIA 
TORONTOrs ONT. 
ORIGIN TOTAL 


TOTAL EUROPE 


ACAPULCO, MEXICO 
MONTREALe P.Q. 
TORONTO, ONT. 
WINOSOR, ONT. 
WINNIPEG, MAN. 

ORIGIN TOTAL 


ARUBA, NETHERLANDS ANTILLES 
MONTREAL, P.Q. 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BSARBADOS/B8RIDGE TOWN 
HALIFAX, NeSe 
MONTREAL, P.Qe 
OTTAWA, ONT. 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


Gis 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

0 21 

21 0 

21 21 

21 21 

568 ie) 

568 0 

0 0 

0 0 

176 0 

176 0 

94 0 

94 (0) 

1,683 189 

0 ce) 

1,683 189 

0 0 

0 0 

146 0 

146 0 

159 0 

351 172 

365 349 

0 189 

4.645 14676 

1,552 468 

588 92 

0 187 

74660 3,133 

0 0- 

293 293 

16) 0 

293 293 

0 0 

0 0 

307 0 

307 0 

10,927 3615 

1,692 831 

20152 1,725 

364 444 

83 ; 0 

40291 3,000 

368 341 

856 853 

1,237 396 

20461 27190 

59 0 

1,716 1.090 

99 0 

34316 20214 

352 380 

5.542 34684 


TOTAL 


TOTAL 


21 
21 
42 


42 


307 
307 


149542 


22523 
3,877 
808 
83 
Te291 


709 
1.709 
2233 
4,651 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND {NBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 0 

0 0 

10) 0 

(0) 0 

0 958 

0 958 

0 198 

0 198 

0 0 

i) ce) 

te) 0 

ie) ie) 

te) 678 

i¢) 78 

0) 756 

0 185 

0 185 

0 0) 

0 0 

0 172 

is) ie) 

58 59 

189 140 

593 35834 

0 405 

0 0 

10) 0 

840 4,610 

0 49 

384 1,034 

0 534 

384 1,617 

0 254 

i?) 254 

ie) 696 

0 696 

1.6224 99274 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 ie) 

0 0 

0 0 

0 0 

Q 0 

0 0 

6) 0 


TOTAL 


TOTAL 


fo} oco 


49 
1,418 
534 
2,001 


254 
254 


696 
696 


10.498 


eooo°o 


ooo°o 


oooooco 


DECEMBER 1975 


OECEMBRE 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL ; 
SORTANT ENTRANT 
0 2l 
21 0 
21 cat 
21 21 
568 958 
568 958 
0 198 
0 198 
176 0 
176 0 
94% 0 
94% 0 
1-683 B67 
0 78 
19683 945 
0 185 
0 185 
146 0 
146 0 
159 172 
351 ee 
423 408 
189 329) 
5.238 59510 
1.552 873 
588 92 
L¢) 187 
8,500 75743 
0 49 
677 1,327 
0 534 
677 1,910 
0 254 
0 254 
307 696 
307 696 
12,151 12,889 
1,692 631 
22152 1,725 
364 444 
83 0 
4,291 3,000 
368 341 
856 853 
1,237 996 
22461 25190 
59 0 
1.716 14090 
99 0 
3,316 20214 
352 380 
55542 34684 


TABLE 12 
TABLEAU 12 


Il, MEXICO 
DSOR, ONT. 
}ORIGIN TOTAL 


PENA, COLOMBIA 
WITREAL, P.Q. 
ORIGIN TOTAL 


t, MEXICO 
{ONTO, ONT. 


FRANCE» MARTINIQUE 
TREAL, P.O. 
|ORIGIN TOTAL 


in. BAHAMA ISLANDS 
iTREAL, P.O. 


[CAYMAN.8RITISH W. INDIES 


GARY,» ALTA. 
P.Q. 


OUVER, 8.C. 


fouve ONT. 
INIPEG, MAN. 


ASARY, ALTA. 
LINTON INDUSTRIAL A/Py ALTA. 
LINTON INT*L A/Py ALTA. 


JAMAICA 
P.Q. 
TREAL» P.Q. 
JINTO, ONT. 


TREAL. P.Q. 
P.Qe 


ONTO, ONT. 
JJSOR, ONT. 
INIPEG, MAN. 
RIGIN TOTAL 


1A PITRE, GUADELOUPE 
PREAL, P.Q. 

INTO, ONT. 

DRIGIN TOTAL 


J PRINCE. HAITI 


* SPAIN, TRINIDADETOBAGO 
INTO. ONT. 
RIGIN TOTAL 


WVALLARTA, MEXICO 
PARY, ALTA. 

JNTON INDUSTRIAL A/Py, ALTA. 
INTON INT*L A/P, ALTA. 
TREAL, P.O. 

INTO, ONT. 

POUVER, B.C. 
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PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
427 310 
427 310 
250 0 
250 0 
224 ll. 
224 lil 
249 0 
249 0 
1.483 881 
323 147 
1.673 1,045 
371 165 
208 94 
4,058 29332 
152 127 
288 195 
440 322 
77 0 
1,864 1.432 
223 92 
220094 1,472 
76 0 
113 0 
46447 27996 
164 14 
41 0 
87 16) 
398 132 
95 0 
785 146 
iI Y 10 
969 4719 
3,038 1-990 
ao 323 
105 0 
4,65% 2.802 
75 15 
1,295 923 
150 86 
20644 20074 
279 309 
92 0 
4,535 3,467 
118 9 
67 25 
185 34 
393 197 
393 197 
803 133 
803 133 
155 77 
70 16 
45 ie} 
136 39 
166 40 
515 283 


TOTAL 


TOTAL 


737 
737 


250 
250 


335 
335 


FOREIGN ORIGIN 
OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT 


ooooo°o oo 
cocoo0°o oo 


ooo 
eo°o 


oooo0o00o°o 
ocooooo$d 


coooo°o oooo0o0°0 
ooo0oo°o ooooo°o 


eoooocoo 
oocoocse 


ooo 
ooo 


oo 
= 
w 
- 


eocoooo0°0 
oceoo00o00 


TOTAL 


TOTAL 


oooo0oo00o°o oooo0oo ooooco°o eooooo0o0coe oco oooo0°o oo 


ooo 


oooo0o°o 


OECEMBER 1975 


DECEMBRE 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 

SORTANT ENTRANT 
427 310 
427 310 
250 0 
250 0 
224 111 
224 Mil 
249 0 
249 0 
1.483 881 
323 147 
19673 1,045 
371 165 
208 94 
4,058 29332 
PZ R27: 
288 195 
440 322 
77 0 
1,864 15432 
223 92 
27094 14472 
76 0 
113 0 
4447 29996 
164 14 
41 0 

87 0 
398 132 
95 0 
785 146 
151 10 
969 479 
3,038 1.990 
391 323 
105 0 
4,654 2,802 
TS 15: 
1,295 923 
150 86 
29644 22074 
279 309 
92 0 
4,535 30467 
118 9 
67 25 
185 34 
393 197 
393 197 
803 284 
803 224 
155 77 
70 16 

45 0 
136 39 
166 40 
515 283 


TOTAL 


TOTAL 


737 
rat 


250 
250 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


PUERTO VALLARTA, MEXICO 
WINDSOR, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ST. JOHNS, ANTIGUA 
MONTREAL» PQ. 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


ST. LUCTAs BRITISH WEST INDIES 
MONTREAL, P.Q. 
TORONTOs ONT. 
WINDSOR», ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ST. MARTINe NETHERLND ANTILLES 
TORONTO, ONT. 
WINOSOR,», ONT. 
ORIGIN TOTAL 


WEST ENDse BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL, P.Q. 
TORONTOe ONT. 
WINDSOR» ONT. 

ORIGIN TOTAL 


TOTAL SOUTH SUD 


AKRON/CANTON, OHIO 
TORONTO» ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ALBUQUERQUE, NEW MEXICO 
CAPE PARRY» N.oW.T. 
ORIGIN TOTAL 


ANCHORAGE, ALASKA 
TORONTO, ONT. 
WHITEHORSEe YoT. 

ORIGIN TOTAL 


BOSTON, MASSACHUSETTS 
MONTREAL, PQ. 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


CHAMPAIGN/URBANAy ILLINOIS 
CALGARY. ALTA. 
ORIGIN TOTAL 


CLEVELAND, OHIO 
QUEBEC, P.Q. 
ORIGIN TOTAL 


COLUMBUS, OHIO 
TORONTOs, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


FORT LAUDERDALE, FLORIDA 
MONTREALy P.Qe 
MONTREAL» P.O. 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


GRAND JUNCTION, COLORADO 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


HONOLULU, HAWATI 
CALGARY, ALTA. 
EDMONTON INT*L A/P, ALTA. 
MONTREAL es P.Q. 
REGINA, SASK. 
SASKATOON. SASK. 
TORONTO. ONT. 
VANCOUVER. 8.C. 
WINNIPEG, MAN, 
ORIGIN TOTAL 


KANSAS CITY. MISSOURI 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANAOIAN ORIGIN 


OUT BUUND INROUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 

107 89 

1,194 544 

62 19 

60 19 

122 38 

270 106 

411 101 

134 0 

815 207 

117 71 

212 197 

329 268 

1,067 962 

25156 25037 

366 372 

3,589 39371 

39-793 26.152 

35 35 

35 35 

16 10) 

16 (0) 

fa) 0 

0 0 

0 0 

fe) 0 

65 0 

65 0 

0 0 

0 (0) 

0 0 

0 0 

8 8 

8 8 

1-698 1,104 

186 78 

1,718 1,009 

39602 29191 

105 0 

375 200 

480 200 

29601 665 

29345 46% 

166 0 

217 40 

124 0 

1,228 616 

30454 27033 

651 335 

10,786 44153 

0 fe) 

0 0 


TOTAL 


TOTAL 


ooo 


14,939 


OUTBOUND 


SORTANT 


FOREEGN ORIGIN 


INBOUND 

ORIGINE ETRANGERE 
ENTRANT 
t) 0) 
0 0 
() ) 
0 0) 
0) 0 
0 0 
0 0 
0 ) 
() 0 
0 te) 
0 ) 
() 0 
) 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 151 
ty) 0 
0 0 
0 () 
() ) 
) 15 
207 207 
207 222 
) 36 
76 16 
76 112 
ty) 49 
() 49 
35 35 
35 35 
) 0 
0 0 
0 0 
0 0 
) () 
0 0 
0 0 
0 0 
te) 0 
0 fo) 
0 0 
0 (0) 
0 0 
9 0 
ty) t) 
() () 
0 fe) 
0 0) 
42 40 
42 40 


TOTAL 


TOTAL 


ooo oooo ooo 


ooo0°o 


oooo oo 


ooo 


ooooo0ooo0o°o 


82 


DECEMBER 1975 
OECEMBRE 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 


TOTAL 
SORTANT ENTRANT 


107 89 
1.194 544 
62 19 
60 19 
122 38 
270 106 
411 101 
134 0 
815 207 
117 71 
212 197 
329 268 
1,067 962 
22156 22037 
366 372 
34589 3,371 
394793 264303 
35 35 

35 35 

16 0 

16 0 

0 15 

207 207 
207 222 

0 36 

141 76 
141 112 

0 49 

0 49 

35 35 

35 35 

8 8 

8 8 
1,698 1,10% 
186 78 
1,718 1,009 
3,602 20191 
105 0 
375 200 
480 200 
27601 665 
20345 464 
166 0 
217 40 
124 0 
1*228 616 
32454 29033 
651 335 
10,786 49153 
42 40 

42 40 


TABLE 12 
TABLEAU 12 


"AHOEs CALIFORNIA 
ICOUVER, 8.C. 
ORIGIN TOTAL 


| MAN. 
ORIGIN TOTAL 


|GELES, CALIFORNIA 

GARY, ALTA. 

JONTON INOUSTRIAL A/P» ALTA. 
TREAL PQ 


B.C. 
Bilis 
NIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


| FLORIDA 
P.Qe 
P.Q. 


ONT. 
ORIGIN TOTAL 
| 


LLE. TENNESSEE 
INA,y SASKe 
ORIGIN TOTAL 


LEANS, LOUISIANA 
NTO, ONT. 
RIGIN TOTAL 


—o oO 


ONTO, ONT. 
DRIGIN TOTAL 


ie ages 


HMA CITY, OKLAHOMA 
AGARY, ALTA. 
ORIGIN TOTAL 


(J, FLORIDA 
ONTO, ONT. 
DRIGIN TOTAL 


I, ILLINOIS 
IGARY, ALTA. 
DRIGIN TOTAL 


| PENNSYLVANIA 
ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 

np. OREGON 
TOUVER, B.C. 
DRIGIN TOTAL 
| 


NEVADA 
SQUVER, B.C. 
YRIGIN TOTAL 


IFAX, N.S. 
INTOs ONT. 
DRIGIN TOTAL 


crane FLORIDA 


GO, CALIFORNIA 
ARV, ALTA. 
VIPEG, MAN. 
JRIGIN TOTAL 


INCTSCO, CALIFORNIA 
Sove INT'L A/P, ALTA. 
PDUVER, B.C. 

IGIN TOTAL 


‘Ne PUERTO RICO 
REAL, P.O. 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND {I NBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 

90 90 

90 90 

701 329 

82 84 

115 112 

898 $25 

189 118 

49 0 

102 0 

32 0 

fe) 97 

622 340 

21 0 

101 0 

1,116 555) 

406 169 

365 180 

161 66 

95 0 

15556 461 

25583 876 

230 230 

230 230 

89 18 

89 18 

70 70 

70 70 

19 19 

719 19 

0 200 

0 200 

0 0 

0 0 

35 35 

35 35 

42 42 

42 42 

790 568 

790 568 

128 68 

30057 1,946 

39185 2,014 

117 0 

91 0 

208 te) 

117 0 

31 0 

148 0 

15475 433 


TOTAL 


TOTAL 


180 
180 


1,030 
166 


FOREIGN ORIGIN 


OUT BOUND TNBOUND TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL 

te) 0 0 
ie) 0 10) 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 ie) 
0 0 0) 
0 0 0 
10) 0 0 
0 0 i) 
0 0 0 

151 152 303 
te) 0 0 
0 0 0 
0 0 0) 

151 152 303 
0 0 10) 
fe) fe) 8) 
i) 0 te) 
0 0) 0 
0 0) 0 
0 0 te) 
0 0 ie) 
(0) 0 (0) 
QO 0 0 
0 0 0 
0 0 (0) 
0 t¢) te) 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 te) 
0 0 0 
0 50 50 
0 50 50 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
i?) 0 0 
0 0 0 
te) 0 0 
0 0 (0) 
0 t¢) te) 
0 0 0 
0 0 ie) 


OECEMBER 1975 


OECEMBRE 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 

SORTANT ENTRANT 
90 90 

90 90 
701 329 
82 84 
115 112 
898 525 
189 118 
49 0 
102 0 
32 0 
151 249 
622 340 
21 0 
101 0 
1,267 707 
406 169 
365 180 
161 66 
95 0 
1,556 461 
29583 876 
230 230 
230 230 
89 18 

89 18 

70 70 

70 70 

79 719 

79 79 

0 200 

0 200 

(0) 50 

0 50 

35 35 

35 35 

42 42 
42 42 
790 568 
790 568 
128 68 
34057 15946 
35185 22014 
117 0 
91 0 
208 0 
117 0 
31 0 
148 0 
14475 433 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


SAN JUAN, PUERTO RICO 
TORONTOse ONT. 
ORIGIN TOTAL 


TAMPA/ST.PETERSBURGy FLA. 
CALGARY, ALTA. 
HALIFAXe NeSe 
REGINA, SASK. 
SASKATOON» SASK. 
TORONTOse ONT. 
VANCOUVERs BC. 
WINDSOR, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


WEST PALM BEACH/PALM BEACH,FLA 
MONTREAL» P.Qe 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 
TOTAL UseSeAe E.U. 


GRAND TOTAL 


- 10 - 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND TNBOUND 
ORIGINE CANADTENNE 

SORTANT ENTRANT 

626 297 

20101 730 

95 is) 

276 97 

73 0 

88 te) 

694 403 

66 0 

624 308 

1,916 808 

15154 7109 

339 182 

1,493 891 

30,065 14,318 

80,806 44,106 


TOTAL 


TOTAL 


923 
22831 


44,383 


124,912 


OUTBOUND {NBOUNO 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 0 

0 0 

0 0 

0 i) 

0 ie) 

0 0 

ie) 0 

0 ie) 

0 ie) 

0 0 

0 ce) 

0 i) 

fe) 0 

511 660 

1,735 10,085 


FOREIGN ORIGIN 


TOTAL 


TOTAL 


oo 


ecooo0oceo 


DECEMBER 1975 
OECEMBRE 1975 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 


TOTAL 
SORTANT ENTRANT 


626 297 
2,101 730 
95 0 

276 97 

73 0 

88 0 

694 403 

66 0 

624 308 
1,916 808 
19154 709 
339 182 
1,493 891 
309576 14,978 
825541 54,191 


TO 


TO 


136 


CATALOGUE 51-004 


1) le Statistics Statistique 
Canada Canada 


service bulletin 


Price — Prix: $4.20 per year/par année 


bulletin de service 


\ 


Vol. 8, No. 20 
ASC~SB-1-04 ey 


a on 
Scheduled Air Passenger Origin NY 


and Destination 


This bulletin presents scheduled Domestic 
Origin and Destination data for the 4th quarter of 
1974 and 1975. Both year-to-date and current quarter 
figures are shown in this bulletin. Percentages are 
based on year-to-date data; ranking, on the current 
quarter's data. 


The air carriers participating in the 0 &D 
eurveys are Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial 
Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, Québecair 
and Transair. 


The following events affected the year-to- 
date figures for 1974 and 1975: 


1 - There was a cutback by Air Canada on January 15, 
1975, of 145 flights per week due to the fuel 
shortage. These cutbacks were mainly in Ontario 
and Quebec. 


2 - Transair maintenance workers were on strike from 
early March to June 3, 1975. 


There was a 3.7% increase in pure domestic 
Origin and Destination passengers in 4th quarter year- 
to-date figures for 1975 over comparable data for 1974. 
The increase for 1974 over 1973 was 13.5%. 


Enquiries relating to the data may be directed 
to the Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, 
275 Slater Street, Ottawa, Ontario. Attention: Mrs. 
J.C. Tessier (Telephone: 613-995-9897). 


} ae 
, _Spaettition du trafic jntérieur 4 horaire fixe pour le 4® 
““trimestre de 1974 et 1975. Les chiffres cumulatifs pour l'année 


Governmet 
Publications 
May 1976 Mai 


Origine et destination des passagers 
_-n__ aériers ‘sur vols a horaire fixe 
mt SE Vv * 


“oe bulletin présente les données sur l'origine et la 


sont présentés avec les données du trimestre courant. Les 
pourcentages proviennent des données cumulatives pour l'année 
et les rangs sont obtenus du trimestre 4 1'étude. 


Les compagnies qui participent 4 cette enquéte sont: 
Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Québecair et Transair. 


Les événements ci-aprés ont affecté les chiffres | 
cumulatifs de 1974 et 1975: 


1 - A partir du 15 janvier 1975, Air Canada a réduit le 
nombre de sés vols de 145 par semaine, en raison de la 
rareté du carburant. La réduction des vols s'est 
effectuée surtout en Ontario et au Québec. 


2 - Les employés 4 l'entretien de Transair ont participé 4 une 
gréve du début du mois de mars au 3 juin, 1975. 


On constate une augmentation de 3.7% pour les statis- 
tiques d'origine et destination des passagers sur vol entiérement 
domestiques entre les données des quatre premiers trimestres 
1975 et les données comparables pour 1974. L'année 1974 
montrait une augmentation de 13.5% comparativement a 1'année 
L735 


Toute demande de renseignements sur ces données doit 
@tre adressée au Centre des statistiques de l'aviation, Statis- 
tique Canada, 275, rue Slater, Ottawa (Ontario), a L'attention 
de Mme J.C. Tessier (téléphone: 613-995-9897). 


5-3512-501 
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Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Destination 4th Quarter 1974 and 1975 


Origine et destination intérieures des passagers aériens sur vols a horaire fixe - ue trimestres 1974 et 1975 


1974 1975 
City Pair 4th Quarter Year-to-Date 4th Quarter Year-to-Date % Char 
Paire de Ville 4° trimestre Depuis le début 4° trimestre Depuis le début Variat! 


de l'année 


de l'année 


Montreal - Toronto 245, 630 965,740 250, 290 962,760 - 0. 
Ottawa - Toronto 129,760 493,800 129,450 495,900 0.¢ 
Calgary - Edmonton 97,750 372,370 111,240 412,520 10.§ 
Calgary - Vancouver 76,770 275,140 80,210 291,260 5a 
Toronto - Vancouver 73,570 302,020 71, 860 301,820 - 0.) 
Edmonton - Vancouver 70, 340 246,670 70,800 253,770 2a 
Toronto - Winnipeg 60, 880 234,160 62,200 238,250 Lay 
Calgary - Toronto 36,550 156,680 44,730 174,210 113 
Halifax - Toronto 40,510 158,630 44,630 168, 370 6.1 
Thunder Bay - Toronto 36,590 140, 230 38,520 143, 820 2.¢ 
Edmonton - Toronto 32,160 124,130 36,440 138,650 103% 
Vancouver - Winnipeg 33,960 130, 940 34,920 132,580 la 
Kelowna -— Vancouver 29,480 108,500 33,310 119, 800 10. 
Montreal - Quebec 29, 300 117,250 29,260 112,860 - 3.8 
Halifax - Montreal 27,960 E770 28,590 111, 800 — 4 
Calgary - Winnipeg 24,040 88,460 28,180 94, 300 6. 
Montreal - Vancouver 29,840 128,870 26,850 117,540 — 8. 
Prince George - Vancouver 30,130 107,850 25,620 98,990 — 8& 
Sault Ste. Marie - Toronto 24,430 95,830 24,620 95,180 — Of 
Sudbury - Toronto 23,490 94,910 23,460 92,500 — 2 
Toronto -— Windsor 27,750 109,070 23,370 92,320 — 15.) 
Calgary - Regina 19, 760 68,140 22, 330 73,460 Ta 
Edmonton - Winnipeg 19,130 68,490 21,020 74,270 8.! 
Montreal - Winnipeg 19,150 77,470 19,670 7330140 - 4 
Quebec - Toronto 16,520 70, 960 19,640 77,540 9 

Total 1,255,450 4,853,480 1,301,210 4,948,180 2.1 
Total All Cities - 

Total pour toutes les 

villes 2,572, 360 6,454, 590 2,675,210 6,693, 630 3. 


{sovernment 
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PRELIMINARY 
Aircraft Movement Statistics Statistiques relatives Wuhowenent | 
des aéronefs \ eae ) 
fs : 2 SPE EA 
- FEBRUARY 1976 - - FEVRIER 1976 - EEA, 
Airports with M.O.T. Air Traffic Aéroports avec tour de controéle de la | 
Control Towers circulation aérienne du Ministére des Transports | 
This service bulletin contains preliminary Ce bulletin de service renferme les chiffres prélimi- 
statistics on aircraft movements for the month of naires sur les mouvements des aéronefs pour le mois de FEVRIER | 
FEBRUARY 1976. Data capture is achieved by means of 1976. Le captage des données est réalisé 4 partir des déclara- } 
daily air traffic records compiled by the air traffic tions journaliéres sur le trafic aérien compilées par les 
controllers at each tower airport and transmitted contr6leurs de la circulation aérienne 4 chaque aéroport et | 
through an Automatic Data Interchange System. transmises vers un réseau ou systéme d'échange automatique de | 
données. | 
During February 1976, the 60 major Canadian Les 60 principaux aéroports canadiens avec tour ont 
airports with towers handled the sum of 438,183 aircraft enregistré la somme de 438,183 décollages et atterrissages 
take-offs and landings. This total represents an d'aéronefs durant le mois de février 1976, soit une hausse de | 
increase of 41,091 movements or 10.3% over the 397,092 41,091 mouvements ou 10.3% au regard des 397,092 déclarés par | 
reported by 57 airports in the same month, one year 57 aéroports pendant le méme mois, un an auparavant. 
earlier. 
The upward trend in the level of total activity Cet accroissement dans le niveau de l'activité globale 
was reflected in both the itinerant and local classes s'est reflété dans les deux classes d'exploitation, soit les 
of operation. Movements by aircraft on itinerant flights itinérants et les locaux. Les mouvements d'appareils engagés 
totalled 206,180 during the month, compared to 181,106 dans les vols itinérants se sont chiffrés 4 206,180 durant le 
a year prior, for a 13.8% advance. Local traffic also mois,comparativement 4 181,106 un an antérieurement, soit une 
| increased in the period, but more moderately, from hausse de 13.8%. Le trafic des vols locaux a aussi augmenté 
| 215,986 to 232,003 (7.42). durant la période,mais 4 un rythme plus modéré, c'est-a-dire 
| de 215,986 4 232,003 (7.42). 
| Three-fifths of the airports for which a Les trois-cinquiémes des aéroports pour lesquels une 
comparison is established with previous year have re- comparaison est établie avec l'année précédente ont enregistré 
corded gains of varying sizes in February 1976. des gains de différente portée durant février 1976. Hamilton 
| Hamilton City experienced the most significant increase City a marqué l'augmentation la plus importante soit 7,460, 
with 7,460, followed by Buttonville with 4,699. suivi de Buttonville avec 4,699. 
Edmonton Municipal airport was the busiest in L'aéroport municipal 4 Edmonton a été le plus affairé 
the country in February 1976 in terms of overall traffic, en février 1976 quant au trafic global avec un compte de 19,309, 
with a count of 19,309, divided between 9,918 locals and réparti entre 9,918 locaux et 9,391 itinérants. L'aéroport 
9,391 itinerant movements. Toronto International was international 4 Toronto s'est classé au premier rang pour la 
the leader in itinerant activity while Hamilton City circulation des vols itinérants tandis que 1' emplacement 
| reported the highest number of local flights. aéroportuaire d'Hamilton City a déclaré le plus grand nombre 
de vols locaux. 
/ Comparison of the data for the first two months Dans la comparaison des totaux des deux premiers mois 
| of 1976 versus 1975 indicates that total activity at de 1976 vis-a-vis ceux de 1975, on s'apercoit que l'activité 
i} the major airports rose by 4.5% primarily as a result globale s'est haussée de 4.5% surtout en raison de la croissance 
| of the 10.8% growth in itinerant movements offset partly de 10.8% dans les mouvements itinérants, avance qui a été 
| by the marginal decline in local traffic. partiellement contrebalancée par la légére baisse dnas le trafic 
| des vols locaux. 
For further enquiries regarding the contents Pour des renseignements en sus concernant les données 
of this release, users should contact Mcssra. J. Bekooy du présent numéro, pritre de communiquer avec MM. J. Bekooy ou 
or D. Rankin at the Aviation Statistics Centre, telephone D. Rankin au Centre des statistiques de L'aviation, en composant 
(613) 995-9894. The monthly report "Aircraft Movement (613) 995-9894. Pour un sommaire plus en détail et pour les 
Statistics” produced by the Aviation Statistics Centre chiffres définitifs du mois, S.V.P. vous reporter au rapport 
| of Statistica Canada on behalf of the Minlutry of mensuel intitulé "Statistiques relatives au mouvement des 
| Transport provides a more complete breakdown of the aéroncfs" rédigé par le Centre dea statistiques de l'aviation 
| data and contains final figures for the month. pour le compte du Ministére des Transports. 
| 
| 5-3512-501 
i 
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AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION. 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 
TOTAL DES MOUVEMENTS D°AERUNEF, PAR CLASSE DE VOL. 


FEB. 1976 FEV. 
TOTAL 
AIRPORTS FEB. GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
1975 TOTAL — — _ ee a Cea 
AEROPORTS FeV. RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 *# 
ABBOTSFORD 8912 8040 23 3308 21 4732 19 250 
BALE COMEAU (2046 2161 54 1378 49 783 48 33 
BRANDON 12535 9196 21 2253 32 6943 il 102 
BUTTONVILLE 10947 15646 4 4840 1 10806 2 266 
CALGARY INTERNATIONAL 12798 14883 5 9229 5 5654 17 313 
CHARLOTTETOWN 2967 847. 1393 45 1574 41 36 
EDMONTON INTERNATIONAL 8173 7419 25 4506 12 2913 32 720 
EOQMONTON MUNICIPAL 17755 19309 1 9391 4 9918 6 142 
FORT ST. JOHN 1279 1805 S1/ 1385 46 420 53 74 
FREDERICTON 4080 5210 32 2106 35 3104 29 163 
GANDER INTERNATIONAL 2205 2103 55 1578 4&3 525 51 16 
GRANDE PRAIRIE 2324 2826 49 1341 51 1485 44 62 
HALEFAX INTERNATIONAL 6148 4757 36 3269 22 1488 43 102 
HAMILTON CITY 10839 18299 3 5028 10 13271 1 393 
INUVIK 3323 2166 53 1980 37 186 54 9 
KAMLOOPS 2467 4073 40 2227 33 1846 40 248 
KELOWNA 4165 — 5074 33 2029 36 3045 31 217 
LANGLEY 11169 11006 16 3330 20 7676 10 103 
LETHBRIOGE 3907 5380 31 1740 40 3640 24 134 
LONDON 6882 9263 20 3474 19 5789 16 198 
MIRABEL INTERNATIONAL 3994 41 3994 16 0 59 800 
MONCTON 8097 6822 27 2633 27 4189 21 64 
MONTREAL INTERNATIONAL 13727 11181 14 11033 3 148 55 1179 
MONTREAL STOLPORT 1346 1217 58 1214 56 3 58 889 
NORTH BAY 6188 9466 19 3054 23 6412 15 47 
OSHAWA 6961 8211 22 2781 25 5430 18 474 
OTTAWA INTERNATIONAL 13469 13616 9 5481 8 8135 9 124 
OTTAWA STOLPORT 5037 4467 39 1377 50 3090 30 124 
PENTICTON 4131 3313 «445 1271 53 2042 37 57 
PITT MEADOWS 14716 14848 6 4430 13 10418 4 230 
PORT HARDY 778 771 59 679 59 92 56 47 
INCE GEORGE 3926 3440 43 1303 52 2137 36 76 
QUEBEC 8325 7940 24 4366 14 3574 25 400 
REGINA 8714 10366 18 3706 17 6660 14 36 
SAINT JOHN 4110 2208 51 1597 41 6ll 50 75 
SASKATOON 10423 11040 15 4209 15 6831 13 26 
SAULT, STE. MARIE 3830 5457 30 2121 34 3336 06027 62 
SEPT-TLES 3077 4562 37 - 2562 28 2000 39 R1i 
SPRINGBANK 11745 14246 8 3692 18 10554 3 113 
ST. ANDREWS 13366 13021 ll 2725 26 10296 5 242 
ST. CATHARINES 2982 4940 34 1580 42 3360 26 126 
ST. HONORE 5209 4899 35 ne 55 3655 23 28 
ST. HUBERT 14198 V460%) it ©. ‘ES Le2 ee wns 9505 7 158 
ST. JEAN 6565 3390 44 1383 ~ 48 2007 38 431 
ST. JOHN'S L613 2575 50 1256 54 1319 45 89 
SUDBURY 5873 4432 38 1752 39 2730 33 118 
SYDNEY 1356 2204 52 1046 58 1158 46 25 
THOMPSON 3505 2984 46 1946 38 1038 47 283 
THUNDER BAY 6548 5662 29 2496 29 3166 28 22 
TORONTO INTERNATIONAL 16543 18764 2 18069 1 695 49 1190 
TORONTO ISLAND 8912 12262 13 2986 24 9276 8 655 
VAL D°OR 2896 48 1385 47 1511 42 110 
VANCOUVER INTERNATIONAL 12018 13535 10 13481 2 54 57 1289 
VICTORIA INTERNATIONAL 11888 12839 12 5902 7 6937 12 899 
WABUSH 610 56% 60 564 60 0 60 (0) 
WATERLOO-WELL INGTON 6119 6890 26 2303 31 4587 20 195 
WHITEHORSE 1978 3693 42 1213 57 2480 35 25 
WENDSOR 4569 6151 28 2456 30 3695 22 110 
WINNIPEG INTERNATIONAL 10756 10952 17 8392 6 2560 34 85 
VELLOWKNIFE 1930 2045 56 1531 44 514 52 4 
1976 TOWERS 60 TOURS 438183 206180 232003 
1975" TOWERS 57 TOURS 397092 181106 215986 
JAN TO/K FEB- 1976 CUMUL. 532932 397086 435846 
JAN YO/7K FEB. 1975 CUMUL. 797040 358277 438763 


% R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, IeEe FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRANO TOTAL. 


# p-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS ou te AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE conTRoce, C'EST- -\- “DIRE 
TOUT VOL OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L! AEROP ORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTKOLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR ‘A L'AEROPORT DECLARANT. DE Sar hil tides 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 
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Civil Aviation - December 1975 


Operations of Transcontinental and Regional 
Air Carriers 


This service bulletin presents preliminary 
data on the operations and finances of the seven major 
Canadian scheduled air carriers for the month of December 
1975. 


Complete monthly and annual statistical data 
may be obtained by consulting the December issue of the 
publication "Transcontinental and regional air carrier 
operations", catalogue number 51-001. Audited annual 
financial data for the same seven air carriers will be 
available in the publication, “Air carrier financial 
statements", catalogue number 51-206. 


Preliminary annual data have previously been 
released in the service bulletin, "Canadian Transcon- 
tinental and Regional Air Carriers - Annual 1975", 

Vol. 8, No. 15. The financial data in that release 
contain Air Canada operating revenue and expense figures 
for the twelve month period, December 1, 1974 to 
November 30, 1975. All figures in this service bulletin 
are actual values as submitted by the air carriers. 


Passenger traffic, in terms of passenger-miles 
for all services, totalled 17,628.0 million during 1975: 
a 5.3% increase over the 16,741.5 million recorded in 
1974. The 1975 total for non-passenger traffic, mea- 
sured in goods ton-miles for all services, registered 
a 5.1% increase over the total for the previous year. 


Financial statements submitted by the same 
seven air carriers show that total operating revenues 
in 1975 were 15.9% higher than in 1974. Total operating 
expenses rose 17.6% over the same period of time. 


Please direct all enquiries concerning this 
material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, Aviation 
Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 


_§:3612-501 
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Ce bulletin de service renferme les cand prélimi- 
naires sur l'exploitation et l'état financier des sept principaux 
transporteurs aériens 4 horaire fixe du Canada pour le mois de 
décembre 1975. 


La publication de décembre intitulée "Opérations des 
transporteurs aériens transcontinentaux et régionaux", numéro 
51-001 au catalogue, contient la totalité des statistiques 
mensuelles et annuelles. Les données financiéres annuelles 
confirmées 4 l'égard des mémes sept transporteurs aériens seront 
disponibles dans le rapport "Transporteurs aériens - états 
financiers" numéro 51-206 au catalogue. 


Les chiffres annuels provisoires ont paru au préalable 
dans le bulletin de service '"Transporteurs aériens transconti- 
nentaux et régionaux au Canada - Année 1975 - Vol. 8, No. 15. 
Les données financiéres de ce dernier numéro renferment les 
recettes et dépenses d'exploitation de la société Air Canada 
pour la période des douze mois allant du 1°* décembre 1974 au 
30 novembre 1975. Toutes les données qui apparaissent dans ce 
bulletin de service représentent les chiffres véritables tels 
que soumis par les transporteurs aériens. 


Le trafic des passagers, exprimé en passagers-milles 
pour tous les services, s'est chiffré a 17,628.0 millions durant 
l'année 1975, soit une hausse de 5.3% par rapport aux 16,741.5 
millions enregistrés pour 1974. Le chiffre total du trafic des 
marchandises, mesuré en tonnes-milles pour tous les services, 
s'est élevé de 5.12 en 1975 au regard de l'année antérieure. 


Les états financiers déposés par les mémes sept trans— 
porteurs de l'air indiquent qu'en 1975, les recettes totales 
d‘exploitation étaient de 15.9% supérieures 4 celles de 1974 
et que pour la méme période, les dépenses totales d'exploitation 
accusaient une hausse de 17.62. 


Pour des renseignements en sus concernant les données 
de ce bulletin, priére de communiquer avec M. J. Bekooy ou M. 
G. Wilson, au Centre des statistiques de l'aviation en composant 
(613) 995-9894. 
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| PRELIMINARY 
Aircraft Movement Statistics 


- MARCH 1976 - L 


Airports with M.0O.T. Air Traffic” 
| Control Towers 


This service bulletin presents preliminary 
statistics on aircraft movements for the month of © 
MARCH 1976. Data capture is achieved by means of daily 


{ at each tower airport and transmitted through an 
Automatic Data Interchange System. 


of 520,613 aircraft landings and take-offs in March 
1976, representing a gain of 11,708 movements or 2.3% 
i} from the 508,905 total reported by 57 towers in March 
1975. This marginal increase in the level of total 
traffic activity was entirely attributable to higher 

| itinerant movements which rose from 226,672 in March 
1975 to register 243,058 in March 1976 for a 7.2% 
advance. However, traffic by aircraft on local flights 
was slightly lower in the period. The loss reported 
by this class of operation was 4,678 in actual numbers 
. or 1.7Z in percentage terms. 


: The 59 major Canadian airports handled a total 


The municipal airport at Edmonton ranked 
first for the’ second consecutive month in terms of 
overall traffic with a count of 25,842, broken down 
between 12,223 itinerant and 13,619 local movements. 
Toronto International was the leader in itinerant 
traffic and St. Andrews recorded the highest number of 
local flights. 


Data for the first quarter of 1976 compared 
with the corresponding period of last year indicate 
that overall traffic at major airports rose by 3.62, 
primarily as a result of the 9.4% increase in itinerant 
movements,offset partially by the 1.1% drop in local 
activity. 


It should be noted that the air traffic control 
tower at Port Hardy was decommissioned in late February 
1976. 


For further enquiries regarding the contents 
of this release, please contact Messrs. J. Bekooy or 
D. Rankin, Aviation Statistics Centre, telephone (613) 
995-9894. The monthly report "Aircraft Movement 
Statistics" produced by the Aviation Statistics Centre 
of Statistics Canada on behalf of Transport Canada 
provides a more complete breakdown of the data and 
contains revised figures for the month. 
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PRELIMINAIRE 


Statistiques relatives au mouvement des aéronefs 


~ MARS 1976 - 


Aéroports avec tour de contrGle de la 
Circulation aérienne du Ministére des Transports 


c 4 Ce bulletin de service renferme les chiffres préli- 
minaires sur le mouvement des aéronefs pour le mois de MARS 
1976. Le captage des données est réalisé 4 partir des déclara- 
tions journaliéres sur le trafic aérien compilées par les 
controéleurs de la circulation aérienne 4 chaque aéroport et 
transmises vers un réseau ou systéme d'échange automatique de 


données. | 


Les 59 principaux aéroports du pays ont enregistré 
la somme de 520,613 décollages et atterrissages d'aéronefs 
en mars 1976, soit une hausse de 11,708 mouvements ou 2.3% au 
regard des 508,905 déclarés par 57 tours durant mars 1975. | 
Cette légére augmentation dans le niveau de l'activité globale 
est due entiérement au gain enregistré dans les mouvements | 
itinérants qui se sont accrus de 226,672 en mars 1975 pour 
marquer 243,058 en mars 1976,soit une avance de 7.2%. Le 
trafic des vols locaux a toutefois fléchi quelque peu durant 
la période, soit un recul de 4,678 en chiffres réels ou 1.7% 
en taux de variation. 


L'aéroport municipal 4 Edmonton s'est classé premier 
pour le deuxiéme mois d'affilée quant au trafic global, enre- 
gistrant un compte de 25,842 réparti entre 12,223 mouvements 
itinérants et 13,619 locaux. Toronto International a enre- 
gistré le nombre le plus élevé de mouvements itinérants et 
St-Andrews a rapporté le plus grand nombre de vols locaux. 


Dans la comparaison des chiffres du premier trimestre 
de 1976 vis-a-vis ceux de la méme période de 1975, on s'apercoit 
que le trafic total aux principaux aéroports s'est accru de 
3.6% surtout en raison de la hausse de 9.4% dans les mouvements 
itinérants, avance qui a été neutralisée en partie par la baisse 
de 1.1% dans l'activité des vols locaux. 

Il est 4 noter que la tour de contrdéle de la circu- 
lation aérienne 4 1'aéroport Port Hardy est hors de service 
depuis la fin de février 1976. 


Pour des renseignements en sus concernant les données 
du présent numéro, priére de communiquer avec MM. J. Bekooy ou 
D. Rankin, Centre des statistiques de l'aviation, en composant 
(613) 995-9894. Pour un sommaire plus en détail et pour les 
chiffres revigsés du mois, S.V.P. vous reporter 4 la publication 
mensuelle "Statistiques relatives au mouvement des aéronefs" 
rédigée par le Centre des statistiques de l'aviation de 
Statistique Canada pour le compte de Transports Canada. 


1976 
1975 
JAN 
JAN 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MCVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


AEROPORTS AVEC TOUR CE CONTRCLE DU MINISTERE CES TRANSPORTS 


TOTAL DES MOUVEMENTS D'ACRONEF, PAR CLASSE CE VOL 


AIRPCRTS 


— 


AERCPCRTS 


ABBOTSFORC 
BAIE COMEAU 

BRANOCN 

BUTTONVILLE 

CALGARY INTERNATICNAL 
CHARLCTTETCKN 

EDMONTON INTERNATIONAL 
EDMONTON MUNICIPAL 
FORT ST. JOHN 
FREDERICTCN 

GANDER INTERNATIONAL 
GRANDE PRAIRIE 

HALIFAX INTERNATICNAL 
HAMILTON CITY 

INUVIK 

KAPMLOCPS 

KELOWNA 

LANGLEY 

LETHBRIDGE 

LONDON 

MIRABEL INTERNATICNAL 
MCNCTCN 

MONTREAL INTERNATIONAL 
MONTREAL STOLPORT 
NORTH BAY 

OSHAWA 

OTTAWA INTERNATIONAL 
OTTAWA STCLPORT 
PENTICTON 

PITT MEADCHS 

PRINCE GECRGE 

QUEBEC 

REGINA 

SAINT JOHN 

SASKATCCN 

SAULT STEs MARIE 
SEPT-TLES 

SPRENGBANK 

ST. ANDREWS 

ST. CATHARINES 

ST. HCNORE 

ST. HUBERT 

ST. JEAN 

ST. JCHN'S 

SLOBURY 

SYONEY 

THOMPSON 

THUNDER BAY 

TCRONTO INTERNATICNAL 
TCRONTO ISLAND 

VAL D*OR 

VANCOUVER INTERNATIONAL 
VICTORIA INTERNATIONAL 
WABUSE 
WATERLGO-wWELLINGTCN 
WHITEHORSE 

WINDSCR 

WINNIPEG INTERNATIONAL 
YELLOWKNIFE 


TCWERS 59 TCURS 
TOWERS 57 TOURS 
TO/A MAR 1976 CLMUL. 
TO/A MAR 1975 CULMUL. 


TOTAL 
MAR 
1975 
MARS 


15320 

2360 
12036 
18724 
15113 


8726 
21223 
1465 
3880 
2191 
3129 
5619 
15326 
3160 
3357 
%845 
18259 
5884 
9359 


8670 


15922 


1589 
5828 
8760 
16745 
5584 
4748 
22973 
4650 
12768 
11150 
3000 
14234 
5416 
3480 
14886 
16358 
4854 
8262 
22436 
7946 
1257 
6159 
1195 
4738 
8335 
19377 
11548 


16147 
15685 
750 
8645 
4287 
$592 
11260 
2514 


MAR 


GRANC 
TCTAL 


13352 
2579 
11131 
15361 
18558 
3627 
10412 
25842 
3289 
5647 
2688 
2910 
5966 
17607 
2371 
5214 
5531 
17580 
6679 
9012 
5340 
$297 
12680 
1341 
9714 
1423 
16111 
3125 
3585 
19272 
5129 
9781 
12493 
2456 
13146 
6583 
3211 
16578 
17261 
3921 
5162 
20877 
4628 
2851 
6131 
1944 
3691 
5745 
19612 
11941 
4379 
16518 
16852 
144 
7023 
5730 
6386 
12407 
3189 


520613 
508905 


" 1353555 


1305945 


1976 MARS 
RANK ITINERANT 
RANG ITINERANTS 

14 4826 
55 1445 
20 2761 
13 4559 

5 16754 

45 1754 
21 5384 
1 12223 
48 18¢4 
35 2525 
54 1934 
52 1742 
32 3722 
6 4921 
56 2303 
38 3042 
36 2653 
7 4854 
28 2451 
25 377¢ 
37 5246 
24 3275 
16 12376 
58 1229 
23 2411 
26 2467 
12 6106 
51 1518 
4 1710 
4 6188 
4C 2252 
22 5418 
17 4287 
47 2157 
15 5138 
29 2221 
49 25C5 
1C 4512 
8 358 
43 1343 
39 1641 
2 717¢ 
41 1694 
53 1386 
31 2087 
57 1274 
44 2493 
33 2511 
3 18770 
19 3153 
42 1275 
11 16254 
9 7486 
59 744 
27 2200 
34 1826 
30 2542 
18 9555 
50 2227 
243058 

226672 

640154 

584949 


* R-88 (RUNWAY-@8) ARE THROUGH CONTRCL ZONE FLIGHTS» 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTRCL ZCNE TC ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANOING AT 
THE REPORTING AIRPORT. OATA FCR RUNWAY-8@ ARE NOY INCLUDEC IN THE GRAND TOTAL.» 


T.E. 


RANK 


— 


RANG 


18 
53 


LOCAL RAAK 
LOCAUX RANG 
8526 12 
1130 48 
8380 13 
104¢2 € 
7804 16 
1873 41 
5028 2c 
13619 3 
1485 43 
Bile 31 
754 51 
1168 47 
2234 38 
12686 6 
68 56é 
elit 3S 
2978 33 
12726 5 
4228 25 
5242 1S 
0 58 
6018 18 
304 54 
2 57 
€303 17 
4956 21 
10005 S 
16C7 42 
1875 4C 
13084 4 
2837 35 
4363 23 
8236 14 
1299 45 
8008 TS 
4352 24 
706 52 
12066 i 
eM Asye) 1 
2578 37 
3621 2s 
13707 2 
2934 34 
14€5 44 
4044 26 
670 53 
1198 4é 
3234 3c 
842 5C 
8788 11 
31C0 32 
264 55 
9366 10 
Q 58 
4823 22 
3904 27 
3844 2e 
2812 36 
962 4S 
277555 
282233 
713401 
720996 


FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 


A - 
* p-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L*AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE C'EST-N-DIRE 


TOUT VOL,OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AER 
LE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR 


DE CONT 


L'AEROPORT DECLARANT. 


DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL, 


OPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 


LES CHIFFRES 
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Civil Aviation - January 1976 


Operations of Transcontinental and Regional 
Air Carriers 


| This service bulletin presents preliminary 
data on the operations and finances of the seven major 
| Canadian scheduled air carriers for the month of 
January. 1976. 


The publication, "Transcontinental and 

| regional air carrier operations" catalogue number 51-001, 
| will provide complete statistical data for the month 

of January 1976. 


miles for all services, totalled 1,511.6 million during 
January of this year. This is a 11.3% increase over 
the 1,357.5 million recorded in the same month of 1975. 
: Non-passenger traffic, in terms of goods ton-miles for 
| all services, rose 17.0%: from 36.5 million in January 
1975 to 42.7 million in the same month of 1976. 


Passenger traffic, measured in passenger- 


| These same seven air carriers reported total 

| operating revenues of 128.1 million dollars in January 
1976. During the same month, total operating expenses 
of 131.2 million dollars were incurred resulting in 

an operating loss of 3.2 million dollars. This compares 
to an operating loss of 4.1 million dollars in the 

same month of 1975. 


Please direct all enquiries concerning this 
| service bulletin to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, 
| Aviation Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 
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oe Aviation civile - Janvier 1976 


we" Opérations des transporteurs aériens 


transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin de service renferme les chiffres prélimi- 
naires sur l'exploitation et l'état financier des sept principaux 
transporteurs aériens 4 horaire fixe du Canada pour le mois de 
janvier 1976. 


La publication intitulée "Opérations des transporteurs 
aériens transcontinentaux et régionaux" numéro 51-001 au 
catalogue donnera la totalité des statistiques de janvier 1976. 


Le trafic des passagers, exprimé en passagers-milles 
pour tous les services, s'est chiffré 4 1,511.6 millions durant 
le mois de janvier de cette année, soit une hausse de 11.3% par 
rapport aux 1,357.5 millions enregistrés pour le méme mois de 
1975. Le chiffre total du trafic des marchandises, mesuré en 
tonnes-milles pour tous les services, s'est accru de 17.02, 
passant de 36.5 millions qu'il était en janvier 1975 pour marquer 


42.7 millions pendant le méme mois de 1976. 


Les recettes totales d'exploitation des mémes sept 
transporteurs se sont chiffrées 4 128.1 millions de dollars en 
janvier 1976 tandis que les dépenses totales encourues étaient 
de l'ordre de 131.2 millions de dollars durant le méme mois. 
Il s'ensuit donc qu'il y a eu perte totale de 3.2 millions de 
dollars en janvier 1976 dans le revenu d'exploitation, 
comparativement 4 une perte de 4.1 millions de dollars pendant 
le méme mois de 1975. 


Pour des renseignements en sus concernant les données 
de ce bulletin, priére de communiquer avec M. J. Bekooy ou 
M. G. Wilson, au Centre des statistiques de l'aviation en 
composant (613) 995-9894. 
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Aircraft Fleet 
Canadian Commercial Air Carriers 
as of April 15, 1976 


This service bulletin presents an 
inventory of the aircraft with a valid certi- 
1 ficate of airworthiness which were available 
for commercial air services on April 15, 
1976. The totals have been compiled from 
Fleet Reports submitted by all Canadian com- 
panies licensed to perform commercial air 
services. 


| In this bulletin, aircraft have been 

| classified according to the new weight groupings 
| established by the Air Transport Committee 

| of the Canadian Transport Commission. 


Please direct all enquiries concerning 
this material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, 
Aviation Statistics Centre, telephone 613- 

| 995-9894. 
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Flotte aérienne 
Transporteurs aériens commerciaux du Canada 
en date du 15 avril 1976 


Le présent numéro contient un répertoire 
des transporteurs aériens commerciaux du Canada qui 
possédaient un certificat valide de navigabilité en | 
marge du 15 avril 1976. Les chiffres proviennent © 
des rapports de la flotte aérienne soumis par toutes 
les compagnies canadiennes détenant un permis pour | 
assurer des services commerciaux. 


Dans ce bulletin, les aéronefs sont répartis 
selon les nouveaux groupes de poids établis par le 
Comité des transports aériens de la Commission 


Rae Sercraraace eh 


\ " Priére Sai case toute demande pour 
renseignements supplémentdires aM. J. Debeey ou 
M. G.\ Wilson, ‘Centre des thee es de l'aviation, 
en signalant 613- 995- nok 
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Table 1. Air Transport Committee Weight Groups 


Tableau 1. Groupes de poids selon le Comité des transports aériens 


Fixed-Wing Aircraft 
Aéronefs a voilure fixe 


Group/Groupe Weight/Poids (in pounds/en livres) 

A 0- 4,300 
B 4,301 - 7,000 
C 7,001 - 18,000 
D 18,001 - 35,000 
E 35,001 - 75,000 
F 75,001 - 150,000 
G 150,001 - 350,000 
H 350,001 + 


Helicopters (Rotary-Wing Aircraft) 
Hélicoptéres (Aéronefs a voilure tournante) 


Group/Groupe Weight/Poids (in pounds/en livres) 
A 0 - 4,000 
B 4,001 - 7,500 
C 7,501 - 18,000 
D 18,001 - 35,000 
By 35,001 - 75,000 
1s 75,001 + 
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*’Teble 2. Group A Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 2. Avions 4 voilure fixe du groupe A 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
American Aviation Yankee AA1 18 
American Traveler 16 

Aero Commander Darter Commander 100/150 11 
Aeronca Mfg. Chief/Super Chief 11 3 
Aeronca 058 3 

Sedan 15AC 3 

Beech Aircraft Corp. Musketeer 19/23/24 4 
Bonanza B35 3 

Travelair 95 13 

Bellanca Viking BL26 5h 
Boeing Company Stearman 75 7 
' Callair/Imco Callair A5/A6/A7/A9 4 
Champion Aircraft Corp. Citabria 7 series - séries 52 
Cessna Aircraft Corp. Cessna 150 503 
Cessna 170 4 

Cessna 172 Skyhawk 351 

Cessna 175 Skylark 2 

Cessna 177 Cardinal 25 

Cessna 180 183 

Cessna 182 Skylane 35 

Cessna 185 Skywagon 209 

Cessna 188 Agwagon 39 

Cessna 195 ay 

Cessna 205 1 

Cessna 206 Super Skywagon 49 

Cessna 207 1 

Cessna 210 Centurion 7 

Cessna 305/321 Bird Dog x 

Cessna 336 Skymaster 4 

De Havilland Chipmunk DHC1 1 
Tiger Moth DH82 1 
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Table 2. Group A Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


. 


Tableau 2. Avions 4 voilure fixe du groupe A - fin 


Manufacturer Model Number 
ene eC Ce er een NOTE LS! 
Fleet Fleet 21M 1 

Canuck 80 9 

Found Bros. FBA2C 5 
Helio Courier H391 4 
Super Courier H395 2 

Lake/Colonial Skimmer LA4 4 
Long Centaur aL 
Luscombe T8F 2 
Mooney Mark 20 > 
Maule Beedee M4 4 
Piper Aircraft Paro 2 
Cub Special PAI1 1 

Super Cruiser PA12 7 

Clipper PA16 il 

Super Cub PA18 42 

Tripacer/Caribbean PA22 7 

Apache PA23 49 

Comanche PA24 6 

Pawnee PA25 40 

Cherokee PA28 279 

Cub Trainer J2/J3 5 

Twin Comanche PA30 46 

Cherokee Six PA32 yA 

Percival Aircraft Edgar Percival EP9 1 
Stinson Stinson 8/9/10/ series-séries 4 
Voyager 105/108 al 

Taylorcraft 12/15/19/65 1 
United Consult Corp. Twin Bee RC4 a 
Waco WACO 1 
Group A - Total - Groupe A 2,100 
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Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft 
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Tableau 3. Avions 4 voilure fixe du groupe B 


Manufacturer Model Number 
ee ee Nombre 
Aero Commander Commander 500 4 

Commander 560 4 

Snow Commander S2C 5 

Beech Aircraft Corp. Baron 55 12 
Turbo Baron 56/55TC/58 2 

Duke 2 

Britten-Norman Islander BN2 16 
Callair/Imco Cadet S1B11 sh 
Cessna Aircraft Corp. Twin Cessna 310 35 
Skyknight 320 4 

Super Skymaster 337 46 

Cessna 401 4 

Cessna 402 19 

Cessna 411 it 

Cessna 414 4 

Cessna 421 5 

De Havilland Beaver DHC2 210 
Turbo Beaver DHC2T 3 

Dornier-—Werke Dornier 28 3 
Fairchild Husky F1l 4 
Grumman Ag-Cat G164 10 
Widgeon/Super Widgeon G44 3 

Noorduyn Norseman 4 5 
North American Harvard NAT6 2 
Pilatus Porter PC6 1 
Piper Aircraft Aztec PA23 116 
Turbo Aztec PA232500 2 

Navajo PA31 37 

Howard Howard DGA8 ba 
Ted Smith Acft. Co. Aerostar 5 


Group B - Total - Groupe B 567 
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Table 4. Group C Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 4. Avions 4 voilure fixe du groupe C 


Manufacturer Model Number 

Sree CONSE WUC EGET By rer emery mae erenrnnre ere yc een oe ere ge Se 0 eee ee 
Aero Commander Jet Commander 1121 2 
Super Commander 680 9 
Aero Commander AC 690 1 
Avro-AV Roe Anson 5 1 
Beech Aircraft Corp. Expeditor 18/3N 58 
Twin Bonanza 50 2 
Queen Air 65/70 6 
Super 18S 24 
Queen Air 80 5 
King Air 90 4 

Commuter Liner 99 2¥3 
Britten-Norman Trislander BN2A Mark 111 3 
Cessna Citation 500 1 
De Havilland Otter DHC3 91 
Twin Otter DHC6 72 
Dove/Devon DH104 2 
Grumman Avenger GTBM3 20 
Goose G21 eE 
Super Goose G21C 2 
Turbo Goose G21T a 
Mallard G73 8 
Lear Learjet L24 2 
Learjet L25 7 
Mooney/Mitsubishi Mooney MU2 8 
Noorduyn Norseman 5/UC64 16 
Norseman 6 12 
Piper PA31T il! 
Saunders Aircraft Corp. ST27 2 
Short Bros. & Harland Skyvan SC7 3 
Swearingen Merlin 2/3/4/SA26 2 
Metro 1 
Scottish Aviation Twin Pioneer iL 
Group C - Total - Groupe C 380 
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Table 5. Group D Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 5. Avions 4 voilure fixe du groupe D 


Manufacturer Model Number 
‘Constructeur Type Hombre 
Convair Canso-285A 24 
Dassault/Sud Aviation Mystere FFJ 1 
De Havilland Dominie DH125/HS125 9 
Lockheed Lodestar 18 3 
~McDonnell/Douglas Invader A26 21 
Dakota DC3 104 

North American Mitchell B25 5 


Group D - Total - Groupe D 164 
ce ee ee 


Table 6. Group E Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 6. Avions 4 voilure fixe du groupe E 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Avro/Hawker-Siddeley Avro Andover 748 2 
Bristol Aircraft Freighter 170 2 
Convair Metropolitan 440 6 
Super Metropolitan 640 3} 

Convair 580 1 

Curtiss Wright Commando CW20 al 
Fairchild Fairchild FH227 4 
Friendship Fokker F127 12 

Fokker-VFW Fellowship F28 2 
Grumman Gulfstream II G1159 i 
Lockheed Jetstar 329 al 
McDonnell/Douglas Skymaster DC4 3 
Nihon Aeroplane Mfg. Nihon YS11 2 
Group E - Total - Groupe E 42 
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Table 7. Group F Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 7. Avions 4 voilure fixe du groupe F 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Armstrong-Whitworth Argosy 650 mA 
Boeing Company Boeing 737 36 
British Aircraft Corp. Bac One Eleven 200/300/400 3 
Lockheed Electra-Turbo 188 6 
Super Constellation 1049H ; Bi 

McDonnell/Douglas Douglas DC6B 10 
Douglas DC7C il 

Douglas DC915 8 

Douglas DC930 45 

Group F - Total - Groupe F 2 


Table 8. Group G Fixed-Wing Aircraft 


y 


Tableau 8. Avions 4 voilure fixe du groupe G 


Manufacturer . Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Boeing Company Stratoliner B707 120 series-séries 3 
Astrojet 727 23 

Stratoliner B707 320 series-séries 4 

Lockheed Hercules L100 4 
Martin Co. Mars JRM3 2 
McDonnell1/Douglas Jetliner DC840 series-séries 12 
Jetliner DC850 series-séries 10 

Jetliner Super 860 series-séries P&S) 


Group G - Total - Groupe G 83 


- 9 - 
Table 9. Group H Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 9. Avions a voilure fixe du groupe H 


Manufacturer Model Number 
Casteseveur ne sohbre 
Boeing Company Jet Clipper 747 127 
Lockheed Tristar 1011 10 
Group H - Total - Groupe H “20 


Fixed-Wing - Total - Voilure fixe 3,470 
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Table 10. Helicopters 


Tableau 10. Hélicoptéres 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Group A - Groupe A 

Aerospatiale Alouette 2 SE3130/3180 33 
Gazelle SA341 10 

Bell Jet Ranger 206 265 
Trooper/Ranger 47 139 

Fairchild Hiller Hiller 1100 5 
; Raven UH12 14 

Hughes 369/500 66 
269/200/300 10 

Group A - Total - Groupe A 542 


Group B - Groupe B 


Aerospatiale : Alouette 3 SE3160 3} 
Sikorsky Chikasaw S55 3 
Chikasaw S55T 10 

Group B - Total - Groupe B 16 


Group C - Groupe C 


Bell Iroquois 204 13 
Iroquois 205 9 

Iroquois 212 6 

Boeing Vertol Vertol 42A 74 
Shawnee 105/44 iL 

Sikorsky Choctaw S58 9 
2 


Sikorsky S62 


Group C - Total-- Groupe C 42 


a -ll - 
Table 10. Helicopters - Concluded 


Tableau 10. Hélicoptéres - fin 


Manufacturer Model Number 
_ Constructeur Type Nombre 


Group D - Groupe D 


Sikorsky Sikorsky 5 
Group D - Total - Groupe D 5 
Helicopters - Total - Hélicoptéres 605 
Fixed-Wing and Helicopters - Total - Avions 4 voilure 4,075 


fixe et hélicoptéres 
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Number of Canadian Civil Aircraft 
Reporting Flying Hours in 1974 


This service bulletin presents the number of 
Canadian Civil Aircraft registered with a valid certifi- 
cate of airworthiness and the hours flown by these 
aircraft in 1974. 


The material contained on the following pages 
has been compiled from applications for certificates 
of airworthiness. Please note that the statistics are 
collected by province of registration which may not 
coincide with the area in which the flying actually 
took place. 


A total of 12,936 Canadian Civil Aircraft 
held a valid certificate of airworthiness during 1974. 
These aircraft reported a total of 3,102,924 hours 
flown. During the year 1973, 11,576 aircraft flew 
2,903,022 hours. During 1974, 12,257 fixed-wing air- 
craft reported 2,780,030 hours flown and 679 rotary- 
wing aircraft reported 322,894 hours flown. 


In order to limit this service bulletin to a 
reasonable length, some models of the same type of air- 
craft with similar flying characteristics have been 
grouped together. 


Please direct all enquiries concerning this 
material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson at the 
Aviation Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 
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Nombre d'aéronefs civils canadiens 


ayant déclaré des heures de vol en 1974 


Le présent numéro contient le nombre d'aéronefs civils 
canadiens détenant un certificat valide de navigabilité ainsi 
que les heures de vol effectuées par ces. appareils pour 1l'en- 
semble de l'année 1974. 


Les statistiques présentées dans les pages suivantes 
ont été établies 4 partir des données fournies au moment des 
demandes pour l’obtention des certificats de navigabilité. I1 
est a souligner que les chiffres sont recuéillis et assemblés 
selon la province d‘immatriculation et qué celle-ci ne repré- 


sente pas nécessairement l'endroit ot les vols ont été effectués. 


Durant l'année 1974, les 12,936 aéronefs civils cana- 
diens détenant un certificat valide de navigabilité ont effectué 
3,102,924 heures de vol, comparativement aux 2,903,022 heures | 
par les 11,576 appareils pour l'ensemble de l'année 1973. En 
1974, les 12,257 aéronefs 4 voilure fixe ont déclaré 2,780, 030 
heures de vol tandis que les 679 appareils A voilure tournante 
rapportaient 322,894 heures de vol. 


On a di, faute d'espace dans le présent bulletin, 
répartir par groupes certains modéles de méme type d'‘aéronefs 
qui possédaient des caractéristiques semblables de vol. 


Priére d'adresser toute demande pour renseignements 
concernant les données de ce bulletin, au soin de M. J. Bekooy 
ou M. G. Wilson, Centre des statistiques de l'aviation, en 
signalant (613) 995-9894. 
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Number of Canadian Registered Civil Aircraft with Valid Certificate of Airworthiness | 


Table: 
-wing and Rotary-wing and by Province of Registration. 


Reporting Flying Hours in 1974, by Fixed 
2 ee ee ee 
Tableau 1. Nombre d'aéronefs civils canadiens ayant un certificat valide de navigabilité et 
pour lesquels des heures de vol ont été déclarées en 1974, par aéronefs 4 voilure fixe, 
aéronefs Aa voilure tournante et par province d'immatriculation. 


SER eee a ee TN a rw KE EE ee 
Fixed-wing Rotary-wing 
= = Total 


Voilure fixe Voilure tournante 


CANADA 

Number — Nombre ........-..- Ps Re i tia a-ak aise cpa 12,257 679 12, 9m" 
Houre = Heuresmate mie ciara te caer: Pee ee eee pit econ ye 2 2,780, 030 322,894 3,102, 92 
British Columbia — Colombie-Britannique 

Number comNompre sereeisrieltelstcim elcicl ehetel «le eis Nee a TCE EON ; 2,064 129 2,193 

Hours — H@ureS wcsececececrrrrrecccccvces poda@pacsodooee 515,347 61,871 577, 2 
Alberta | 

Number — Nombre .........-.-- avec Cabo 6c ONO GGA 8.000 caeneuers 1,786 1.3 1,89! 

Hours — Heures .......-» Aa hev sss exeioheh steve eteper oeke choo oo Dretens 353,693 Soe 1/PAS! 406,42. 
Saskatchewan 

Number — Nombre ....6.-++eeeeeeeee BS BD OO UDG Bacco oe 977 13 99) 

Hours — Heures ......-...- PME circdas Nee. Wee ree eRataelie capes eee leveger eas 143,287 Boe 149, 20! 
Manitoba ‘ 

Number — Nombre ....... Reet ahore sia ¢ 4 oid domo onc C Meatare ceetore 972 22 99 

HOUSER ULC SE cinta c eietede feneter evel ce che MR Tee, Ps eat, eee 193,599 Ass) 204,73 
Ontario 

Number a= NOMDITEr wieiel seis ich« sre ee loreh~ ote ah ee xen 5 tia adie. eelerebots 4,077 181 4,25 

Hours — Heures ..... Kb Soro ereshond Oe ete a 5 ia seeleverels 5 690,319 815, 132 771,45) 
Quebech= Québec 

Number — Nombre .......0.-s6> Laas et MEST ode vc LOS 1,680 148 1,82 

Hours — HEuUTeS ..cccesssrercees eae Sn e hss eaters VL5097 78,625 794, 32) 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 

Number — Nombre 2. ces sere eccersvvrerecrsceves Sonciehol nenen ats 180 11 19 

Hours — HeureS ....e-eeceeeees nid OOS a ots SOOO OL DOGO NS}f5553} Sei: 38,44 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 

Number — Nombre .....c-.eeeerecercceres Sarees meres 5000 158 7 1é 

Hours — HeureS ...seceecccreereveeces job Odbdun dOgR00006 24,992 2,800 27,78 
Prince Edward Island — T1e-du-Prince-Fdouard 

Number — Nombre .......ceerscscccrcecerrsvrrecces 5600006 20 ~ ; 

Hours — HeureS wee eeesee sree ecerecsereees ole rieieve) sielsRerersi 5,472 - 5,41 
Newfoundland — Terre-Neuve 

Number — Nombre .......-+..--» ais ere tenevencuscerete BOS 0 OIG OOOO C 132 4 Te 

Hours — Heures ........- BEARDS Ox 0nC TOGO OO UOOGTO 6-0'¢ a8 55,480 2,417 57, 8! 
North West Territories — Territoires du Nord-Quest 

Number — Nombre ....... Spore COO O.G (oh. CANOPEN Gio. O.OIOIO: Dao) ODO GIO 134 14 le 

Hours — Heures ....... Rie canetenee teats Ah ices vevcince Mecebemel oteteveheke 6s PX TOT 5,134 34, 8: 
Yukon (i 

Number — Nombre .....-+-sereeeves Bic tois averen stereyenene) eneneus oor 77 37 ih 

Hietbas asin) LoAgwasosagcundudc do cc Senos SAM OES G CaO ERO 17,104 18,021 35, 
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ASC-SB-2-2 “ June 1976 Juin 
Airport Activity Statistics sad ie ee aes Statistiques d'activité aéroportuaire 
Preliminary third quarter figures for 1975 ‘ Les données provisoires du troisiéme trimestre 1975 
are compared with 1974 third quarter data for traffic sont comparées avec celle de la méme période de 1974 relativement 
at selected Canadian airports. . au trafic aérien 4 certains aéroports du pays. 
The following notes relate events which may Les notes qui suivent mettent en relief les événements 
have had some effect on the 1974 and 1975 data. qui ont pu influer sur les chiffres de 1974 et 1975. 
1. Northwest Airlines pilots went on strike in early 1. Les pilotes 4 emploi de Northwest Airlines ont déclenché 
August, partial operations began again on August 7 une gréve au début du mois d'aotit et les services ont 
and the return to full operations commenced on repris le 11 aout 1975. 
August 11, 1975. | 
r v > : 
2. Nordair received permission to include Toronto, as ae Sacer a obtenu l’autorisation, 4 partir du 
& co-terminal on their existing Hamilton - Pittsburg Peet Coens »d ajouter Toronto International comme 
Beran inesecusth 1975 aéroport terminus adjoint 4 leur présente itinéraire entre 
& : Hamilton et Pittsburg. 
3. Pacific Western Airlines direct air service between 3. Les vols réguliers direct de la compagnie Pacific Western 
Vancouver and Seattle began regular flights on Airlines entre les villes de Vancouver et Seattle ont débuté 
July 17, 1975. le 17 juillet 1975. 
| 
The official name of the facility formerly L'aéroport Edmonton Industrial est maintenant comme 
known as Edmonton Industrial Airport is now Edmonton sous sa nouvelle appellation officielle Edmonton Municipal. 
Municipal Airport. 
Enquiries relating to the data may be directed De plus amples renseignements concernant les statis- 
to the Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, tiques peuvent €tre obtenus en communiquant avec M. R. Watson 
275 Slater Street, Ottawa, Canada, K1A ON9. Attention: au Centre des Statistiques de l'aviation, Statistique Canada, | 
Mr. R. Watson (telephone 613-995-9897). 275, rue Slater, Ottawa, Canada, KIA ON9, (téléphone: 613- 
995-9897. 
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COLLECTION OF DATA 


The international data were collected on a 
census basis from the individual carriers concerned. 
The domestic data were collected on a mixed census and 


sample basis. 


In this 15 per cent sample, each day of 


the week is sampled twice each quarter and each week 


has at least one sample day. 


This results in fourteen 


sample days per quarter and fifty six days for the 


year. 


CHARACTERISTICS OF THE DATA 


At airports where flight numbers changed, all 
arriving traffic is reported as being deplaned, although 


this may not be the case. 


At airports where flight numbers originated, 
all departing traffic is reported as being enplaned. 


"Other international" refers to any interna- 
tional traffic flying to or from any international point 
other than in the United States. 


Transborder refers to any international flight 
to or from the United States (including Alaska and 


Hawaii). 


The carriers contributing data concerning 


international flights are as 


Aeroflot Soviet Airlines 
Aeronaves de Mexico 

Air Canada 

Air France 

Air Jamaica (1968) Ltd. 
Alitalia 

Allegheny 

American Airlines 

British Airways 

British West Indian Airways 
CPP Air 

Czechoslovakian Airlines 
Delta Air Lines 

Eastern Air Lines 

El Al Israel Airlines 
Frontier Airlines 

Hughes Airwest 

Iberia Air Lines of Spain 


follows: 


Irish International Airlines 
Japan Air Lines 

KLM Royal Dutch Airlines 
Lufthansa German Airlines 
Nordair 

North Central Airlines 
Northwest Orient Airlines 
Olympic Airways S.A. 

Pacific Western Airlines 
Qantas Airways 

Scandinavian Airlines System 
Sabena Belgian World Airlines 
Swissair 

TAP Portuguese 

United Air Lines 

Western Air Lines 

Wien Air Alaska 


The carriers contributing data concerning 
domestic flights are as follows: 


Air Canada 

Alitalia 

British Airways 

CP Air 

Eastern Air Lines 

Eastern Provincial Airways 
Hughes Airwest 

KLM Royal Dutch Airlines 
Lufthansa German Airlines 
Nordair 

Pacific Western Airlines 
Quebecair 

Swissair 

Transair 


COLLECTION DES DONNEES 


Les données internationales ont été fournies pa 
chacun des transporteurs aériens a partir d'un recensement 
Les données domestiques ont été ramassées suite d'un recel 


et d'un échantillonnage. 


Dans cet @chantillonnage de quit 


pour cent, chaque jour de la semaine apparait deux fois ¢l 
trimestre, et chaque semaine a au moins un jour d'échanti. 


nage. 
trimestre, et 56 par année. 


De cette fagon il y a 14 jours déchantillonnage pai 


CARACTERISTIQUES DES DONNEES 


Aux aéroports ou les numéros de vol ont changé, 
le trafic arrivant est déclaré comme étant débarqué méme § 


n'est pas toujours le cas. 


Aux aéroports ot les numéros de vol tiraient le 
origines, tout le trafic est déclaré comme étant embarqué. 


"Autre international" comprend tout le trafic il 
national 4 destination ou en provenance d'un endroit autre 


dans les Etats-Unis. 


Transfrontalier se rapporte a tout vol internati 
a destination ou en provenance des Etats-Unis (comprenant 


l'Alaska et Hawaii). 


Les transporteurs ci-aprés contribuent aux donné 
concernant les vols internationaux: 


Aeroflot Soviet Airlines 
Aeronaves de Mexico 

Air Canada 

Air France 

Air Jamaica (1968) Ltd. 
Alitalia 

Allegheny 

American Airlines 

British Airways. 

British West Indian Airways 
CP Air 

Czechoslovakian Airlines 
Delta Air Lines 

Eastern Air Lines 

El Al Israel Airlines 
Frontier Airlines 

Hughes Airwest 

Iberia Air Lines of Spain 


Irish International Airlines 
Japan Air Lines 

KLM Royal Dutch Airlines 
Lufthansa German Airlines 
Nordair 

North Central Airlines 
Northwest Orient Airlines 
Olympic Airways S.A. 

Pacific Western Airlines 
Qantas Airways 

Scandinavian Airlines System 
Sabena Belgian World Airlines 
Swissair 

TAP Portuguese 

United Air Lines 

Western Air Lines 

Wien Air Alaska 


Les transporteurs ci-aprés contribuent aux donné 
concernant les vols domestiques: 


Air Canada 

Alitalia 

British Airways 

CP Air 

Eastern Air Lines P 
Eastern Provincial Airways 
Hughes Airwest 

KLM Royal Dutch Airlines 
Lufthansa German Airlines 
Nordair 

Pacific Western Airlines 
Quebecair 

Swissair 

Transair 
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NUMBER OF CANADIAN PRIVATE AIRCRAFT 
REPORTING FLYING HOURS IN 1974 


This service bulletin presents the number of 
Canadian registered private aircraft with a valid cer— 
tificate of airworthiness in1974. The totals include 
all civil aircraft not used in commercial air carrier 
operations and show the number of hours flown on these 
aircraft in 1974. 


The material contained on the following pages 
has been compiled from applications for certificates of 
airworthiness. It should be noted that the statistics 
are collected by province of registration which may not 
coincide with the area in which the flying actually 
took place. 


A total of 9,434 Canadian private aircraft 
held a valid certificate of airworthiness in 1974. 
These aircraft reported a total of 1,018,090 hours 
flown during the year. In the previous year, 8,219 air- 
craft flew 951,774 hours. In 1974, 9,289 fixed-wing 
aircraft reported 977,389 hours flown and 145 rotary- 
wing aircraft reported 40,701 hours flown. In 1973, a 
total of 8,095 fixed-wing aircraft flew 917,427 hours 
and 124 rotary-wing aircraft flew 34,347 hours. 


In order to limit this bulletin to a reasonable 
length, some models of the same type of aircraft with 
similar flying characteristics have been grouped to- 
gether. 


Please direct all enquiries concerning this 


material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, Aviation 
Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 
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NOMBRE D'AERONEFS PRIVES CANADIENS } 
QUI ONT DECLARE DES HEURES DE VOL EN 1974 | 
| 


Le présent bulletin renferme le nombre d'aéronefs 
canadiens immatriculés comme appareils privés qui détenaient 
un certificat valide de navigabilité en 1974. Les totaux 
comprennent tous les avions civils qui ne sont pas utilisés 
dans les opérations commerciales des transporteurs aériens. 
De plus, les tableaux contiennent le nombre des heures de vol | 
effectuées par ces appareils pour l'ensemble de l'année 1974. 


Les statistiques présentées dans les pages qui suivent 
ont été établies 4 partir des données fournies au moment des 
demandes faites pour l'obtention des certificats de navigabilité. 
Il est A signaler que les chiffres sont recueillis selon la 
province d'immatriculation et que celle-ci ne correspond pas 


nécessairement avec l'endroit ot les vols sont effectués. 


Au cours de l'année 1974, les 9,434 aéronefs privés 
du Canada détenant un certificat valide de navigabilité ont 
déclaré 1,018,090 heures de vol au regard des 951,774 heures 
enregistrées par 8,219 appareils, un an plus tot. Enyt974, les 
9,289 aéronefs 4 voilure fixe ont cumulé la somme de 977,39 
heures de vol tandis que les 145 appareils 4 voilure tournante 
effectuaient 40,701 heures de vol. En 1973, la répartition | 
était la suivante: 917,427 heures ont été rapportées par 
8,095 aéronefs 4 voilure fixe et 34,347 heures par les 124 
hélicopteéres. 


On a di, faute d'espace au sein du présent numéro, 
réunir sous un meme groupe, plusieurs modéles de meme type 
d'aéronefs qui possédaient des caractéristiques semblables 
de vol. 


Priére d'adresser toute demande pour renseignements 
concernant les données de ce bulletin au soin de M. J. Bekooy 
ou M. G. Wilson, Centre des statistiques de l'aviation, en 
composant (613) 995-9894. 
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Table 1. Number of Canadian Private Aircraft with a valid Certificate of Airworthiness in 1974: 
by Fixed-wing and Rotary-wing, by Province of Registration. 
- Showing Total Hours Flown in 1974 - 


Tableau 1. Nombre d'aéronefs privés canadiens ayant un certificat valide de navigabilité en 1974: 
par aéronefs a4 voilure fixe et 4 voilure tournante et province d'immatriculation. 
- Montrant le total des heures de vol en 1974 - 


Fixed-wing Rotary-wing 
- = Total 
Voilure fixe Voilure tournante 

CANADA : 

Numbere— Nombre se.../s.ci< aisicie'e oie atid oid on om OOO cous sree abers 9,289 145 9,434 
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Hours *= Heures fee cs cietelsiate ste crore Me cierto eee mlorecevere ancl etecarehe 10,633 = 10, 633 
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Number. =) Nombre 4.2... ccs e<es Wisiaie Wielelersreielel ele eisiels elareteie 41 2 43 
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Produced by the Aviation Statistics Centre; Transportation and Communi- 
cations Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of Transport 


and the Canadian Transport Commission 


Vol. 8, Na. 32 
ASC-SB-1-05 


Canada-U.S.A. Scheduled Air Passenger 
Origin & Destination 


In this bulletin are featured Canada-U.S.A. 
Origin and Destination data for the 4th quarter of 1974 
and 1975. These statistics are derived from two 0 & D 
Surveys - the Canadian Survey in which the major Cana- 
dian carriers participate and the U.S. Survey conducted 
by the Civil Aeronautics Board to which all the certifi- 
cated U.S. air carriers report. The sets of data are 
merged and a composite Canada-U.S. O & D picture of 
scheduled services is formed. 


The data in this service bulletin consist of 
pure transborder O & D passengers. Transborder portions 
of international trips have not been included. Both 
year-to-date and current quarter figures are shown in 
this bulletin. Percentages are based, on year-to-date 
data; ranking, on the current quarter's data. 


The following events affected the year-to-date 
figures for 1974 and 1975: 


flight attendants were on 
1975 to January 6, 1976. 


1. National Airlines' 
strike from September l, 


2. United Air Lines machinists were on strike from 
December 5 to December 22, 1975. 


There was a 3.2% increase in pure transborder 
Origin and Destination passengers in the fourth quarter 
year-to-date figures for 1975 over comparable data tor 
1974. The increase for 1974 over 1973 was 13.52%. 


Enquiries relating to the data should be 
directed to the Aviation Statistics Centre, Statistics 
Canada, 275 Slater Street, Ottawa, Ontario. Attention: 
Mrs. J.C. Tessier (telephone: 613-995-9897). 


275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 


Price — Prix: $4.20 per year/par année 


bulletin de service 


Centre 
des statistiques 
de l’aviation 


Rédigé par le Centre des statistiques de l’aviation, Division des: trans- 
ports et des communications, Statistique Canada, pour le Ministére des 
Transports et la Commission canadienne des transports 


Goy, 
June 1976 i 3 ¢rmment 


Origine et destination des passagers aériens 
sur vols a horaire fixe, trafic aérien Canada~Etats-Unis 


Le présent bulletin contient des données sur 1’origine 


et la destination des passagers voyageant entre le Canada et 


les Etats-Unis pour le 4i€me trimestre de 1974 et de 1975. 
statistiques proviennent de deux enquétes, 


Ces 
l'une est l'enquéte 


canadienne 4 laquelle participent les principaux transporteurs 
canadiens, et l'autre est l'enquéte américaine menée par le 
Civil Aeronautics Board dont relévent tous les transporteurs 


aériens américains brevetés. 


Les résultats des deux enquétes 


sont réunis de mani@re 4 donner un tableau combiné de l'origine 


et de la destination des passagers aériens 


sur les vols a 


horaire fixe opérés entre le Canada et les Etats-Unis. 


Les données de ce bulletin représentent 1l’origine et 


la destination purement transfrontaliéres des passagers excluant 
donc les parties transfrontaliéres de voyages internationaux. 
Les chiffres cumulatifs pour l'année sont présentés avec les 


données du trimestre courant. 


Les pourcentages proviennent des 


données cumulatives pour l'année et les rangs sont obtenus du 
trimestre 4 l'étude. 


Les événements suivant ont affecté les chiffres 


cumulatifs des années 1974 et 1975: 


1. 


Les membres du personnel commercial du bord de National 
Airlines ont participé 4 ume gréve du 1*° septembre 1975 
au 6 janvier 1976. 


Les machinistes 4 l'emploi de United Air Lines ont participé 
a une gréve du 5 décembre au 22 décembre 1975. 


On constate une augmentation de 3.2% pour les statis- 


tiques d'origine et destination des passagers sur vols entre 
le Canada et les Etats-Unis entre les données de 1975 et les 


données comparables pour 1974. 


1974 montraient une augmentation 


de 13.5% comparativement 4 l'année 1973. 


Toute demande de renseignements sur ces données doit 


étre adressée au Centre des statistiques de l'aviation, 
Statistique Canada, 275, rue Slater, Ottawa (Ontario), 4 


l'attention de Mme J.C. Tessier (téléphone: 


613-995-9897). 


= 


Origine et destination des passager 
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Scheduled Canada-U.S.A. Air Passenger Origin and Dest 


City Pair 


Paire de Ville 


Toronto - New York 

Montreal - New York 

Montreal - Miami 

Toronto - Chicago 

Vancouver - Los Angcles 
Toronto - Miami 

Vancouver - San Francisco 
Vancouver - Honolulu 

Montreal - Boston 

Toronto - Los Angeles 

Toronto - Boston 

Toronto - Tampa/St. Petersburg 
Toronto - Cleveland 

Montreal - Chicago 

Toronto - Washington/Baltimore 
Toronto - San Francisco 
Montreal - Fort Lauderdale 
Toronto - Detroit/Ann Arbor 
Toronto ~ Philadelphia 
Montreal - Los Angeles 
Vancouver - Seattle 

Toronto - Fort Lauderdale 
Montreal - Philadelphia 
Montreal ~ Washington/Baltimore 
Halifax - Boston 


Total 
Total All Cities - 


Total pour toutes les 
villes 


1974 
4th Quarter 


goene trimestre 


140, 390 
86,190 
46,690 
50,020 
21,490 
35,540 
28,950 
23,920 
24,750 
27,260 
24,800 
21,450 
18,780 
17,710 
15,910 
14,080 
10, 530 
14,350 
11,230 
11,770 
11,580 
10, 390 

8,230 
10, 700 
8, 560 


695,270 


1,277,200 


Year-to-Date 
Depuis 
le début 
de l'année 


509,140 
389,470 
168, 860 
183, 230 
110,220 
126,670 
114, 360 
73,600 
109,590 
99,100 
97,550 
86,950 
76,960 
73,210 
57,540 
54,420 
30,220 
58, 780 
43,250 
47,680 
48,370 
37,530 
39,800 
45,810 


35,460 
2,717,770 


5,159,430 


ination, 4th Quarter, 1974 and 1975 


4 
4 


s aériens sur vols a horaire fixe, Canada-Etats-Unis, 4 


1975 
th Quarter 


i@me _ 
me trimestre 


130, 630 
79,010 
43,630 
42,450 
30,500 
29,870 
28,670 
27,640 
26,760 
25,950 
23,750 
20,510 
17,050 
16,760 
16,340 
14,480 
13,620 
13, 330 
12,280 
11,880 
11,720 
11,570 

9,990 
9,860 


8,780 
677,030 


1, 305,930 


iéme 


Year-to-Date 


2,675,710 


5,324,350 


trimestre, 1974 et 1975 


ee 


1974-1975 __ 


“% Change 


Depuis Variation 2 


le début 
de l'année 


487,770 = 
330,620 - 
171,570 

172,040 - 
123,090 
115,230 = 
119,940 

92,400 
109,930 
104,840 

87,180 = 
88, 850 

73,450 = 
71,000 = 
58,020 

66,340 

43,680 

53,920 - 
44,000 

50,510 

49,690 

43,360 

41,750 

42,660 - 


33,870 
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Vol. 8, No. 33 
ASC-SB-4-12 


Civil Aviation 


Air Carrier Operations in Canada 


4th Quarter 1975 


This service bulletin presents preliminary 
data on the operations and finances of Canadian commer- 
cial air carriers during the fourth quarter of 1975. 
The tables contained in this release also show figures 
on the activity ef scheduled foreign airlines in Canada 
and data on Canadian air carriers operating only 
helicopters. 


have been compiled from air carrier financial statements 
which are subject to revision prior to a final year-end 
audit. 


The financial tables in this service bulletin 


Complete quarterly and year-to-date statis—- 
tical data are available from the publication, “Air 
carrier operations in Canada" October-December 1975, 
catalogue number 51-002. Final annual financial data 
are presented in "Air carrier financial statements" 
1975, catalogue number 51-206. 


Please direct all enquiries concerning this 
material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, Aviation 
Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 


TABLE OF CONTENTS 


Page 
Introduction 1 
Tables 
1. Operations of Canadian Airlines and 
Scheduled Foreign Airlines, 
athe Quarter D975 Jc. + cewce ss Siai sinless oho 2 
2. Selected Operating Revenue and Expense 
Items - Canadian Airlines, Financial 
Levele I-IV, 4th Quarter 1975 ....ccesee 2 | 
3. Helicopter Statistics - Companies 
Operating Only Helicopters, 
Bt QUAPCGE RL GIS Tncdesecsesavienws aecion: 3 4 
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Price — Prix: $4.20 per year/par année 


bulletin de service 


Centre 
des statistiques 
de l’aviation 


Rédigé par le’ Centre des ‘statistiques de |’aviation, Division des ‘trans- 
ports et’ des: communications; Statistique. Canada, pour le Ministere des 
Transports et la Commission canadienne des transports 


t if ; Publicationg | 


a June 1976 Juin 
Aviation civile | 


| 
Opérations’des transporteurs aériens du Canada | 
4© trimestre 1975 


Le présent numéro renferme les données préliminaires } 
sur les opérations et l'état financier des transporteurs | 
aériens commerciaux du Canada au cours du quatriéme trimestre | 
de 1975. La section tabulaire du bulletin contient les chiffres | 
sur l'activité au pays des lignes aériennes étrangéres a horaire | 
fixe, de méme que la statistique,relative aux transporteurs 
aériens du Canada qui n'exploitent que des hélicoptéres. | 


Les données financiéres de ce bulletin ont été com- 
pilées 4 partir des états financiers soumis par les transporteurs 
aériens et celles-ci demeurent sujettes 4 révision suite a 
l’apurement final de fin d‘année. 


La publication intitulée "Opérations des transporteurs 
aériens du Canada", édition d'octobre-décembre 1975, numéro 
51-002 au catalogue, renferme toute la statistique trimestrielle, 
de méme que les données depuis le début de l'année. Les 
chiffres annuels définitifs sont compris dans le rapport 1975 
"Etats financiers des transporteurs aériens", numéro de cata- 


logue 51-206. 


Pri@re d'adresser toute demande pour renseignements 
concernant les données de ce bulletin au soin de M. J. Bekooy 
ou M. G. Wilson, Centre des statistiques de l'aviation en 
composant (613) 995-9894. 
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Table 3. Helicopter Statistics - Companies Operating Only Helicopters, 4th Quarter 1975 
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Tableau 3. Statistique des hélicoptéres - Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, AS trimestre 19 


Levels ILI-IV Carriers 


Transporteurs des niveaux III-IV 


OPERATING STATISTICS - STATISTIQUE D'EXPLOITATION 


Hours Flown - Heures de vol: 


Unit toll - Transport 4 taxe unitaire .....ee eee see eee ese erences cecevenssees 92 
Charter = Services de f£rétement << /< <c1c,< s)s/cleleicie)clelelsicleleleleisie olels'e/elelajelsicleleie'se.e 43,861 
Specialty - Services spécialis@s ........-ccecccsccccrecceressvcrscesscoces 3,678 
Total revenue - Total, heures payantes ........ccocccosccccccsssivescvcccs 47,631 
Non-revenue — Heures nom payantes) toilets iisicie s\e oo ce ejelels\slele'e s cletelele dievelelelovalstelo ee 2,853 
Z 
INCOME STATEMENT - ETAT DES REVENUS 
Revenues - Recettes 
Unit toll - Transport 4 taxe uUNitaire .....e eee eeee ever ececseccceeeceeeee $1000 16 
Charterm=—)Serviceside freCements rye. a ojeieieieiciersiels/clelo1eiclelwlei<lelareya eielaielelore cleiereieisteters i 5 13,486 
Specialitys—mservilces speciallaise ss. sry<icleccivielcleieleleleve! e elete sje sicier ele stsisie civieletelersrere s M 854 
Other mwAutresiery.cu. cretele's cleric cinielersttkeke Ole cleiso.c/e ele cvelovs. slc.eersiciere sletererelereneieicvere:crels v 945 
Total operating revenues - Total, recettes d'exploitation .............6. ML 15,301 
Expenses - Dépenses 
Rlyinewoperations — Operatdonsrdenvolu eres states cis ciel sle/oic cishelete’cieiere oielsrersiel sete omen hc O00 8, 582 
Maintenance - Entretien ...... tat criahSratoretaraeraieTovers osteo etavepeveyelete Velev eve tsteterershonctnereton ete us 4,530 
Othersexpensesp—sAutres! depenSesiv cc ie cleisls'« elclerslersie elalele oieicicie viele) cicterciciatercieroielete 1 4,664 
Total operating expenses - Total, dépenses d'exploitation ..............- i 17,776 
Operating income (loss-) - Revenu (perte-) d'exploitation ...........---+--.- $'000 2,475 - 
Interest expense —' Int€rets (payes: fe cies «cle ales <crelees clove eels orcestle oe ee ele minle sctlene SOOO 731 
Net income (loss-) after taxes - Revenu net (perte-) aprés impots ........... $'000 1,914 - 
Level V Carriers 
Transporteurs du niveau V 
OPERATING STATISTICS —- STATISTIQUE D' EXPLOITATION 
Hours Flown —- Heures de vol: 
Unit toll, — Transport a> taxesuniitaire oes <tc. cists sc c/s crsicre ee sisisteia cietere ereteionere ee 5 
Charters — Servicesade frétement \.0......ssiccreie sie siceicjcicis olclercie siehelele cbaieteleretsiateretere 4,734 
Specialty = Servicesmspectaliges atic. as teste sii sis.c cc'e\elslente aiettic cis oletioonicin ets 2,316 
Totalerevenues--lotal, heures’ payantesnccciccsce cece cele ccneiem eee 7,050 
Non=revenue, — Heures, non payantes i511. <sleleiseicinlclelcic sc clc'sleleie e's elitie oleneeiotaiercteielara 243 


Note: Level V carriers file an income statement only at the end of the year. 


Nota: Les données concernant 1'état des revenus des transporteurs du niveau V 
ne sont déposées qu'a la fin de l'année. 
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Ce bulletin de service présente les chiffres 
provisoires sur les opérations et l'état financier 
des transporteurs aériens commerciaux du Canada pour 
l'année 1975. De plus, les tableaux renferment les 
données sur l'activité des transporteurs étrangers 
a horaire fixe au Canada et la statistique des 
entreprises n'exploitant que des hélicoptéres. 


Pour un sommaire complet des statistiques 
annuelles, priére de se reporter aux publications 
suivantes: 


(1) "Opérations des transporteurs aériens au 
Canada", octobre -— décembre 1975, numéro de 
catalogue 51-002. 


(2) “Transporteurs aériens, états financiers", 
1975, numéro de catalogue 51-206. 


Priére d'adresser toute demande concernant 
les données de ce bulletin au soin de M. J. Bekooy 
ou M. G. Wilson, Centre des statistiques de l'avia- 
tion, téléphone: (613) 995-9894. 
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Table 3. Helicopter Statistics ~ Companies Operating Only Helicopters, Annual 1975 
poate, SMe a Rel in ee Re A Le ee 
Tableau 3. Statistique des hélicoptéres - Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, Année 1975 


Levels Ili-1V Carriers 


Transporteurs des niveaux ILI-IV 
OPERATING STATISTICS -— STATISTIQUE D' EXPLOITATION 


Hours Flown - Heures de vol: 


Unit told =9Transport. avtaxe unitalrer sires. esis orststate co) 6 cle oie cise 00) oiele)e vicie) 6 122 
Charters] Services idee PRGECMENNE te eters sles) scl oft exeleiel slc/sfotctel ec: cfeteieie:elatelele aysle aiclelel 245,915 
Specialty - Services SpEcLaliséS weer esisccsreccsccseccrcseccevevsvsceseees 16,565 
Total revenue — Total;) Neures spayant ean cterereis vista slelclelsietcrelcpelenel ciel stele etelstels) slarele ; 262,602 
Non-revenue ~ Heures non payanteS ...cceececcccscccrvesccvcrscevescvvessessens 16,268 


eo 
INCOME STATEMENT - ETAT DES REVENUS 


Revenues — Recettes 


Units toble— Transport) ameaxet Uni tatremers s s.lelejees 5 se cles elie el slelalers is sitet emnereterenen Sh COU) 20 
Charterma Servicesnde, Greecements crc cis org ovsie «er elacs tele one ore ic aicier eeu ckelciayerereierchemensiereiele st 70,836 
Specialitya= —Services ma pee 1aliuce Sureyas el cleislcre eis ore 51 vin) cleyeld sl eleveheverchene rele aicler cree lele oieye 4 3,477 
OEREE AULT ES sia co oe ciate Choteieie cachertisiesereievs esis clove evsiere alakors ohsuels) aiegemercharaxsralensy slelojenerene ae Sh sula 

Total operating revenues - Total, recettes d'exploitation .............. " 77,647 


Expenses — Dépenses 


Pivine soperatdonss—sOperations Aer vol) si cjeisicie + c’slcrs steice oie stelekelkcleiaiejorsieiesicre serom oe OOO 28,321 
Matintbenancens = En Cret Lem acre sacs wie oiereiecrsle.eleycialel.eore. oc oieiie croteter anetenere: steteworetelemmieceronsie u 26,016 
O€har! Expenseay—vAUCHEA MEPeNSES) sicic'sreis ole cle ccs) ore! sfovellal cl steivlel slevete levered crotele eeierere «ie 15,306 
Total operating expenses - Total, dépenses d'exploitation .......ssseeoeee " 69,643 
Operating income (loss-) - Revenu (perte-) d'exploitation ......esseeesseeeee $'000 8,004 
Interest) expenses= ANCETEES DaVCBN., cis cicielsc cisicise cicle'eicieloieis o\slshelelere, slevercleieisieite ele oer $1 OOO 4,145 
Net income (loss-) after taxes - Revenu net (perte-) aprés imp6ts ........... $'000 5,460 


Level V Carriers 


Transporteurs du niveau V 


OPERATING STATISTICS - STATISTIQUE D' EXPLOITATION 


Hours Flown —- Heures de vol: 


Unite totl = transport a: taxe) unlGadre’ fy sic.sccicisisie es Give stesete ate ele ctetate o/c erele! os c/s = 
Ghartert—vSepviices! de vEretememts aielenercoieieis ole ienei/scajleselele¥ese exoxerate alte ote exellosialciele: + sere 15,119 
Specialty — Services SpeGLalases as .s0 1.0 cloieie o! eere. »; olsloreleteisistercheretere shale wleve ehsiciole.s 10,934 
Total jrevenue, — Total, heures: payantes <ere.c.cios 1c ote e.s Seles ote elas site Meiosios.s «6 26,053 
Non=révenuie = Heures non payantes) chee <s10150.016.6 «4:06 sirens cele ote oe Sieve, oldte ele eleleve ©. 764 


Note: Level V carriers file an income statement only at the end of the year. 


Nota: Les données concernant l'état des revenus des transporteurs du niveau V 
ne sont déposées qu'a la fin de l'année. 
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International Air Charter Statistics 


re nr Andsnes cD 


Passenger Origin and Destination 


Preliminary statistics on International 
Air Charter Passenger Origin and Destination 
at Canadian cities for January 1976 have been 
, compiled and tabulated. 


The figures describe all "advanced 
booking", "pro-rata", "entity", and "inclusive 
tour” international charters conducted by Cana- 
dian and foreign airlines, using aircraft with 
take-off weights in excess of 18,000 lbs. 


This information and more specific 
tables are available on a quarterly basis from 
publication 51-003 and on an annual basis 
from publication 51-207. 


Should further information be needed, 
do not hesitate to contact N. Asselin at the 
Aviation Statistics Centre, telephone: 613- 


995-9897. 
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Origine et destination des passagers 


La Statistique préliminaire sur l'origine 
et la destination des passagers transportés en vols 
nolisés aux villes canadiennes pour Janvier 1976 a 
été mise en tableau. 


Les chiffres renferment l'information sur 
tous les affrétements "avec réservation anticipée", 
“avec participation", "sans participation" et "yoyage 
tout compris" affectués par les transporteurs cana- 
diens et étrangers, utilisant des aéronefs ayant un 
poids brut au décollage supérieur a 18,000 livres. 


Cette information ainsi que certains tableaux 
plus détaillés sont disponibles sur une base trimes- 
trielle, publication 51-003 et sur une base annuelle 
publication 51-207. 


Pour plus amples informations, veuillez vous 


adresser a N. Asselin, au Centre des statistiques 
de l’aviation, téléphone: 613-995-9897. 
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TABLE 11 


“TABLEAU It 


CALGARY, ALTA. 
LONDON» ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


HAVANA, CUBA 

MAZATLAN, MEXICO 

PUERTO VALLARTA, MEXICO 
TOTAL SOUTH SUD 


CHAMPAIGN/URBANAg» ILLINOIS 
HONOLULU, HAWATI 

LAS VEGAS», NEVADA 

LOS ANGELES, CALIFORNIA 
MOLINE, ILLINOIS 

PEORTA, ILLINOIS 

SAN DIEGO, CALIFORNIA 

SAN FRANCISCO, CALIFORNIA 
TAMPA/STePETERSBURGe FLA. 
WATERLOO, IGWA 

TOTAL UseSeA~ EUs 


ORIGIN TOTAL 


CAMPBELL RIVERe B.Ceo 
ANCHORAGE» ALASKA 
TOTAL U.S.A. EoUe 


ORIGIN TOTAL 


EDMONTONe MUNICIPAL A/P ALTA} 
MAZATLAN, MEXICO 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 
TOTAL SOUTH SUD 


LOS ANGELES, CALIFORNIA 
TOTAL U.sS.A~ EUs 


ORIGIN TOTAL 


EDMONTON INT*L A/P» ALTA’ 
LONDON,» ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


MAZATLAN, MEXICO 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 
TOTAL SOUTH SUD 


HONOLULU, HAWATI 
LOS ANGELES» CALIFORNIA 
MOLINE, ILLINOIS 

SAN FRANCISCOse CALIFORNIA 
WATERLOO» IOWA 

TOTAL UeSeA.~ EeUe 


OREGIN TOTAL 


HALIFAX, NeSe 
LAS PALMAS. CANARY ISLANDS 
TOTAL AFRICA AFRIQUE 


BARBADOS/BRIOGETOWN 
MONTEGO BAY, JAMAICA 

NASSAU, BAHAMA ISLANDS 
TOTAL SOUTH subd 


ST. PETERSBURG, FLORIDA 
TAMPA/ST.PETERSBURG yo FLAS 
TOTAL UeSeA. EUs 
ORIGIN TOTAL 
LAC LA RONGE, SASK 
HONOLULU, HAWATIT 
TOTAL U.SeA~ EeUe 
ORIGIN TOTAL 
LONOON, ONT. 
ST. PETERSBURGe FLORIOA 
TOTAL UeSeA. EU. 


GRIGIN TOTAL 


-2-. 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET OESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN 
OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
0 157 157, 169 0 16 
0 157 LST 169 0 16 
217 149 366 (0) 0 
16 222 238 0 0 
316 184 500 0 0 
549 555 1,104 (0) 0 
0 ce} (0) 49 0 4 
4,523 4e451 84974 0 0 
127 127 254 0 0 
140 122 262 0 0 
0) 118 118 0 (0) 
0 0 (0) 50 0 5 
0 ca) 0 0 117 11 
0 46 46 0 ie) 
132 157 289 0 0 
118 0 118 (0) 0 
52040 5,021 10,061 99 117 723% 
52589 54733 11-322 268 La lire 38 
0 50 50 0 0 
0 50 50 0 0 
0 50 50 0 0 
55 104 159 0 0 
264 70 334 0 0 
319 174 493 0 0 
64% 64 128 0 0 
64 64% 128 (e) 0 
383 238 621 0 0 
0 165 165 0 0 
0 165 165 (0) 0 
0 112 112 0) 0 
85 116 201 0 (0) 
85 228 313 0 0 
5.293 4,600 9,893 (0) (e) 
35 35 70 0 0 
0 117 ELT 0 0 
9 0 0 fe) 117 Dy 
117 (0) 117 0 0 
50445 4,752 10,197 (0) 117 11 
52530 50145 10,675 0 LT, ll 
125 125 250 0 0 
125 125 250 0 0 
144 88 232 0 (0) 
108 108 216 0 0 
113 0 PMS 0 (¢) 
365 196 561 fe) 0 
0 65 65 0 0 
274% 382 656 (0) 0 
274 447 721 0 0 
764 768 19532 0 0 
154 0 154 (0) 0 
154 () 154 (0) 0 
154 0 154 fe) 0 
321 389 710 0 0 
321 389 719 0) 0 
321 389 710 0 0 


o a0 


onsnooo ooo oo 


af 
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JANUARY 1976 


JANVIER 1976 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
169 Ua, 
169 157 
217 149 
16 222 
316 184 
549 555 
49 0 
4523 4451 
127 Ley, 
140 122 
ie} 118 
50 0 
10} 117 
0 46 
132 UST 
118 {0} 
56139 55138 
5,857 5-850 
0 50 
0 50 
fe) 50 
55 104 
264 70 
319 174 
64 64 
64 64 
383 238 
0 165 
{0} 165 
0 LY2 
85 116 
85 228 
5293 4,600 
35 35 
0 117 
0 117 
117 0 
50445 4,869 
5530 59262 
125 125 
r25 125 
144 88 
108 108 
113 fe) 
365 196 
0 65 
274 382 
274 447 
764 768 
154 to} 
154 (0) 
154 0 
321 389 
321 349 
321 3A9 
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TABLE 11 
| TABLEAU 11 
) 
EAL, OORVAL 
INDONe ENGLAND 
OTAL EUROPE 
RBADOS/8RIDGETOWN 

SUD 


OTAL SOUTH 


RT LAUDERDALE, FLORIDA 

AMI, FLORIDA 

LINE, ILLINOIS 

N JUAN, PUERTO RICO 

TERLOO, IOWA 

ST PALM BEACH/PALM BEACHeFLA 
OTAL U.S.A~ E.U. 


“ORIGIN TOTAL 


EAL» MIRABEL 
s PALMAS, CANARY ISLANDS 
prat AFRICA AFRIQUE 


NDON, ENGLAND 
NCHESTER, ENGLAND 
RIS, FRANCE 

OTAL EUROPE 


APULCG, MEXICO 

UBA, NETHERLANDS ANTILLES 

RBADOS/BRIDGETOXN 

NCUN, MEXICO 

RTAGENA, COLOMBIA 

RT DE FRANCE, MARTINIQUE 

EEPORT, BAHAMA ISLANDS 

VANAs CUBA 

TEGO BAY, JAMAICA 
AU, BAHAMA ISLANDS 

NTE A PITRE, GUADELOUPE 

RT AU PRINCEs HAITI 

ERTO VALLARTA, MEXICO 

LUCIA, BRITISH WEST INDIES 

ST END. BAHAMA ISLANDS 

OTAL SOUTH Sud 


LTIMORE, MARYLAND 

T LAUDERDALE. FLORIDA 
NOLULU, HAWAII 

S ANGELES» CALIFORNIA 


PA. 
| PENNSYLVANIA 
N JUAN, PUERTO RICO 
SHINGTON, 0.C. 
OTAL U.S.A. 


Fou 
“ORIGIN TOTAL 


Ay ONT. 

BADOS/BR 1DGETOWN 
EEPORT, BAHAMA ISLANDS 
VANA, CUBA 

NTEGO BAY, JOMAICA 
SSAU, BAHAMA ISLANDS 
GTAL SOUTH SUD 


RTFORD/SPONGELD/WESTFLDs CONN 
AMT, FLORIDA 


OTAL U.S.A. E.Us 
: 
ORIGIN TOTAL 
L RIVER, B.C. 
CHORAGE» ALASKA 

EU. 


OTAL U.S.Aq 
a 


ORIGIN TOTAL 


7 P.O. 

NTA, GEORGIA 

NCINNATL» OHIO 
RTEQPD/SPRNGELD/WE STELO»CONN 
=. FLORIDA 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION SY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 

54 133 

54 133 

0 1% 

0 4% 

1¢333 1.812 

404 342 

0 116 

0 183 

116 10) 

496 594 

29349 32047 

2¢403 30254 

42 42 

42 42 

0 0 

0 0 

0 is) 

fo) 0 

2,695 20941 

38 108 

1.859 12923 

67 0 

0 250 

359 458 

1.909 20432 

2¢370 29430 

1,538 1,555 

1,522 16794 

28 152 

491 465 

176 152 

206 230 

1,377 1.378 

14,635 16,268 

0 0 

471 475 

245 280 

0 112 

726 619 

206 220 

0 0 

0 32 

1,490 1,404 

ie) 0 

39138 30142 

17,815 199452 

0 175 

303 439 

313 325 

109 0 

ie} 90 

725 1,029 

ie} 0 

101 92 

101 92 

826 1el21 

50 0 

50 0 

50 0 

0 0 

(0) 0 

0 {9} 

22 341 


TOTAL 
TOTAL 


187 
187 


74 
74% 


3,145 
746 
116 
183 
116 

1,090 

51396 


50657 


84 
84 


0 


52636 
146 
39782 
67 
250 
817 
40341 
4,800 
3,093 
32316 
180 
956 
328 
436 
20755 
30,903 


0 
946 


wooo 


OUTBOUND TNBOUND TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL 

Q 0 Q 

fc) 0 ) 

0 0 0 

(6) 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 te) 

0) 0 0 

fC) 0 0 

0) 0 ty) 

i) te) 0 

0 ie) 0 

0 0 0 

0 0 0 

40 ft) 40 

149 0 149 

254 ft) 254 

443 0 443 

0 0 0 

0 0 0) 

fo) 0 0 

0 0 0 

) 0 0 

0) 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

10) 0 0 

0 ) 0) 

fC) 0 0 

0 10) 0 

0) 0 0 

(o) 0 0 

0 ) f°) 

fc) f°) 0 

0 35 35 

fs) 0 0 

0) 0 0 

0 ft) fc) 

0 fc) ) 

0) 0 te) 

298 298 596 

fc) 0 0 

) ft) 0 

95 95 190 

393 428 821 

836 428 15264 

0 ) ft) 

0) 0 ft) 

0 ie) 0. 

0 0 () 

) 0 0 

0) 0 ft) 

30 30 60 

0 0 ) 

30 30 60 

30 30 60 

0) ft) 0 

0 0 0 

0 0 19) 

0 143 143 

35 35 70 

24 24 48 

0) ) 9 


FOREIGN ORIGIN 


JANUARY 1976 


JANVIER 1976 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUNO TOTAL 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL 
54 133 187 
54 133 187 
0 74 1% 
[e} 4 7% 
1,333 1812 30145 
404 342 746 
0 116 116 
is) 183 183 
116 0 115 
496 594 1,990 
2¢ 349 3,047 52396 
20403 39254 52657 
42 42 84 
42 42 84 
40 0 40 
149 is) 149 
254 0 254 
443 0 443 
2,695 25941 59636 
38 108 146 
1,859 1.923 34782 
67 ie} 67 
0 250 250 
359 458 B17 
12909 29432 49341 
20370 22430 4,800 
1,538 1,555 3,093 
16522 1,794 39316 
28 152 180 
491 465 956 
176 152 328 
206 230 436 
19377 5378 20755 
149635 16,268 30,903 
0 35 35 
471 475 946 
245 280 525 
0 112 112 
726 619 1.345 
206 220 426 
298 298 596 
0 32 32 
1.490 19404 29894 
95 95 190 
35531 32570 7v101l 
18,651 19,880 38,531 
0 175 175 
303 439 742 
313 325 638 
109 0 109 
ie) 90 90 
725 1029 1,754 
30 30 60 
101 92 193 
131 122 253 
856 1lel5l 20007 
50 0 50 
50 0 50 
50 0 50 
ie} 143 143 
35 35 rap) 
24 24 4 
282 341 A23 


TABLE 11 PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY A JANUARY 1976 
TABLEAU 11 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE JANVIER 1976 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
OUTBOUND INBOUND TOTAL - OUTBOUND TNBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT 
QUEBEC, P.Q. 
WASHINGTON, De Ce ie) 0 (a) 0 90 90 0 90 
TOTAL U.S.A~ EU. 282 341 623 59 292 351 341 633 
ORIGIN TOTAL 282 341 623 59 292 351 341 633 
REGINA, SASKe 
LAS FALMASs» CANARY ISLANDS 0 176 176 fe) 0 0 fa) 176 
TOTAL AFRICA AFRIQUE 0 176 176 ty) 0 0 (0) 176 
HONOLULU, HAWATI 438 526 964 Q (0) (0) 438 526 
LAS VEGAS» NEVADA 288 135 423 0 fo) (a) 288 135 
MOLINE, ILLINOIS 0 117 117 0 0 0 0 117 
TAMPA/ST-PETERSBURGyFLA} 126 201 327 0 fe) 0 126 201 
WATERLOO, IOWA see 0 117 0 0 0 117 0 
TOTAL UeSeA~ E.U. 969 979 15948 (6) (¢) is) 969 979 
ORIGIN TOTAL 969 16155 20124 fe) 0 fe) 969 1.155 
SASKATOON, SASK.» 
tONOLULU, HAWATI 416 326 742 0 0 fo) 416 326 
MOLINE. ILLINOIS 0 118 118 0 0 (9) 0 118 
TAMPA/ST.PETERSBURGeFLAo 245 208 453 (0) 0 (0) 245 208 
WATERLOO, IOWA Ley te) 118 () 0 a) 118 (0) 
TOTAL UeSeAe Eee 779 652 16431 (0) (0) 0 779 652 
GRIGIN TOTAL 779 652 15431 te) fo) 0 779 652 
TORONTO. ONT. 
LAS PALMAS, CANARY ISLANDS 605 600 1,205 (0) 0 fo) 605 600 
TOTAL AFRICA AFRIQUE 605 600 1,205 fo) (0) fe) 605 600 
AMSTERDAM, NETHERLANDS (0) 568 568 958 0 958 958 568 
CUBROVNIK, YUGOSLAVIA (e) 85 85 (e) (0) 0 0 85 
FRANKFURT» GERMANY 98 0 98 0 (0) 0 98 () 
GLASGOW, SCOTLAND oF i) 1¢116 15116 659 0 659 659 Pele 
HELSINKI, FINLAND (e) (0) oO 172 0 172 172 (0) 
LJUBLJANA, YUGOSLAVIA 0 146 140 0 0 ts) (0) 140 
LONDONe ENGLAND 1,018 20917 3,935 20846 458 35304 3y 864 35375 
MANCHESTER, ENGLAND 0 108 108 726 152 878 726 260 
ZAGREB, YUGOSLAVIA (e) 265 265 469 172 641 469 437 
TOTAL EURGPE 1.116 5199 6,315 54830 782 60612 61946 5-981 
ACAPULCO, MEXICO 29515 22640 59155 0 (0) (6) 2e515 22640 
ARUBA. NETHERLANDS ANTILLES 1,274 1,169 20443 0 0 0 1,274 1,169 
BARBADOS/BRIDGETOWN 4o396 4687 9,083 0 0 fe) 44396 4687 
CANCUN, MEXICO 30 fa) 30 0 (a) fe) 30 (0) 
COZUMEL, MEXICO 341 360 701 fe} 0 (0) 341 360 
FREEPORT. BAHAMA ISLANDS 1,991 2.167 49158 0 0 (e) 1,991 29167 
GRAND CAYMAN;BRITISH We INDIES 291 230 521 (a) 0 (6) 291 230 
HAVANA» CUBA 22082 20271 4.353 Ce) 0 (9) 29082 2,271 
KINGSTON, JAMAICA 226 106 332 () 0 fo) 226 106 
MONTEGO BAY» JAMAICA 24940 20947 59887 fe) 0 fe) 21940 29947 
NASSAU», BAHAMA ISLANDS 205383 2e 767 5,350 (a) (0) (0) 29583 20767 
POINTE A PITRE» GUADELOUPE 2 32 34 (0) (0) 0 2 32 
PORT OF SPAIN, TRINIDADETOBAGO 12 667 679 133 0 133 145 667 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 164 240 404 0 0 0 164 240 
ST. LUCIA, BRITISH WEST INDIES 591 676 1,267 (0) fo) (0) 591 676 
ST. MARTIN» NETHERLND ANTILLES 83 119 202 (0) te) fe) 83 119 
WEST ENO, BAHAMA ISLANDS 3,013 22902 52915 0 0 (0) 3,013 2902 
TOTAL SOUTH SUD 225534 235980 464514 133 (e) 133 229667 234980 
FORT LAUDERDALE. FLORIDA 1.973 29296 49269 (e) 0 (6) 1,973 24296 
GRAND JUNCTION, COLORADO 193 152 345 0 0 ie) 193 152 
HONOLULU, HAWAII 1.831 10741 35572 fo) 0 0 1,831 1,741 
LAS VEGAS, NEVADA 303 422 725 0 0 fe) 303 422 
MIAMI, FLORIDA 20933 20433 52416 0 0 (0) 29983 29433 
MOLINE, ILLINOIS 180 Qu 457 0 0 (0) 180 277 
MEW ORLEANS, LGUISTANA fo) 73 73 () 0 fe) fe) 73 
NEW YORK, NeYn 70 70 140 (0) 0 fe) 70 70 
PHILADELPHIA, PAq 34 (0) 34 is) 0 (e) 34 (0) 
PHOENIX, ARTZONA 94 0 94 0 re) fa) 94 fe) 
PITTSBURGH, PENNSYLVANEA 35 0 35 ro) 0 0 35 0 
ST. PETERSBURG, FLORIDA 22492 39143 59635 0 fe) 0 24492 39143 
SAN JUAN, PUERTO RICO 1,104 1,129 2,233 0 (0) (0) 1,104 1,129 
TAMPA/SST PETERSBURG, FLA © 788 733 16521 0 ie) fe) 788 733 
WATERLOO, IOWA 118 (6) 118 0 (e} (3) 118 fe) 
WEST PALM BEACH/PALM BEACH» FLA 193 397 590 0 0 0 193 397 
TOTAL U.S.A~ E.U. 122391 12,866 255257 (0) 0 fe) 12-391 12,866 
ORIGIN TOTAL 36.646 424645 79.291 50963 782 60745 429609 434427 


VANCOUVER, BoCeo 


GLASGOW, SCOTLAND (e) 0 0 79 19 0 


“_ 
o 
o 


. TABLE 11 


TABLEAU 11 


i, 


i} 

JVER, Bele 
INDON, ENGLAND 
INCHESTER, ENGLAND 
TAL EUROPE 


ATLAN, MEXICO 
JERTO VALLARTA, MEXICO 
‘OTAL SOUTH suD 


he CUBA 


INOLULU, HAWATI 

IS ANGELES, CALIFORNIA 
NO, NEVADA 

IDKANEs WASHINGTON 
IMPA/ST «PETERSBURG, FLAc 


TAL U.S.Aq EeU. 
“ORIGIN TOTAL 
TAs B.C. 
OLULU, HAWAII 
E.U. 


OTAL U.S.A. 
BORIGIN TOTAL 


is 
JOR, ONT. 
INDON, ENGLAND 
OTAL EUROPE 

\ 

\PULCO, MEXICO 
IUBA, NETHERLANDS ANTILLES 
RBADOS/ERIOGETOAN 
UN, MEXICO 
BAHAMA ISLANDS 
IND CAYMAN,» BRITISH We 
TEGO BAY, JAMAICA 
SAU, BAHAMA ISLANOS 
. LUCIA. BRITISH WEST INDIES 
rs MARTIN, NETHERLND ANTILLES 
SST END» BAHAMA ISLANDS 
OTAL SOUTH SUD 
' 


INOITES 


i 

AND JUNCTION, COLORADO 
MPA/ ST.PETERSBURG FLA} 
wife EUs 


MEXICO 


WOLULU. HAWAII 

VEGAS, NEVACA 
ILLINOIS 

“OTEGO, CALIFORNIA 
CALIFORNIA 


TERLOO, IOWA 


TAL U.S.A. E.U. 


“ORIGIN TOTAL 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 
ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
574 1-652 29226 446 0 446 
94 ie) 94 Zon ce) 25 
668 1,652 2,320 782 0 782 
81 143 224 0 (0) ce) 
471 817 16288 {o} 0 (0) 
603 491 1,094 (0) 0 (0) 
1.155 1,451 2,606 0 0 0 
5,950 44209 10+159 (e) 0 (0) 
233 349 582 (0) 0 10) 
627 842 19469 0 0 0) 
29 29 58 (¢) 0 ie} 
90 102 192 0 0 (0) 
65929 5,531 12+%60 (6) 0 (@) 
8.752 8634 179386 782 0 782 
230 258 488 0 0 (¢) 
230 258 488 fe) (0) te) 
230 258 488 (¢) 0 ie} 
0 263 263 (0) ce) 
0 263 263 0 0 0 
626 593 10219 0 0 (6) 
721 934 10655 0 0 (0) 
370 413 783 o) 0 (0) 
407 409 816 0 0 0 
0 207 207 0 0 ie) 
270 320 590 0 0 0 
484 500 984 0 0 0 
278 333 611 0 0 (0) 
0 118 118 0 0 ie) 
383 355 738 (e) 0 0 
344 289 633 0 0 0 
3883 6,471 8,354 0 0 0 
ce) 175 175 0 0 0 
72 251 323 (¢) 0 (0) 
72 426 498 0 0 0 
3,955 5¢160 99115 (0) 0 0 
341 341 682 ) 0 0 
185 ce 410 0 0 fo) 
207 210 417 (e) ie) 0 
32 {0} 32 0 0 fe) 
254 291 545 (e) 0 0 
0 93 93 (6) (0) (0) 
1,019 1,160 25179 fe) 0 (0) 
1,894 1,157 3,051 0) 0 0 
229 108 337 0) 0 fe) 
0 117 PLT fe) 0 0 
c0) 65 65 0 ie} fe) 
ie} 94 94 0 0 0 
102 59 161 0 0 0 
116 0 116 (0) 0 0 
22341 1,600 3,941 0 0 0 
3,360 2¢760 69120 (0) 0 0 
88,808 97,755 166,563 75938 1-766 9,704 


JANUARY 1976 


JANVIER 1976 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
1,020 1,652 
351 0 
1,450 1,652 
BL 143 
471 817 
603 491 
1,155 15451 
5,950 4,209 
233 349 
62T 842 
29 29 
90 102 
64929 55531 
94534 8,634 
230 258 
230 258 
230 258 
0 263 
0 263 
626 $93 
Wea 934% 
370 413 
407 409 
0 207 
270 320 
484 500 
278 333 
0 118 
383 355 
344 289 
3,883 $6471 
ie) 175 
72 251 
pr 426 
34955 52160 
341 341 
185 225 
207 210 
32 0 
254 rahe 
Q 93 
1,019 1,160 
1,894 1,157 
229 108 
0 117 
0 65 
0 94% 
102 59 
116 0 
29341 1.4600 
3,360 2,760 
964746 994521 


TCTAL 


TOTAL 


29672 
351 
3,102 
224 
1,238 


1,994 
27606 


192 
12,460 


18,168 
488 
488 


488 


1969267 


CANADA 
AFRICA 
EUROPE 
SOUTH 


UeSehe 


TABLE 11 


TABLEAU 11 


AFR 1 QUE 


SuD 


EU. 


GRAND TOTAL 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 
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ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 

ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

772 943 

1,838 7,569 

459269 49586 

402929 399657 

88,808 97,755 


TOTAL 


TOTAL 


1,715 
99407 
94,855 


80,586 


186,563 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 0 

T9224 782 

133 0 

581 984 

79938 1+766 


FORETGN ORIGIN 


TOTAL 


TOTAL 


JANUARY 1976 
JANVIER 1976 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 


TOTAL 
SOR TANT ENTRANT 


T72 943 
9,062 8,351 
450402 49,586 
415510 405641 
965746 99,521 


TABLE 12 
TABLEAU 12 


PALMAS, CANARY ISLANDS 
ALIFAX, N.S. 
ONTRE AL» MIRABEL 
EGINA, SASK. 
DRONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 
TOTAL AFRICA AFRIQUE 
ERDAM, NETHERLANDS 
JRONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


WNIK, YUGOSLAVIA 
JRONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


FURT,» GERMANY 
IRONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


(OW, SCOTLAND 
IRONTO, ONT. 

INCOUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


NKI, FINLAND 
RONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


JANA, YUGOSLAVIA 
RONTOs ONT. 
ORIGIN TOTAL 


Ne ENGLAND 
LGARY, ALTA. 

MONTON INT'L A/P, ALTA. 
NTREAL » DORVAL 
TREAL»MIRABEL 

ONTO» ONT. 

COUVER, B.C. 

NDSOR+ ONT. 

ORIGIN TOTAL 


ESTER, ENGLAND 
NTREAL » MIRABEL 
RONTO, ONT. 
NCOUVER, 8.C. 
ORIGIN TOTAL 


» FRANCE 
ITREAL»MEIRABEL 
ORIGIN TOTAL 


3» YUGOSLAVIA 
SGNTO*. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ITAL EUROPE 


CG, MEXICO 
ITREAL »MIRABEL 
\ONTO, ONT. 
(OSOR» ONT. 
INIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


NETHERLANDS ANTILLES 
ITREAL eMIRABEL 

ONTO, ONT. 

IDSOR. ONT. 

ORIGIN TOTAL 


OS/BRIDGETOWN 
IFAX, N.S. 
TREAL , DOP VAL 
TREAL »MIRABEL 
AWA, ONT. 

TO, ONT. 

OR, ONT. 
RIGIN TOTAL 


« 


» MEXICO 
TREAL »MIRABEL 


be 


] 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND !NBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 

125 125 

42 42 

0 176 

605 600 

772 943 

T?2 943 

0 568 

0 568 

0 85 

0 85 

98 0 

98 0 

0 1,116 

0 0 

0 19116 

0 0 

0 0 

QO 140 

0 140 

i?) 157 

(9) 165 

. 5% 133 

0 0 

1,018 20917 

574 1.652 

0 263 

1,646 59287 

0 0 

0 108 

94 ° 

94% 108 

0 0 

0 0 

i¢) 265 

0 265 

1,838 72569 

25695 20941 

20515 22640 

626 593 

341 341 

6,177 6e515 

38 108 

1,274 1,169 

721 934% 

2.033 2e2il 

144 88 

0 7% 

1,859 1.923 

ie) 175 

4,396 4,687 

370 413 

69769 72360 

67 0 


TOTAL 


TOTAL 


250 
84 
176 
1.205 
1,715 


e715 


568 
568 


85 
85 


98 
98 


oo 


265 
265 


99407 


50636 
5155 
1,219 
682 
120692 


146 
2443 
19655 
49244 


OUTBOUND 


SORTANT 


FOREIGN ORIGIN 


INBOUND TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
ENTRANT TOTAL 

0 0 0 

(0) ie) () 

9 te) te) 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

958 0 958 

958 0 958 

0 0 (¢) 

fe) 0 0 

is) 0 0 

0 0 0 

659 0 659 

19 0 Up 

738 0 738 

172 (0) 172 

172 0 172 

fe) 0 0 

0 0 0 

169 0 169 

fe) 0 ce) 

0 0 ie) 

40 0 40 

20846 458 3,304 

446 0 446 

0 0 (0) 

39501 458 3,959 

149 0 149 

726 152 878 

257 fe) 257 

16132 152 1,284 

254 0 254 

254 0 254 

469 172 641 

469 172 641 

79224 782 8,006 

0 0 0 

0 0 0 

0 te) to) 

0 0 (0) 

0 i) 0 

(e) 0 (e) 

0 0 0 

(0) 0 fe) 

0 0 (9) 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0) fo) 0 

(0) 0 fe) 

0 0 fe) 

(¢) 0 0 

0 0 0 


JANUARY 1976 


JANVIER 1976 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
125 125 
42 42 
0 176 
605 600 
Ute 943 
772 943 
958 568 
958 568 
0 85 
0 85 
98 0 
98 0 
659 1,116 
79 0 
738 1elld 
172 0 
172 0 
0 140 
0 140 
169 157 
0 165 
54 133 
40 0 
39864 39375 
1,020 1,652 
0 263 
59147 5745 
149 0 
726 260 
351 ie) 
1,226 260 
254 10) 
254 19) 
469 437 
469 437 
9,062 8,351 
25695 29941 
22515 22640 
626 593 
341 341 
6,177 69515 
38 108 
19274 1,169 
721 934 
2.033 2e2il 
144 &8 
0 14 
1,859 1,923 
0 175 
44396 4,687 
370 413 
6,769 7 +360 
67 0 


263 
10.892 


149 
986 
351 
10486 


254 
254 


906 
906 


17413 


59636 
50155 
12219 
682 
124692 


146 
25443 
1,655 
42244 


149129 


67 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


CANCUN, MEXICO 
TORONTO. ONT. 
WIMOSOR, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


CARTAGENA, COLOMBIA 
MONTREAL »MIR ABEL 
ORIGIN TOTAL 


COZUMEL. MEXICO 
TORONTO. GNT. 
ORIGIN TOTAL 


FORT DE FRANCE, MARTINIQUE 
MONTREAL »MIRABEL 
GRIGIN TOTAL 


FREEPORT, BAMAMA ISLANDS 
MONTREAL »MIRABEL 
OTTAWA, ONT. 

TORONTO, ONT. 

WINDSOR, ONT. 

WINNIPEG, MAN. 
ORIGIN FOTAL 


GRAND CAYMAN,BRITISH He INDIES 
TORONTO. ONT. 
WINDSOR, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


HAVANA, CUBA 
CALGARY, ALTA. 
MONTREAL» MIRABEL 
OTTAWA, ONT. 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, 8.C. 
WINNIPEG, MANe 

ORIGIN TOTAL 


KINGSTON, JAMAICA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


MALATLAN, MEXICO 
CALGARY. ALTA. 
EDMONTONe MUNICIPAL A/P ALTA. 
EDMONTON INT°L A/Pe ALTA. 
VANCOUVER? 8.Co 
WINNIPEG. MAN. 
QRIGIN TOTAL 


MONTEGO BAYe JAMAICA 
HALIFAX, NeSo 
MONTREAL »MIRABEL 
OTTAWA, ONT. 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR, ONT. 
WINNIPEG, MAN. 

ORIGIM TOTAL 


MASSAU, BAHAMA ISLANDS 
HALIFAX», NeSo 
MONTREAL eMIRABEL 
OTTAWA, ONT. 
TORONTO, ONT. 
WEMDSOR. OMT. 
WINNIPEG, MAN. 

ORIGIN TOTAL 


POINTE A PITRE, GUADELOUPE 
MONTREAL oMIRABEL 
TORONTG. ONT. 

ORIGIM TOTAL 


PORT AU PRINCE, HAITI 
MOMTREAL eMTRABEL 
ORIGIN TOTAL 


PORT OF SPAIN» TRINIOADS TOBAGO 
TORONTO. ONTeo 
ORIGIN TOTAL 


PUERTO VALLARTA, MEXICO 
CALGARY, ALTA. 


- 8 
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PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORTGINE CANADIENNE 
SORT ANT ENTRANT 
39 i¢) 
407 409 
504 409 
0) 250 
0 250 
341 360 
34) 360 
359 458 
359 458 
1,909 25432 
303 439 
1,991 20167 
ie} 207 
185 225 
49388 52470 
291 230 
270 320 
S561 550 
217 149 
22370 20430 
313 325 
20082 20271 
81 143 
207 210 
5,270 52528 
226 106 
226 106 
16 222 
55 104 
ie) Pr2 
471 817 
32 0 
574 1-255 
108 108 
1,538 1,555 
109 is) 
20940 20947 
484 500 
254 291 
5 9433 50401 
113 (0) 
1,522 1,794 
9) 90 
29583 29767 
278 333 
0) 93 
4496 5,077 
28 152 
2 32 
30 184 
491 6465 
491 465 
12 667 
12 667 
316 184 


TOTAL 


TOTAL 
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105834 


113 
39316 
90 
59350 
611 
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TOTAL 


TOTAL 
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JANUARY 1976 
JANVIER 1976 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
30 0 
407 409 
504 409 
0 250 
0 250 
341 360 
341 360 
359 458 
359 453 
1.909 20432 
303 439 
12991 2,167 
0 207 
185 225 
4,388 54470 
291 230 
279 320 
561 550 
217 149 
29370 29430 
313 325 
29082 29271 
61 143 
207 210 
59270 5.528 
226 106 
226 106 
16 222 
55 104 
(0) 112 
471 817 
32 Q 
574 1.255 
108 108 
1,538 Ee) 
109 0 
22940 22947 
484 500 
254 291 
54433 52401 
Lbs (0) 
1,522 14794 
0 90 
29583 20767 
278 333 
0 93 
44496 5,077 
28 152 
2 32 
30 184 
491 465 
491 465 
145 667 
145 667 
316 LRG 


TABLE 12 
TABLEAU 12 


TO VALLARTA, MEXICO 
DMONTON,MUNICIPAL A/P ALTA. 
IOMONTON INT'L A/Pe ALTA. 
(ONTREAL»MIRABEL 

ORONTO, ONT. 

ANCOUVER, B.C. 

| ORIGIN TOTAL 


LUCIA, BRITISH WEST INDIES 
ONTREAL »MIRABEL 
ORONTO, ONT. 
INDSOR, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


MARTIN, NETHERLND ANTILLES 
ORONTO, ONT. 
INDSOR» ONT. 

ORIGIN TOTAL 


ENO. BAHAMA ISLANDS 
ONTREAL»MIRABEL 
ORONTO, ONT. 

INDSOR, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


TOTAL SOUTH sud 


ORAGE, ALASKA 

AMPBELL RIVER, 8.Ce 

OWELL RIVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


NTA, GEORGIA 
UEBEC, P20. 
ORIGIN TOTAL 


TREAL»MIRABEL 
ORIGIN TOTAL 


reek MARYLAND 


PAIGN/URBANA, ILLINOIS 
ALGARY» ALTA. 
ORIGIN TOTAL 


INNATI, OHIO 
UEBEC, PoQe 
ORIGIN TOTAL 


LAUDERDALE, FLORIDA 
ONTREAL «DORVAL 
ONTREAL»MIRABEL 
ORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


D JUNCTION, COLORADO 
ORONTO, ONT. 
INDSOR, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


FORD/ SPRNGFLD/WESTFLD»CONN 
ITAWA, ONT. 
JEBEC, P.O. 

ORIGIN TOTAL 


-ULU, HAWAII 
ALGARY, ALTA. 
IMONTON INT*L A/P, ALTA. 
AC LA RONGE, SASK 
INTREAL »MIRABEL 
EGINA»s SASK. 
MSKATOGN, SASK. 
JRONTO, ONT. 
ANCOUVER, B.C. 
[CTORTA, B.C. 
INNIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


EGAS, NEVADA 
-GARY, ALTA. 
HINA, SASK. 
ONTO, ONT. 
INNTPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 
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PASSENGER ORIGIN ANO DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 

264 70 

85 116 

176 152 

164 240 

603 491 

1.608 1¢253 

206 230 

591 676 

0 118 

797 1,024 

83 119 

383 355 

466 474 

1,377 1,378 

3,013 2,902 

344 289 

4,734 4,569 

45,269 49—586 

ie) 50 

50 0) 

50 50 

0 0 

ie) 0 

ie} {0} 

is} 16) 

0 0 

ie} 0 

0 te) 

0 0 

1,333 1,812 

471 475 

1,973 22296 

30777 4,583 

193 152 

ie) 175 

193 327 

0) Ls) 

0 0 

0 is} 

4,523 4451 

5293 4,600 

154 0 

245 280 

438 526 

416 326 

1,831 1,741 

52950 4.209 

230 258 

19894 15157 

20974 17,548 

127 127 

288 135 

303 422 

229 108 

947 792 


TOTAL 
TOTAL 


334 
201 
328 
404 
1,094 
22661 


436 
1.267 
118 
1,821 


202 
738 
940 


20755 
52915 

633 
95303 


94¢855 
50 


50 
100 


ooo 


8974 
92893 
154 
525 
964 
742 
35572 
10,159 
488 
3e051 
389522 


254 
423 
725 
337 
19739 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND TNBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT 
) 0 
0 0 
) 0 
t) 0) 
ty) 0 
r) 0) 
ny) ty) 
Q 0 
0 0 
() 0 
() 0 
) 0 
0 0 
0) 0 
t) 0 
) 0 
) 0 
133 0 
0 0 
0 ) 
0 0 
) 143 
0 143 
0 35 
0 35 
49 0 
49 0) 
35 35 
35 35 
i) ) 
0 0 
0 0 
t) ) 
Cy) () 
0 0 
0 0 
30 30 
24 24 
54 54 
0 0 
0 0 
0) () 
0 ) 
0 0 
0 0 
0 0 
0 ft) 
0 0 
0 C) 
0 ) 
0 0 
0) 0 
() t) 
0) 0 
ty) ) 


TOTAL 


TOTAL 
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JANUARY 1976 


JANVIER 1976 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
264 70 
85 116 
176 152 
164 240 
603 491 
1,608 10253 
206 230 
591 676 
0 118 
797 1024 
83 119 
383 S55 
466 47% 
1,377 15378 
3,013 27902 
344 289 
4,734 4,569 
454402 49 5586 
0 50 
50 0 
50 50 
0 143 
(0) 143 
0 35 
0 35 
49 ie} 
49 ie) 
35 35 
35 35 
e335 1,812 
471 475 
14973 29296 
3e777 4583 
193 152 
0 175 
193 327 
30 30 
24 24 
54 54 
4,523 44451 
54293 4,600 
154 0 
245 280 
438 526 
416 326 
1.831 1e74L 
51950 4,209 
230 258 
1,894 1,157 
200974 17,548 
127 127 
288 35. 
303 422 
229 108 
947 792 


TOTAL 


TOTAL 


334 
201 
328 
404 
1,094 
2086 


436 
1,267 
118 
1,321 


202 
738 
940 


20755 
56915 

633 
9,303 


946983 


8974 
9,893 
154 
525 
964 
742 
3,572 
10,159 
4Bt 
3,951 
3Ry522 


254 
423 
tz 
337 
1.739 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


LOS ANGELES, CALIFORNIA 
CALGARY, ALTA. 


EDMONTON, MUNICIPAL A/P ALTA’ 


EOMONTON INT*L A/Py ALTA] 
MONTREAL» MIRABEL 
VANCOUVERe B.Co 

ORIGIN TOTAL 


MEAMT, FLORIDA 
MONTREAL» DORVAL 
MONTREAL eMIRABEL 
CTTAWA, ONT. 
QUEBEC. P.Q. 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


MOLINE, ITLLINOTS 
CALGARY, ALTA. 
EDMONTON INT*L A/Py, ALTA. 
MONTREAL » DORVAL 
REGINA: SASK. 
SASKATOON» SASKe 
TORONTO, ONT. 
WINNIPEG» MANe 
ORIGIN TOTAL 


NEW ORLEANS, LOUISIANA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


NEW YORK, N.Y. 
MONTREAL» MIRABEL 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


PEORIA, ILLINOIS 
CALGARY, ALTA. 
ORIGIN TOTAL 


PHILADELPHIA, PAo 
MONTREAL ¢MIRABEL 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


PHOENIX, ARIZONA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


PITTSBURGH, PENNSYLVANIA 
MONTREAL oMIRABEL 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


RENO» NEVADA 
VANCOUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


STe PETERSBURG, FLORIDA 
HALIFAX, NeSe 
LONDON, ONT. 
TORONTO>, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


SAN DIEGO, CALIFORNIA 
CALGARY, ALTA. 
WINNIPEG, MAN. 

ORIGIN TOTAL 


SAN FRANCISCO, CALIFORNIA 
CALGARY» ALTA. 
EDMONTON INT*L A/Pe ALTA. 
WINNIPEG» MAN. 
ORIGIN TOTAL 


SAN JUAN, PUERTO RICO 
MONTREAL» DORVAL 
MONTREAL »MERABEL 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


SPOKANE. WASHINGTON 
VANCOUVER, BoC. 
ORIGIN TOTAL 


OL Or 


PASSENGER ORIGIN ANO DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 
OUTBOUND 


SORTANT 


TNBOUND 

GRIGINE CANAOLENNE 

ENTRANT 

140 122 
64% 64 
35 35 
0 112 
233 349 
472 682 
404 342 
726 619 
101 92 
282 341 
2.983 29433 
40496 39827 
0 118 
0 117 
0 116 
0 117 
te) 118 
180 277 
ie) 117 
180 980 
0 73 
0 73 
206 220 
70 70 
276 290 
0 ie) 
0 0 
0 0 
34 0 
34 0 
94 0 
94 0 
ie) 32 
35 0 
35 32 
627 842 
627 842 
0 65 
321 389 
22492 34143 
29813 39597 
0 0 
0 65 
0 65 
9 46 
0 is) 
0 94 
0 140 
0 183 
19490 10404 
1,104 1.129 
25594 20716 
29 29 
29 29 


TOTAL 


TOTAL 


262 
128 
70 
112 
$82 
1,154 


746 
1,345 
193 
623 
50416 
8,323 


118 
117 
116 
11? 
118 
457 
117 
15160 


73 
73 


OUTBOUND 


SORTANT 


FOREIGN ORIGIN 


INBOUND TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
ENTRANT TOTAL 
fa) te} 0 
0 0 9 
0 0 ce) 
(0) 0 ie) 
ie) ie) 0 
0 0 (0) 
0 0 9 
0 0 te) 
te) 0 0 
0 0 0 
te) fe) te) 
0 0 0 
0 0 0 
ie) 0 Q 
0 0 0 
ie) 0 0 
ie) 0 ce) 
0 0 0 
(0) 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 ce) 
0 0 0 
0 0 ie) 
0 0 0 
50 0 50 
50 0 50 
298 298 596 
ie) 0 0 
298 298 596 
0 ie) ie) 
0 0) ce) 
0 0 0 
is) 0 0 
fe) 0 0) 
0 0 0 
0 0) te) 
ie) ie) 0 
te) ie) 0 
0 0 te) 
0 0 ie) 
0 117 117 
ce) 0 0 
0 117 117 
(9) 0 0 
0 117 117 
0 0 0 
0 117 117 
0 0 0 
ie) 0 te) 
0 0 0 
0 0 0 
0 ie) 0 
0 0 ie) 


JANUARY 1976 


JANVIER 1976 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
140 122 
64 64 
35 35 
0) 112 
233 349 
472 682 
404 342 
726 619 
101 92 
282 341 
23983 20433 
44496 3827 
0 118 
0) 117 
0 116 
0 117 
0 118 
180 277 
0 117 
180 980 
0 73 
(e) 73. 
206 220 
70 70 
276 290 
50 0 
50 0 
298 298 
34 0 
332 298 
94 ie} 
94 0 
0 32 
35 0 
35 32 
627 842 
627 842 
0 65 
321 389 
22492 34143 
25813 3,597 
0 117 
0 65 
0 182 
0 46 
0 117 
0 94 
10) 257 
0 183 
12490 14404 
1-104 1.129 
29594 20716 
29 29 
29 29 


TABLE 12 
TABLEAU 12 
| 
UST.PETERSBURGo FLA} 


LGARYe ALTA. 
LIFAX, NeS. 
GINA», SASKe 
SKATOON, SASK. 
RONTOs ONT. 
NCOUVER» B.C. 
NDSOR» ONTe 
NNIPEG, MANe 
ORIGIN TOTAL 


NGTON, O.C. 
NTREAL,»MIRABEL 
NGTON, De Co 
EBEC, P-Q- 
ORIGIN TOTAL 


100, IOWA 
LGARY, ALTA. 
MONTON INT®L A/P, ALTAs 
NTREAL,» DORVAL 
GINA, SASK. 
SKATOON, SASK. 
IRONTO, ONT. 
NNIPEG, MANe 
ORIGIN TOTAL 


PALM BEACH/PALM BEACH,FLA 
INTREAL eDORVAL 
IRONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


OTAL U.SeA. EeUe 


GRAND TOTAL 


Si 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND —_—s INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
132 157 
274 382 
126 201 
245 208 
788 733 
90 102 
72 251 
102 59 
1.2829 2,093 
0 0 
0 0 
0 0 
118 0 
117 0 
116 0 
117 0 
118 0 
118 0 
116 0 
820 0 
496 594 
193 397 
689 991 
40,929 39,657 
88,808 974755 


TOTAL 


TOTAL 


289 
656 
327 
453 
1,521 
192 
323 
161 
30922 


118 
117 
116 
117 
118 
118 
116 
820 


12090 
590 
1,680 
80,586 


1865563 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL 

ie) 0 0 

te) 10) 0 

0 0 0 

0 0 ce) 

9 te) 0 

0 0 0 

0 0 0 

ie) te) 0 

0 0 ie) 

95 95 190 

(0) 90 90 

95 185 280 

0 ce) 0) 

ie) 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 ce) 

0} 0 fe) 

0 ie) 0 

0 0 0 

0 0 0 

ie) 0 0 

to) 0 (0) 

581 984 1,565 

72938 1,766 9,704 


JANUARY 1976 


JANVIER 1976 


TOTAL 
OUTBOUND TNBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
132 LS? 
274 382 
126 201 
245 208 
788 733 
90 102 
72 251 
102 59 
1,829 2,093 
95 95 
0 90 
95 185 
118 9 
117 0 
116 ie) 
117 ce) 
118 0 
118 19) 
116 0 
820 ie) 
496 594 
193 397 
689 991 
41,510 40,641 
96_ 746 99,521 


TOTAL 


TOTAL 


289 
656 
327 
453 
1,521 
192 
323 
161 
3,922 


190 


90 
280 


113 
117 
116 
yt Wee 
118 
118 
116 
820 


1,090 
59:9 
1,680 
82,151 
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SATALOGUE 51-004 
a de Statistics Statistique 
Canada Canada 


service bulletin bulletin de service 


Aviation Centre 
statistics des statistiques 
centre : de l’aviation 


SRO TI 


iati isti i i- edigé =) istiques de l’aviation, Division des trans- 
Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Communi Rédigé par le Centre des statis’ jue | des 
cations Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of Transport ports et des communications, Statistique Canada, pour le Ministére des 
and the Canadian Transport Commission Transports et la Commission canadienne des transports 
ae | Ee ee ; a : a oa FE Soe mee Government7 
Vol. 8, No. 36 bli ‘ | 
ASC-SB-2-3 July 197 P9 cations | 
Airport Activity Statistics Statistiques d’activité aéroportuaire | 


Preliminary fourth quarter figures for 1975 
ere compared with fourth quarter traffic data for 1974 
at selected Canadian airports. 


Les données provisoires de trafic aérien pour le } 
quatriéme trimestre 1975 sont ici comparées aux chiffres du 
quatriéme trimestre 1974 pour certains aéroports du pays. | 


The following events may have had some impact 


Les événements qui suivent ont pu avoir une influence 
on the quarterly data. 


sur les données trimestrielles: 


1. Msyal Air Maroc began operations in Canada at i. 
Montreal (Dorval) International Airport on 
November 1, 1975. . 


La compagnie Royal Air Maroc a commencé A offrir un service 
& 1'séropor’. intecnetional de Montréal (Dorval) le 1°° 
novembre 1975. 


2. Mirabel, the new international airport at Montreal 2. Le nouvel aércport international de Montréal, Mirabel, a 
began handling regular scheduled flights on commencé @ recevoir les vols & horaire fixe le 29 novembre | 
November 29, 1975. 1975. | 
3. Air Mexico began providing service at Montreal 3. La compagnie Air Mexico a commencé & offrir un service i 


International Airport (Mirabel) on December 5, 1975. l’aéroport international de Montréal (Mirabel) le 5 décembre | 


1975. 

&. The postal strike from October 21 to December 3 4. La gréve des postes du 21 octobre au 3 décembre a eu pour 
resultcd in a reduction of mail handled at most effet de réduire le volume du courrier 4 la majorité des 
airports during the fourth quarter. a€roports pendant le quatriéme trimestre. 

$. The data for transborder traffic at Victoria Inter- S. Les données de trafic transfrontalier & l'aéroport inter- 


national airport for the month of December was not national de Victoria n'étaient pas disponibles pour le mois 


de décembre et par conséquent ne sont pas incluses avec 
les chiffres du quatriéme trimestre. 


available and has not been included in the quarterly 
figures. 


' to the Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, tiques peuvent étre obtenus en communiquant avec N. R. Watson, 
_ 275 Slater Street, Ottawa, Canada, K1A ON9. Attention: au Centre des statistiques de l'aviation, Statistique Canada, 
Mr. R. Watson (telephone 613-995-9897). 275, rue Slater, Ottawa, Canada, KlA ONS (céléphone: 
613-995-9897. 


CONTENTS AABLE DES MATIERES 
q 


sf “ig 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
Enquiries relating to the data may be directed De plus amples renseignements concernant les statis-— 


Page 4 aK Dry ee Page | 
Bewoduct ion <<. icine ices acl te celetees cose ere Introduction .......... Me ee ca Ge a a | 
Calgary International Airport .......eseeeceses 3 A€roport international Cc ey... he 3 
Edmonton International Airport ........ceeeeeee 3 A€roport international d nton (a) Bee. 3 
Edmonton Municipal Airport) 2..cach cece ee sec ce 6 Aéroport municipal d'Edm BO TN F 4 
Gander International Airport .........seeeeeees 4 Aéroport international de Gander prene G92 setae - 4 
Halifax International Airport ........ee-eeeeee 5 A€roport international de aA fax 2 Ee pre ceee eee 5 
ONGOMUASE DOL iia raicicrstaietsiare siete rie's.cre eleieieic eecccceee 5 Aéroport de London ....... os aoe AG seocccsehe 5 
Montreal International Airport (Dorval) ....... 6 Aéroport international de Montréal (Dorval s agoaoe. © 6 | 
Ottawa laternational Airport cies. éccvscewmsc s6 Aéroport international d'Ottawa gZovecccvccececsiccccae 6 | 
Saint “John Airporta(N. Be) keteemee + os ciclc coe scsi? A€roport de St. Jean (N.B.) EE Fis cs ecdnaect rd | 
Thunder Bay. ALT pore ecjacieuic eins + wis oc sieleeceisecia. U7, Abroport de Thunder Bay 2)... swells e+ oecesescecsiseled 7 
Toronto: International Aigport S.e<secccccesccee 8 Aéroport international de Toronto ...T> ‘ 8 | 
Vancouver International Airport .......s...-.e0- 8 A€roport international de Vancouver ........ 8 | 
Victoria International “Airportl.....ccececcscae 9 A€roport international de Victoria .....cccccccccceess 9 
Windsor Airport ....... SOR USN OO DOMEROCDOCOOOROO | &) Aéroport de Windsor ......... Rts loreteve!a’ siais/e uve/ele\ si sialcieipisisinionensd) | 
Winnipeg International Airport ........-.eeee-+ LO Aéroport international de Winnipeg ............------+ 10 | 
Montreal International Airport (Mirabel) ...... 10 Aéroport international de Montréal (Mirabel) ......... 10 
COLLECTION OF DATA CCLLECTION DES DONNEES 

The international data were collected on a Les données internationales ont été fournies par 
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The domestic data were collected on a mixed census and Les données domestiques ont été ramassées suite d'un recensement | 
sample basis. In this 15 per cent sample, each day of et d'un échantillonnage. Dans cet échantillonnage de quinze 
the week is sampled twice each quarter and each week pour cent, chaque jour de la semaine apparatt deux fois chaque 
has at least one sample day. This results in fourteen trimestre, et chaque semaine a au moins un jour d'échantillon- 
sample days per quarter and fifty six days for the Mage. De cette facgon il y a 14 jours d'échantillonnage par 
year. trimestre, ec 56 par année. | 
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CHARACTERISTICS GF THE DATA 


At airports where flight numbers changed, all 
arriving traffic is reported as being deplaned, although 
this may not be the case. 


At airports where flight numbers originated, 
all departing traffic is reported as being enplaned. 


“Other international" refers to any interna- 
tional traffic flying to or from any international point 
other than in the United States. 


Transborder refers to any international flight 
to or from the United States (including Alaska and 


CARACTERISTIQUES DES DONNEES 


Aux aéroports ot les numéros de vol ont changé 
le trafic arrivant est déclaré comme étant débarqué méme 
n'est pas toujours le cas. 


Aux aéroports ot les numéros de vol tiraient li 
origines, tout le trafic est déclaré comme étant embarqu 


"Autre international" comprerd tout le trafic 
national 4 destination ou en provenance d'un endroit aut: 
dans les Etats-Unis. 

Transfrontalier se rapporte 4 tout vol interna 
a destination ou en provenance des Etats-Unis (comprenan’ 


Hawali). 


The carriers contributing data concerning 
international flights are as follcws: 


Aeroflot Soviet Airlines 
Aeronaves de Mexico 

Air Canada 

Air France 

Air Jamaica (1968) Ltd. 
Alitalia 

Allegheny 

American Airlines 

British Airways 

British West Indian Airways 
CP Air 

Czechoslovakian Airlines 
Delta Air Lines 

Eastern Air Lines 

El Al Israel Airlines 
Frontier Airlines 

Hughes Airwest 

iberia Air Lines of Spain 


Irish International Airlines 
Japan Air Lines 

KLM Royal Dutch Airlines 
Lufthansa German Airlines 
Nordair 

North Central Airlines 
Northwest Orient Airlines 
Olympic Airways S.A. 

Pacific Western Airlines 
Qantas Airways 

Royal Air Maroc 

Scandinavian Airlines System 
Sabena Belgian World Airlines 
Swissair 

TAP Portuguese 

United Air Lines 

Western Air Lines 

Wien Air Alaska 


The carriers contributing data concerning 
domestic flights are as follows: 


Aeronaves de ifexico 

Air Canada 

Alitalia 

British Airways 

CP Air 

Eastern Air Lines 

Eastern Provincial Airways 
Hughes Airwest 

KLM Royal Dutch Airlines 
Lufthansa German Airlines 
Nordair 

Pacific Western Airlines 
Quebecair 

Swissair 

Transair 


l'Alaska et Hawaii). 


Les transporteurs ci-aprés contribuent aux dom 
concernant les vols internationaux: 


Aeroflot Soviet Airlines 
Aeronaves de Mexico 

Air Canada 

Air France 

Air Jamaica (1968) Ltd. 
Alitalia 

Allegheny 

American Airlines 

British Airways 

British West Indian Airways 
CP Air 

Czechoslovakian Airlines 
Delta Air Lines 

Eastern Air Lines 

El Al Israel Airlines 
Frontier Airlines 

Hughes Airwest 

Iberia Air Lines of Spain 


Irish International Airline: 
Japan Air Lines 

KLM Royal Dutch Airlines 
Lufthansa German Airlines 
Nordair 

North Central Airlines 
Northwest Orient Airlines 
Olympic Airways S.A. 

Pacific Western Airlines 
Qantas Airways 

Royal Air Maroc 
Scandinavian Airlines Syster 
Sabena Belgian World Airline 
Swissair 

TAP Portuguese 

United Air Lines 

Western Air Lines 

Wien Air Alaska 


Les transporteurs ci-aprés contribuent aux donr 
concernant les vols domestiques: 


Aeronaves de Mexico 

Air Canada 

Alitalia 

British Airways 

CP Air 

Eastern Air Lines 

Eastern Provincial Airways 
Hughes Airwest 

KLM Royal Dutch Airlines 
Lufthansa German Airlines 
Nordair 

Pacific Western Airlines 
Quebecair 

Swissair 

Transair 
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Canada 
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Price — Prix: $4.20 per year/par année 


bulletin de service 


»vernment 


Vol. 8, No. 37 
ASC-SB-4-14 


Civil Aviation - April 1976 


Operations of Transcontinental and 
Regional Air Carriers 


This service bulletin presents preliminary 
operational and financial data on the seven major Cana- 
dian scheduled air carriers during the month of April 
1976. 


Passenger traffic, in terms of passenger— 
miles for both unit toll and charter services, totalled 
1,458.9 million in April 1976. This represents a 14.6% 
increase over the 1,273.1 million recorded in April 
1975. Non-passenger traffic, measured in goods ton- 
miles for all services, rose 7.0%: from 45.4 to 48.5 
million over the same period of time. 


The same seven air carriers reported total 


operating revenues of 130.4 million dollars in April 1976. 


During the same month, total operating expenses of 134.5 
million dolJars were incurred. As a result, a total 
operating loss of 4.1 million dollars was reported com- 
pared to a loss of 7.6 million dollars in April 1975. 


The publication, "Transcontinental and regional 
air carrier operations" catalogue number 51-001, provides 
complete monthly and year-to-date statistical data. 


Please direct all enquiries concerning this 
material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, Aviation 
Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 
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Cations 


August 1976 Aout 


Aviation civile - Avril 1976 


Opérations des transporteurs aériens 
transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin de service renferme les chiffres preli- 
minaires sur l'exploitation et l'état financier des sept 
principaux transporteurs aériens 4 horaire fixe du Canada 
pour le mois d'avril 1976. 


Le trafic des passagers, exprimé en passagers~milles 
pour les services d'affrétement et 4 taxe unitaire, s'est 
chiffré 4 1,458.9 millions en avril 1976, soit une hausse de 
14.6% par rapport aux 1,273.1 millions enregistrés pour avril 
1975. Le trafic, autre que celui des passagers, calculé en 
tonnes-milles de marchandises pour tous les services, s'est 
accru de 7.0% durant la méme période, passant de 45.4 a 48.5 
millions. 


Les mémes sept transpoRacurs aériens ont déclaré des 
recettes totales d' exploitattén de*l'ordre de 130.4 millions 
de dollars en ayrid= “$976 alors que les dépenses totales d'ex- 
ploitatiqn=s® chiffraient! @ 134.5 millions de dollars. Ii 
s'ensuit donc: qu’ il y a eu perte de 4.1 millions de dollars 
dans le revénu d' exploitation, comparativement A une perte de 
7.6 millions % dollars agndany, le mois d'avril 1975. 

WS 

La publication intitulée poperatione des transporteurs 
aériens transcontinentaux et régionaux", numéro 51-001 au 
catalogue renferme toute la statistique mensuelle,: de méme que 
les chiffres depuis le début de l'année... 


Pour des renseignements en sus concernant les données 
du présent numéro, priére de communiquer avec MM. J. Bekooy ou 
G. Wilson, Centre des statistiques de l'aviation, en composant 
(613) 995-9894. 


Operations of Transcontinental and Regional Air Carriers 
Preliminary Data 


Exploitation des transporteurs transcontinentaux et régionaux 
Résultats provisoires 


April 1976 Avril 


ee 


April 1976 Avril 


Five % change 
regional = 
carriers(1) April Jan.-April Jan.-April Variation 
Air CP Air - Total(2) - = = en % 
Canada Cinq Avril Janv.-Avril Janv.-Avril 1976 cum. 
transporteurs 1975 1976 1975 V's 


Total Total Total 


(Thousands — En milliers) 


régionaux(1) 1975 cum. 


Statistics: Exploitation: 
Unit Toll Taxe unitaire 
PASSENZETS cevassesrnveeveces 888 207 325 1,420 1,303 5,364 Sits “ae Gheat Passagers 
Passenger-mileS .erecesssoees 850, 602 324,992 101,130 1,276,724 1,132,405 4,974,702 4,648,959 + 7.0 Passagers-milles 
Passenger ton-miles ......ss. 85,060 32,499 10,113 127,672 113,241 497,470 464,896 + 7.0 Passagers, tonnes-milles 
Goods ton-miles (freight, Marchandises, tonnes-milles (fret, 
express, excess baggage) .. 24,077 9,117 2,655 35,849 30, 246 132,998 113,284 + 17.4 messageries, excédent de bagages) 
Made Ponemidesun crosses mc cee 4,045 1653 410 6,108 mies} 25,454 2), 385m LOO Courrier, tonnes-milles 
Total MEONEMIM CS mavecrcieiiere ares 113,182 43,269 13,178 169,629 149,220 655,922 599), 56539 9514 Total, tonnes-milles 
Charter Affretements 
FassengerS secorecevccesseres 27 6 70 103 81 523 395- weradan4 Passagers 
Passenger-miles ....esereeeee 48,196 17, 484 116,527 182,207 140,717 995,814 109,959" Bte40N5 Passagers-milles 
Passenger ton-miles ...---+es 4,820 1,748 EU;653 18,221 14,072 99,581 70,996 + 40.3 Passagers, tonnes-milles 
Goods ton-miles ..essscecsce 2,590 3 3,981 6,571 9,394 21,633 SSE = Fao Marchandises, tonnes-milles 
Moma eC Onemi Less ccc osiaateeve cee 7,410 1,748 15,634 24,792 23,466 121,214 98,783 + 22.7 Total, tonnes-milles 
Fuel Consumption: Consommation de carburant: 
MC oONGUEIaGal wade ecieen sos 33,341 11,989 9,106 54,436 54,925 224,292 21830964 9+) 226 Carburant pour turdomoteurs Gal. 
Turbo fuel $ veveeesscereees 14,528 5,642 4,372 24,542 22,274 101,278 86,500 + 17.0 Carburant pour turbomoteurs $ 
Gasoline Gal. sereeseeveves - - 50 50 62 225 ley ERG) Essence Gsl. 
Gasoiine Delp wieisl sieve agers eieleys - = 60 60 67 285 Bph * BEG 9} Essence $ 
Employment: Emploi: 
Average No. of employees .... 20.7 os Bo 33.7 34.2 33.6 3401) ee 1ES Nombre moyen d'employés 
Salaries and wages $ ..-++-. 30, 309 9,430 7,365 47,104 42,034 186,097 164,329 + 13.2 Traitements et salaires $ 
Statement of Income: Etat du revenu: 
Operating Revenues ....+-+ee- 81,907 24,039 2, 30k 130, 387 Tey 2G Sp Anal 449,241 + 13.8 Recettes d'exploitation 
Operating Expenses .+..seeeee 63,250 28,899 22 Oe. 134,451 119, 368 528,572 463,179 mL Greicks Dépenses d'exploitation 
Operating Income (Loss —) ... Sites — 2,860 69 — 4,064 — 7,606 =g/ SS — 13,938 Revenu (perte —) a'exploitation 
Reported Net Income (Less —) Revenu net céclaré (perte —) 
BERET aDA Re Ge a ye wea ca eK ie ww, - 3,493 =) 2130 — 249 — 5,872 — 6,984 — 22,919 — 20,030 apres impots 
(1) Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, Quebecair and Transair. — Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, Québecair et Transair, 
(2) Operations of the seven carriers represented in total normaliy account for more than 85% of the revenues and expenses of the Canadian air transport industry. - Ces sept 


cOmpagnies enregistrent habituellement plus que 85% de toutes les recettes et dépenses d'exploitation de l'industrie des transports aeriens au Canada. 
— Nil or zero. Néant ou zeéro. 

-- Too small to be expressed. Chiffre infime. 

Monthly figures are subject to adjustments made by the air carriers in their financial statements. 

Les données mensuelles sont sujettes a changement en raison des ajustements faits per les transporteurs aériens dans leurs états financiers. 
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Preliminary 
February 1976 


International Air Charter Statistics 


Passenger Origin and Destination 


Preliminary statistics on International Air 
Charter Passenger Origin and Destination at Canadian 
cities for February 1976 have been compiled and 
tabulated. 


The figures describe all "advanced booking", 

) "pro-rata", "entity", and "inclusive tour" international 
charters conducted by Canadian and foreign airlines, 
using aircraft with take-off weights in excess of 
18,000 lbs. 


This information and more specific tables 
are available on a quarterly basis from publication 
51-003 and on an annual basis from publication 51-207. 
Publications are available from Publication Distribution, 
Statistics Canada or Canadian Government Bookstores. 


Should further information be needed, do not 
hesitate to contact N. Asselin at the Aviation Statistics 
Centre, telephone: 613-995-9897 or to a local office 
of the bureau's User Advisory Services Division: 


FP Gnses * = 
—~ 1 ISff ent 
ae . > Aug OVS 
A Pl Publications 
a wt Préliminaire 
} an a i ee 
te ee Février 1976 
es 


Statistique des affrétements aériens 
internationaux 


Origine et destination des passagers 


La Statistique préliminaire sur l'origine et la 
destination des passagers transportés en vols nolisés aux 
villes canadiennes pour février 1976 a été mise en tableau. 


Les chiffres renferment l'information sur tous les 
affrétements "avec réservation anticipée", "avec participation", 
“sans participation" et "voyage tout compris" affectués par 
les transporteurs canadiens et étrangers, utilisant des 
aéronefs ayant un poids brut au décollage supérieur 4 18,000 
livres. 


Cette information ainsi que certains tableaux plus 
détaillés sont disponibles sur une base trimestriclle, publi- 
cation 51-003 et sur une base annuelle publication 51-207. 
Les publications sont disponibles sur demande 4 la section de 
distribution des publications Statistique Canada ou aux 
librairies du gouvernement du Canada. 


Pour plus amples informations, veuillez vous adresser 
a N. Asselin, au Centre des statistiques de l'aviation, télé- 
Phone: 613-995-9897 ou au bureau local de la Division de 
l'assistance utilisateurs situé aux endroits suivants: 


St. John's (Nlfd.) - Toronto 996-6574 
Saint Jean (T.N.) 726-0713 Winnipeg 985-3257 
Halifax 426-5331 Regina 569-5403 
Montreal 283-5725 Edmonton 425-5052 
Ottawa 992-4734 Vancouver 666-3594 
Table of Contents 
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TABLFAU 11 ORIGINE EY DESTINATION CES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE FEVRIER 1976 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
OUT BUUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SOR TANT ENTRANT 
CALGARY,» ALTA. 
HAVANA, CUBA 121 137 258 (0) (6) Ce) 121 137 
PAZATLANs MEXICO 158 166 324 (0) 0 0 158 166 
PUERTO VALLARTAs MEXICO 419 376 795 0 0 a) 419 376 
TOTAL SOUTH SuD 698 679 1,377 (e) (0) 0 698 679 
HONOLULU, HAWALTI 4,876 4679 9,555 fe) fe) 0 4,876 496719 
LAS VEGAS, NEVADA 127 127 254 0 0 0 127 127 
LOS ANGELES, CALIFORNIA 146 121 267 (0) 0 ie) 146 121 
RENO, NEVADA 284 154 438 0 (0) 9 284 154 
TAMPA/ST.PETERSBURG: FLA} 286 227 513 (0) 0 0 286 227 
TOTAL U.S.A~ EU. 59719 5-308 11,027 0 10} re) 52719 5 4308 
ORIGIN TOTAL 62417 5.987 124404 fa) fa) 0 be417 $987 
CHARLOTTETOWNs PoEols 
WHITE PLAINS» NEW YORK is) 0 0 5 5 10 5 5 
TOTAL U.S.A. E.U. (e) fo) (0) 5 5 10 5 5 
ORIGIN TOTAL Ce) fe) ce) 5 5 Pate) 5 5 
EDMONTON, MUNICIPAL A/P ALTA} 
MAZATLAN, MEXICO 176 214 390 0 0 0 176 214 
PUERTO VALLARTAe MEXICO 120 106 226 0 (0) 0 120 106 
TOTAL SOUTH sud 296 320 616 (e) 0 0 296 320 
LOS ANGELES, CALIFORNIA 44 64 108 0 0 0 44 64 
RENO, NEVADA 38 70 108 te) 0 fe) 38 70 
TOTAL U.S.A.~ E.U. 82 134 216 0 0 fe) 82 134 
i] 
ORIGIN TOTAL 378 454 832 fe) 0 0 378 454 
EDMONTON .INT*L A/P, ALTA-~ 
PUERTO VALLARTAs MEXICO 46 26 72 (0) 0 (0) 46 26 
TOTAL SOUTH SsuD 46 26 72 0 (¢) 0 46 26 
HONOLULU, HAWATI 59309 5.785 11-4094 0 0 0 5,309 5.785 1 
NEW YORKe NeYe 54 154 208 0 0 (a) 54 154 
TOTAL U.S.A. E.U. 59363 5.939 11,302 10] 0 {0} 5, 363 5,939 1 
ORIGIN TOTAL 54409 5965 11,374 0 0 0 59409 52965 1} 
\ 
HALIFAX» NeSe 
BARBADOS/BRIDGETOWN 557 419 976 te) fe) (¢) 557 419 
HAMILTON, BERMUDA 120 119 239 ) 0 (¢) 120 119 
FAVANA, CUBA 425 169 594 fe) (0) te) 425 169 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 951 165 1,716 QO 0 0 951 765 
TOTAL SOUTH SsuD 22053 1.472 3,525 0 0 (¢) 22053 19472 
STe PETERSBURG, FLORIDA 365 235 600 (0) 0 fe) 365 235 
TAMPA/ST«PETERSBURGe FLA 772 680 1452 (0) 0 fe) 772 680 
TOTAL U.S.A. E.Ue 1,137 915 2,052 ce) 0 fe) 1,137 915 
ORIGIN TOTAL 3,190 2,387 5,577 (a) 0 (0) 3,190 29387 
LETHBRIOGEe ALTA. 
OMAHA, NEBRASKA 3 3 6 te) te) 0 3 3 
TOTAL U.S.A. E.U. 3 3 6 () (0) 0 3 3 
ORIGIN TOTAL 3 3 6 fe) te) fe) 3 3 
LONCON, ONT. 
ST. PETERSBURG» FLORIDA 484 427 911 0 0 fo) 484 427 
TOTAL U.S.A. E.Ue 484 427 911 ) 0 (0) 484 427 
ORIGIN TOTAL 484 427 911 (0) (e) (¢) 484 427 
MONTREAL e DORVAL 
FREEPURT, BAHAMA ISLANDS DY 162 273 fe) 0 0 lll 162 
HAVANA, CUBA (0) 156 156 (0) 0 (a) 0 156 
TOTAL SOUTH SUD 111 318 429 0 0 fo) 11h 318 
FORT LAUDERDALE, FLORIDA 12996 1,897 36893 fe) 0) 0 1.996 1,897 
GRAND JUNCTION, COLOU2A00 140 (0) 140 0) (6) te) 140 ie} 
MIAMI, FLORIOA £00 741 1.541 0 (0) te) 800 741 
NEW HAVEN, CONNECTICUT fe) (0) (0) 15 0 75 75 Lo} 
ST. PETECPSPUPGs FLORIDA 184 14) 3:25; (0) (0) 0 184 141 
WEST PALM BEACH/PALM GACH FLA 8465 867 1,732 0 0 (6) 865 B&T 
TOTAL U.S.A. FU. 3,985 39646 7,631 15 (0) 75 4,060 34646 
ORIGIN TOTAL 44096 34964 8,060 75 (0) 75 4eilTl 34964 


MONTPEAL  MIPABEL 
LISRON, PORTUGAL 167 167 334 (0) 0 (0) 167 167 
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PASSENGER ORIGIN ANO DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INROUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
286 0 
453 167 
20312 24218 
ere 180 
20499 22399 
289 266 
723 679 
1,859 1¢626 
2e710 20614 
1.9838 1,860 
1,631 19494 
944 680 
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300 eS 
318 389 
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901 911 
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22087 1¢670 
0 0 
339 240 
0 0 
339 240 
339 240 
558 419 
128 184 
119 117 
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805 720 
0 10) 
0 0 
0 0 
416 419 
120 120 
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536 539 
978 756 
ie) 0 
205 199 
0 L¢] 
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34693 34260 
14130 1,040 
44654 4325 
221 158 
0 184 
394 1A3 
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FEBRUARY 1976 


FEVRIER 1976 


TOTAL 
CUTBOUND INBOUND TOTAL 
TOTAL 
SOR TANT ENTRANT TOTAL 

286 0 286 
453 167 620 
2-312 20218 4-530 
279 180 459 
24499 2.399 4,89R 
289 266 555 
723 679 14402 
12859 1.626 34485 
2e7T10 29614 59324 
1,988 1,860 3y848 
1.631 19494 Seba> 
944 880 12824 
201 126 327 
300 137 437 
318 389 707 
1,290 19290 22580 
17,343 16,158 33,501 
376 380 7156 
491 457 948 
901 911 1,812 
1,667 1,505 39172 
34435 34253 6,688 
219231 199578 © 40,809 
445 413 858 
435 406 841 
362 347 709 
224 119 343 
1,466 19285 Z2etoL 
310 163 473 
311 222 533 
621 385 1,006 
20087 1.670 30757 
BT 87 174 
339 240 5719 
90 0 90 
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516 327 843 
558 419 977 
128 184 312 
119 117 236 
805 720 1,525 
805 720 1.525 
7 4 11 
7 4 11 
7 4 11 
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120 120 240 
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536 539 1,075 
1,348 1-113 2461 
98 11 209 
205 199 404 
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1,800 1.2584 3,384 
35693 3,260 64953 
1,130 1.940 2¢170 
4,654 4 4325 8,979 
221 158 3719 
0 184 184 
394 1h3 517 
502 5¢ (8) le NO? 


TABLE 11 PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANAOTAN CITY FEBRUARY 1976 


TABLEAU 11 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE FEVRIER 1976 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
QUT BOUND INS QUND TOTAL OUTBOUND TNBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TO 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SOR TANT ENTRANT TOI 
TORONTO, ONT- 
FREEPORT. @AHAMA ISLANDS 24374 2,105 45479 0 0 0 29374 20105 
GRANO CAYMAN,BRITISH We INOTES 304 245 549 (0) 0 0 304 245 
HAMELTONe BERMUCA 133 133 266 0 0 (@) 133 133 
HAVANA, CUBA 3,167 2.987 69154 0 0 0 3,167 27987 
KINGSTON, JAMAICA 565 452 1,017 0 0 0 565 452 
MONTEGO BAY, JAMAICA 3,891 34433 70324 (0) a) ) 3e891 36433 
NASSAU, @AHAMA TSLANCS 34396 30236 60632 ie} 0 0 32396 34236 
PORT OF SPAIN» TRINIDAD ETOBAGO 696 fe) 696 0 0 (a) 696 0) 
PUERTO VALLARTAe MEXICO 247 162 409 0 0 0 247 162 
ST. LUCIA, BRITISH WEST INDIES 831 639 1,470 (0) i) (a) 831 639 
ST. MARTINe NETHERLNO ANTILLES 102 115 217 0 0 (0) 102 115 
WEST END, BAHAMA ISLANDS 3¢338 34242 69580 (e) (a) 0 35338 39242 
TOTAL SOUTH SUD 294638 26% 399 560037 0 0 (0) 29,638 264399 
BALTIMORE. MARYLAND 35 35 70 (0) 0) 0 35 35 
BOSTON, MASSACHUSETTS 34 0 34 0 0 0 34 () 
DENVER, COLORADO 599 163 762 0 (0) 0 599 163 
FORT LAUDERDALE, FLORIDA 24110 2.012 4,122 0 (3) (9) 24110 22012 4 
GRAND JUNCTIONe COLORADC 1,311 1,696 3,007 te) 0 fe) 1,311 15696 3 
HART FORD/SPRNGFLO/HESTFLD, CONN 35 35 70 (0) 0 0 35 35 
HONOLULU, HAWAIT 2.908 20225 54133 fe) 0 0 2.908 29225 5 
LAS VEGASe NEVADA 545 159 1.304% 0 0 0 545 759 14 
MIAMI, FLORIDA 4.134 34893 8,027 a) (6) (0) 4,134 3,893 8 
MINNEAPOLIS/ST» PAULeMINNESOTA (a) (0) 0 (o) 154 154 Q 154 
NEW ORLEANS, LOUISIANA 153 152 305 0 0 0 153 152 
NEW YORK, NeYe 161 158 319 (a) (a) 0 161 158 
PHOENTX» ARIZONA 384 380 764 0 0 0 384 380 
PITTSBURGH, PENNSYLVANIA 35 35 70 0) 0 0 35 35 
PUEBLO, COLORADO 25 25 50 0 0 0 25 25 
RICHMOND, VIRGINIA 0 33 33 ) 0 0 0 33 
ST.» LOUISe MISSOURI 113 113 226 (0) 0 0 113 113 
ST. PETERSBURGe FLORIDA 34280 20916 64196 0 0 0 35280 2916 6 
SAN JUAN, PUERTO RICO 1,120 1,012 29132 0 0 0 15120 1,012 2 
TAMPA/ST. PETERSBURG» FLA~ 1,210 1.192 29402 (0) 0 fa) 1,210 1,192 2 
WEST PALM BEACH/PALM BEACHsFLA 334 310 644 (0) 0 fo) 334 310 
TOTAL U.S.A. E.U. 184526 170144 352670 0 154 154 189526 170298 35 
ORIGIN TOTAL 494347 445498 93,845 617 783 12400 495964 450281 95 
VANCOUVER, 8.C. 
LONDONe ENGLAND 325 241 566 (o) 0 0 325 241 
TOTAL EUROPE 325 241 566 0 0 0 325 241 
HAVANA, CUBA 177 165 342 fe) 0 0 177 165 | 
MAZATLAN» MEXICO 359 361 720 0 9 0 359 361 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 400 430 830 0 te) (0) 400 430 
TOTAL SOUTH SuD 936 956 1,892 0 ie) (a) 936 956 1 
HONOLULU, HAWAII 60153 60244 12.397 0) 0 0 60153 63244 12) 
LAS VEGAS. NEVAOA 0 129 129 (e) 0 (a) (0) 129 
LOS ANGELES, CALIFORNIA 178 166 344 0 30 30 178 196 
NEW YORK, N.Y. 100 154 254 0 0 (a) 100 154 | 
RENO, NEVADA 1087 775 19862 ) ) 0 1,087 775 1 
TAHPA/ST.PETERSBURGyFLA« 104 143 247 (a) 0 (0) 104 143 
TOTAL U.S.A~ E.U. 79622 Tr61l 15,233 0. 30 30 79622 70641 15) 
ORIGIN TOTAL 8,883 8,808 17,691 i) 30 30 8» 883 8,838 17 
VICTORIA. B.C. 
HONOLULU, HAWATL 257 379 636 fe) 0 te) 257 379 
TOTAL U.S.A. Eau. 257 379 636 0 0 (0) 257 379 
ORIGIN TOTAL 257 379 636 0 0 (9) 257 379 
WINCSORs: ONT. ; 
ACAPULCO, MEXICO 624 540 10164 0 0 (0) 624 540 } 
ARUBA, NETHERLANOS ANTILLES 786 830 10616 0) 0 fo) 786 830 | 
BAR BADNS/BRIDGETOWN 443 348 791 (e) (a) (0) 443 348 
CANCUNe MEXICO 452 448 900 0 0 tt) 452 448 
FREEPORT. BAHAMA ISLANDS 450 337 787 (0) 0 (0) 450 337 
GRAND CAYMAN.,BRITISH We INOIES 148 204 352 (0) 0 0 148 204 
MONTEGO BAY, JAMAICA 442 439 BBL 9 0 (0) 442 439 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 546 544 1.999 0 0 0 546 544 
ST. LUCTAs BRITIGH WEST INDIES 293 229 522 fe) ) 0 293 229 
ST. MARTIN» NETHERLND ANTILLES 553 531 1084 0 0 fe) 553 531 
WEST END» BAHAMA [ISLANDS 349 402 751 ) 0 0 349 402 
TOTAL SOUTH 5u0 5.9086 4,852 95938 0 (a) (3) 5,086 44852 ‘ 
TAMPA/ST. PETERSBURG FLA. 692 416 1¢168 0 0 ty) 692 476 
TOTAL U.S.A. £.U. 692 476 1,168 0 Ce) (¢) 692 476 
ORIGIN TOTAL 55778 5.328 11.106 (a) 0 (0) 5,778 5,328 1 
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TABLEAU 11 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE FEVRIER 1976 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
MAN. 
PULCO, MEXICO 239 332 ei 0 te) 0 239 232 STi 
T DE FRANCE, MARTINI QUE 10) 240 240 0 0 0 ie) 240 240 
EPORT, BAHAMA ISLANOS 306 379 685 0 ie) 0 306 379 685. 
CUBA s 108 85 193 0 0 0 108 85 193 
ATLANe MEXICO 103 10) 103 0 ie) ie) 103 9 103 
ITEGO BAYs JAMAICA 73 47 120 ie) 0 0) 73 47 120 
BAHAMA ISLANDS ie) 28 28 QO fe) 0 6 28 28 
TAL SOUTH SUD 829 Lelll 14940 ie) ie) 19) 829 Lelll 1,940 
; GEORGIA ie) 176 176 0 0 9) 0 176 176 
INOLULU, HAWALI 29139 22305 41444 0 0 0 20139 29305 49444 
) VEGASe NEVADA 575 355 930 0 9 9) 575 355 930 
PA/ST.PETERSBURGy FLA. 69 82 151 ie) 0 ie) 69 82 151 
TAL U.S.A. EeU. 24783 22918 59701 t¢) 0 0 2,783 25918 59701 
ORIGIN TOTAL 39612 42029 72641 is) 0 0 3e612 44029 T2641 
GRAND TOTAL 112,852 104,976 217,828 881 909 10790 113,733 105885 219,618 
JROPE 1,961 1-363 39324 617 629 1,246 26578 42992 4,570 
JUTH SUD 58,502 535576 112,078 0 0 ie) 589502 530576 112,078 
sSeAe €.U. 522389 50,037 102,426 264 280 544 $2653 50317 102,970 


GRAND TOTAL 1124852 104-976 217.828 881 909 12790 113,733 105.685 2199618 
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TABLEAU 12 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE FEVRIER 1976 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND 
ORIGING CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT 
LISBON, PORTUGAL 
MONTREAL »MIRABEL 167 167 334 0 0 ) 167 167 
ORIGIN TOTAL 167 167 334 0 0 0 167 167 
LONDON, ENGLAND 
TORONTO, ONT. 278 756 10734 370 357 727 1,348 Heil 
VANCOUVER, BC 325 241 566 0 0 re) 325 241 
ORIGIN TOTAL 16303 997 2.300 370 357 727 1,673 19354 
MANCHESTERe ENGLAND 
TORONTO. ONT. ty) ) 0 98 1h 209 98 lil 
ORIGIN TOTAL r) 6 0 98 eet 209 98 111 
MUNICH, GERMANY 
TORONTO, ONT. 205 199 404 0 0 0 205 199 
ORIGIN TOTAL 205 199 404 0 0 0 205 199 
ROME, ITALY 
MONTREAL eMIRABEL 286 ) 286 ) 0 0 286 ) 
ORIGIN TOTAL 286 r) 286 0 0 0 286 ) 
ZAGREB, YUGOSLAVIA 
TORONTCe ONT. 0 0 ) 149 162 310 149 161 
ORIGIN TOTAL 0 fy) ) 149 161 310 149 161 
TOTAL EUROPE 1.961 1-363 34324 617 629 1,246 2,578 1,992 
ACAPULCO. MEXICO 
MONTREAL» MIRABEL 20312 20218 4530 0 0 ) 20312 20218 
TORONTO, ONT. 3,693 32260 62953 Cy) Cy) ) 34693 35260 
WINDSOR» ONTe 624 540 1,164 0 0 ) 624 540 
WINNIPEG, MAN. 239 332 571 ty) 0 n) 239 332 
ORIGIN TOTAL 6,868 62350 135218 0 ) 0 6,868 6 9350 
ARUBA, NETHERLANDS ANTILLES 
MONTREAL »MIRABEL 279 180 459 9 i) 0 279 180 
TORONTO, ONT. 1,130 1,040 2,170 0 0) ty) 19130 1.040 
WINDSOR, ONT. 786 830 19616 0 0 0 786 830 
ORIGIN TOTAL 2,195 2,050 49245 ) 0 fe) 2,195 2.050 
BARBADOS/ BRIDGETOWN 
HALIFA%, NeSe 557 419 976 0 0 ty) 557 419 
MONTREAL »MIRABEL 20499 24399 4,898 0 i) 0 29499 2.399 
TORONTO, ONT. 49654 45325 8,979 0 0 rr) 49654 4 9325 
WINOSOR, ONT. 443 348 791 0 0 rt) 443 348 
ORIGIN TOTAL 8e153 7491 15,644 0 0 fC) 8153 7491 
CANCUN, MEXICO 
MONTREAL »MIRABEL 289 266 555 0 0 0 289 266 
TORONTO, ONT. 221 158 379 0 0) 0 221 158 
WINDSOR, ONT. 452 448 » 900 t) ty) 0 452 448 
ORIGIN TOTAL 962 872 1,834 ) ) 0) 962 872 
CHIHUAHUA »MEX ICO. 
TORONTO, ONT. 0 184 184 0 i) 0 oO 184 
ORIGIN TOTAL ry 184% 184 0 0 ) 0 184 
COZUMEL, MEXICO 
TORONTO, ONT. 394 183 577 0 0 0 394 183 
ORIGIN TOTAL 394 183 577 ty) ) i) 394 183 
FORT DE FRANCE, MARTINIQUE 
MONTREAL »MIRABEL 723 679 1.402 0 0 0 723 679 
TORONTO, ONT. 502 500 1,002 0 ty) 0 502 500 
WINNIPEG, MAN. 0 240 240 0 0) ) ty) 240 
ORIGIN TOTAL 1,225 16419 21644 0 0 0 1,225 1,419 
FREEPORT» BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL » DORVAL 11 162 273 0 ) ) 111 162 
MONTREAL »MIRADEL 12859 12626 34485 0 0 C) 19859 19626 
OTTAWA, ONT. - 445 413 858 ) 0 0 445 413 
TURONTOe ONT. 2.37% 29105 449479 i) ) 0 20374 24105 
WINDSOR, ONT. 650 337 787 0 0 0 450 337 
WINNIPEG, MAN 306 379 685 0 0 ) 306 379 
ORIGIN TOTAL 54545 50022 10,567 0 0 0) 50545 59022 
GRAND CAYMAN+ BRITISH We INOIES 
TOPONTO, ONT. 304 245 549 0 0 0 304 245 
WINDSOR. ONT. 148 204 352 0 ) re) 148 204 
ORIGIN TOTAL 452 449 901 0 0 0 452 449 


HAMILTON, BERMUDA 
HALIFAX, NeSe 120 119 239 0 : : Et cl 
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TABLEAU 12 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE FEVRIER 1976 
i CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
/ OUTBOUND TNBQUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
|) 
; ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT © TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
Ns BERMUDA 
NTO. ONT. 133 133 266 te) (0) Ce) 133 133 266 
IGIN TOTAL 253 252 505 ) ) 0 253 252 505 
CUBA 
ARY. ALTA. 121 137 258 0 0 0 121 137 258 
FAXy NoSe 425 169 594 fe) 0 (0) 425 169 594 
REAL, OORVAL 0 156 156 0 0) 0 fc) 156 156 
REAL MIRABEL 2,710 24614 59324 ) ty) 0 2.710 2.614 59324 
WA. ONT. 435 406 841 0 0 0 435 406 841 
INTO, ONT. 32167. 22987 69154 0 0 fs) 39167 24987 69154 
IOUVER, 8.C. 177 165 342 0 0 0 177 165 342 
JIPEG, MAN. 108 85 193 0 ) 0 108 85 193 
JRIGIN TOTAL 7.143 6,719 13,862 ) fy) 0 79143 6.719 13,662 
+ JAMAICA 
INTO, ONT. 565 452 1,017 0 0 0 565 452 1,017 
WRIGIN TOTAL 565 452 1.017 0) 0 565 452 1017 
MN, MEXICO 
BARY, ALTA. 158 166 324 0 ) fr) 158 166 324 
JNTON, MUNICIPAL A/P ALTA. 176 214 390 ) ) cy) 176 214 390 
COUVERs B.Ce 359 361 720 fc) 0 0) 359 361 720 
IPEG, MAN. 103 fe) 103 0 () Ce) 103 0 103 
ORIGIN TOTAL 796 T41 1,537 ) 0 fs) 7196 T41 19537 
0 BAYe JAMAICA 
TREAL ¢MIRABEL 1,988 1.860 35848 0 0 (a) 1,988 1,860 3,848 
ee. ONT. 362 347 709 0) 0 0 362 347 709 
TO. ONT. 3,891 39433 79324 0) 0 ) 3,891 39433 79324 
SOR, ONT. 442 439 881 ) 0 0 442 439 881 
NIPEG. MAN. 73 47 120 ) ) ) 73 47 120 
ORIGIN TOTAL 6¢756 6,126 12,882 0) 0 0 6,756 69126 12,882 
ly BAHAMA ISLANOS 
IFAXe NeSe 951 765 19716 0 0 (a) 951 765 1,716 
TREAL eMIRABEL 1631 10494 3,125 () ) ) 1,631 1¥494 34125 
"AWA, ONT. 224 119 343 ) ) 0 224 119 343 
(ONTO. ONT. 3,396 34236 69632 ) 0 0 35396 3236 60632 
SOR. ONT. 546 544 1,090 ) ) 0 546 544 1,090 
IPEG, MAN~ ) 28 28 0) ) 0 6 28 28 
ORIGIN TOTAL 62748 64186 12.934 0) fe) ) 69748 64186 12,934 
U PRINCE, HAITI 
AREAL HURABEL 944 880 1,824 0) 0 0 944 880 1,824 
ORIGIN TOTAL 944 880 1.824 0 A) 0 944 880 19824 
SPAIN» TRINIDADETOBAGO 
RONTOe ONT~ 696 0 696 0) ) 0 696 fe) 696 
gPRIGIN TOTAL 696 0 696 0 0 fC) 696 0 696 
D VALLARTA, MEXICO 
LGARY, ALTA. 419 376 195 0 0 0 419 376 795 
MONTON, MUNICIPAL A/P ALTA. 120 106 226 ) 0 fc) 120 106 226 
ONTON INT°L A/Pe ALTA} 46 26 72 te) ) Ce) 4&6 26 72 
ITREAL »MIRABEL 201 126 327 0 0 0 201 126 327 
NTOe ONT. 247 162 409 0 0 0 247 162 409 
OUVER, 6-C. 400 430 830 0) i) a) 400 430 230 
ORIGIN TOTAL 1,433 10226 2.659 0 ) 0 14433 1.226 29659 
JANEIRO, BRAZIL 
REAL »MIRABEL 300 137 437 0) ) rt) 300 137 437 
“ORIGIN TOTAL 300 137 437 () ) ) 300 137 437 
IA, BRITISH WEST INOIES 
TREAL »MIRABEL 318 389 707 () 0 0 318 389 707 
ONTO. ONT. 831 639 1470 ) 0 0 831 639 19470 
INDSOR, ONT. 293 229 522 ) 0 ) 293 229 522 
ORIGIN TOTAL 10442 1,257 25699 ) ) 0 19442 1.257 29699 
MARTINe NETHERLND ANTILLES 
ONTO, ONT. 102 115 217 ) 0 ) 102 115 217 
NOSOR, ONT. 553 531 1.054 ty) ) ) 553 531 1.084 
ORIGIN TOTAL 655 646 1,301 0) 0 0 655 646 1e301 
NO, BAHAMA ISLANDS 
TREAL»MIRABEL 1,290 1.290 2.580 ) 0 ) 1.290 1.290 24589 
ONTO, ONT. 3,338 30242 6,580 ) 0 fc) 3,338 39242 6,580 
OSOR, ONT. 349 402 751 ) ty) 0 349 402 751 
ORIGIN TOTAL 4,977 40934 9,911 ) 0 0 40977 44934 9,911 
TOTAL SOUTH Sud 58,502 53,576 112,078 9 0 0 58,502 53,576 112,078 
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ATLANTA, GEORGIA 
WINNIPEGe MANS 
ORIGIN TOTAL 


BALTIMORE» MARYLAND 
TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BOSTON, MASSACHUSETTS 
TORONTO. ONT 
ORIGIN TOTAL 


DENVER, COLORADO 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


FORT LAUDERDALE, FLORIDA 
MONTREAL eDORVAL 
MONTREAL ¢MIRABEL 
TORONTO« ONT. 

ORIGIN TOTAL 


GRAND JUNCTIONe COLORADO 
MONTREAL» DORVAL 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


HARTFORO/ SPRNGFLO/WESTFLO, CONN 
QUEBEC, P.Q- 
TORONTO» ONT. 
ORIGIN TOTAL 


HONOLULU: HAWATT 
CALGARY» ALTA. 
EOMONTON INT*L A/P, 
MONTREAL »MIRABEL 
REGINA, SASK. 
SASKATOON, SASK. 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, BeCe 
VICTORIA, B.Co 
WINNIPEG. MAN. 

ORIGIN TOTAL 


ALTA. 


LAS VEGAS, NEVADA 
CALGARY, ALTA. 
REGINA, SASK. 
TORONTOe ONT. 
VANCOUVER, B.C. 
WINNIPEG. MAN. 

ORIGIN TOTAL 


LOS ANGELES» CALIFORNIA 
CALGARY. ALTA. 
EOMONTONeMUNICLPAL A/P ALTA™ 
VANCOUVER, B.C. 

ORIGIN TOTAL 


MIAMI, FLORIDA 
MONTREAL» DORVAL 
MONTREAL eMIRABEL 
OTTAWA, ONT. 
QUEBEC, P.Q. 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


MINNEAPOLIS/ST. PAUL,» MINNESOTA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


NEW HAVEN, CONNECTICUT 
MONTREAL » DORVAL 
ORIGIN TOTAL 


NEW ORLEANS» LOUISIANA 
TORONTO, ONT. 
GRIGIN TOTAL 


NEW YORK» NeVe 
EDMONTON INT°L A/Pe ALTA. 
TORONTO» ONT. 
VANCOUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


= 8 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADTAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
0 176 
Oo % 176 
35 35 
35 35 
34 ie) 
34 0 
599 163 
599 163 
1,996 1.897 
376 380 
29110 27012 
44482 4_289 
140 18] 
10311 1,696 
1,451 1,696 
[0] 0 
35 35 
35 35 
4,876 4,679 
5,309 5,785 
491 457 
558 ' 419 
416 419 
2.9508 20225 
69153 69244 
257 379 
29139 2,305 
23,5107 220912 
127 127 
128 184 
545 759 
0 129 
575 355 
1.375 1,554 
146 121 
44 64 
178 166 
368 351 
800 741 
901 911 
310 163 
339 240 
45134 3,y893 
64484 50948 
0 0 
i¢) 0 
0 0 
(0) 0 
153 152 
153 152 
54 154 
161 158 
100 154 
315 466 


TOTAL 


TOTAL 


176 
176 


70 
10 


34 
34 


762 
762 


30893 

7156 
4122 
Be771 


70 
70 


92555 
11,094 
948 
977 
835 
$5133 
12,397 
636 
4,444 
46,019 


254 
312 
16304 
129 
930 
24929 


267 
108 
344 
v19 


1,541 
1.812 
473 
579 
8,027 
126432 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT 
te) 0 
ie) ie) 
0 0 
ie) 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
87 87 
te) 0 
87 87 
0 0 
oO 0 
0 0 
oO 0 
0 0 
0 0 
ce) 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
ie) 0 
0 0 
ie) 0 
i?) 0 
0 0 
te) 0 
0 30 
0 30 
0 0 
0 0 
0 0 
te) 0) 
0 0 
0 0 
0 154 
0 154 
75 0 
75 0 
0 0 
0 0 


ocooo 
oooco 


TOTAL 


TOTAL 


oooo coo 


oco 


ocooocoocdoo 


cocoon coococo 


oo 


oooo 


FEBRUARY 1976 


FEVRIER 1976 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
0 176 
0 176 
35 35 
35 35 
34 0 
34 o 
599 163 
599 163 
1,996 1,897 
376 380 
20110 2,012 
4482 4e289 
140 0 
1,311 19696 
16451 19696 
8T 87 
35 25 
122 122 
4,876 4,679 
5,309 5.785 
1491 457 
§58 419 
416 419 
22908 20225 
6-153 65244 
Zot 379 
20139 2.305 
23,107 225912 
127 127 
128 184 
545 759 
0 129 
575 355 
16375 1,554 
146 121 
44 64 
178 196 
368 361 
800 T4) 
901 911 
310 163 
339 240 
4e134 3.893 
69484 50948 
0 154 
Le} 154 
75 ie) 
75 0 
153 152 
153 Msi) 
54 154 
161 158 
100 154 
315 466 
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: 


Ay NEBRASKA 
ETHRIDGE, ALTA. 
- ORIGIN TOTAL 


NIX» ARIZONA 
ORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


SBURGH. PENNSYLVANIA 
ORCGNTO, ONT. 
- ORIGIN TOTAL 


{0, COLORADO 
ORGNTO, ONT. 
“ORIGIN TOTAL 


ly NEVADA 
ALGARY. ALTA. 
IOMCNTON,MUNICLPAL A/P ALTA.™ 
IANCDUVER». B.C. 

ORIGIN TOTAL 


(MOND, VIRGINIA 
IORONTO, ONT. 
| ORIGIN TOTAL 


LOUIS. MESSOURI 
‘ORGNTO, ONT. 
> ORIGIN TOTAL 


PETERSBURG: FLORIDA 
AL IFAXs. NoSe 
LONDON, ONT. 
MONTREAL» DORVAL 
TORONTO, ONT» 

- ORIGIN TOTAL 


JUAN, PUERTO RICO 
MONTREAL eMIRABEL 
TORONTO». ONT. 
ORIGIN TOTAL 


PA/ST.PETERSBURGe FLA} 
CALGARY». ALTA. 
HALIFAX, N.S 
EGINAs SASK. 
ASKATOON, SASKe 
ORONTO. ONT. 
VANCOUVER, 8.C. 
INDSOR. ONT. 
IINNIPEG, MAN« 
- ORIGIN TOTAL 


‘ 
ERBORO Nod oaUsSeAn 
ST.JOHN'S, NFLT. 

— ORIGIN TOTAL 


HINGTON, OD. Ce 
QUEBEC, P.O. 
_ ORIGIN TOTAL 


ST PALM BEACH/PALM BEACH sFLA 
MONTREAL «DORVAL 

DTTAWA, ONT. 

TORONTO. ONT. 

ORIGIN TOTAL 

TE PLAINS, NEW YORK 
CHARLOTTETOWN, P.Ewle 
ORIGIN TOTAL 
TOTAL U.S.A. EU. 


GRAND TOTAL 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE EY DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND 


ORIGINE 
SORTANT 


52,389 


112,852 


INBOUND 


CANADIENNE 
ENTRANT 


154 


775 
999 


50.037 


104,976 


TOTAL 


TOTAL 


50 


438 
108 
1¢862 
20408 


1025426 


2175828 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL 

9 0 0 

0 ie) it) 

0 ie) 0 

0 9 it) 

0 0 ie) 

0 10) 9) 

ie) 0 0 

0 0) 0 

0 Qo 0 

0 0 0 

0 9 it) 

0 io) 9) 

0 0 

0 0 0 

0 0 0 

te) 0 0 

(0) ie) 0 

0 Q 0 

0) G 0 

0 i?) 0 

ie} ie) 0 

ie) is) 0 

fe) 0 0 

0 is) i?) 

0 ce) 0 

0 Q 0 

0 0 ie) 

0 0 9) 

0 0 0 

9) 0 19) 

0 Q 0 

) 0 0 

0 10) ie) 

7 4 11 

U 4 Li 

90 0) 90 

90 te) 90 

0 QO i¢) 

9 0 0 

ie) (0) 0 

to} (6) 0 

5 5 10 

oS 10 

264 280 544 

881 909 1.790 


FEBRUARY 1976 


FEVRIER 1976 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
3 3 
3 3 
384% 380 
384 380 
35 SD. 
35 35 
25. 25 
25 25 
284 154 
38 70 
1,087 775 
1,409 999 
90 3 
9 33 
113 Lis 
113 113 
365 235 
484 427 
184 141 
3,280 29916 
49313 30719 
10667 1.505 
12120 L.Ole 
20787 20517 
286 227 
72 480 
119 Li? 
120 i120 
e210 1,192 
104 143 
692 TS 
69 82 
39372 3,037 
7 4 
7 4 
30 0 
90 ie) 
865 B67 
31k 222 
334 310 
1,510 1.399 
5 5 
5 5 
52¢653 50,317 
113,733 105.885 


438 


15862 
29408 


226 
226 


600 
911 
325 
64196 
8,032 


3,172 
20132 
5— 304 


513 
19452 
236 
240 
20402 
247 
1,168 
151 
6,409 


11 
11 


90 
90 


hedoe 
533 
644 
24909 


10 
19 
102,970 
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Civil Aviation 


Relicopter Revenue Hours Flown 


4th Quarter 1975 and Annual 1975 


This service bulletin presents data on the - yee bulletin de service renferme les données relatives 
revenue hours flown on helicopters by Canadian commercial ~ aux heures” payantes des vols eftectués par les hélicoptéres 
air carriers during the fourth quarter of 1975 and the exploités pat les transporteurs aériens commerciaux du Canada 
entire year 1975. The hours flown are separated into durant le quatriéme trimestre de 1975 ainsi que pour l'ensemble 
charter and specialty operations, by weight group of de~L' année, 1975. Les heures de vols ont été réparties en vols 
aircraft, in each geographical area of operation. spéciahisés et vols d'affrétement, d'aprés le groupe de poids 

) de 1' aéronef.et Selon chacune des zones d'exploitation. 

Canadian commercial air carriers reported a ‘ Les cpanbeer vous aériens commerciaux du Canada ont 
total of 320,100 hours flown on helicopters in 1975. rapporté la somme de 320,100 neures de vols payantes par les 
This represents a 13.0% increase over the 283,174 hours hélicoptéres durant l'année 1975, soit une hausse de 13.0% au 
flown in 1974. The mmber of charter hours flown rose regard des 283,174 heures dcéclarées pour 1974. Le nombre des 
from 250,686 in 1974 to 291,528 in 1975. A total of heures de vols dans les opérations d'affrétement s'est accru 
28,572 hours of specialty flying services were performed de 250,686 en 1974 pour atteindre 291,528 en 1975. Par contre, 
in 1975 compared to 32,488 in 1974. 28,572 heures furent effectuées dans les services des vols 

¥ spécialisés en 1975 comparativement aux 32,488 un an auparavant. 

The activity of contract carriers, operating L'exploitation par les transporteurs contractuels, 
under the authority of a class 5 licence, and the c'est-a-dire ceux qui procurent des services autorisés selon 
activity of carriers in unit toll services have been un permis de la classe 5, de méme que l'activité des transpor- 
included in the figures for charter hours flown. teurs dans les services 4 taxe unitaire sont comprises avec j 

les données des opérations d'affrétement. 

Please direct all enquiries concerning this Pri@re d'acheminer toute demande pour renseignements 
gervice bulletin to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, concernant les données du présent numéro au soin de M. J. Bekooy 
Aviation Statistics Centre, telephone 613-995-9894. ou M. G. Wilson, Centre des statistiques de l'aviation en com- 

posant 613-995-9894. 
b) 
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Helfeopter Statistics, Revenue Nours Flown, Levels I-V, October-December 


LOS 


Tableau 1. Statistique des hélicoptérés, heures de vol payantes, niveaux I-V, octobre-décembre 1975 


a 


Statistical area 


Secteur statistique 


Group A helicopters 


weighing up to 4,000 lbs. 


Hélicoptéres du groupe A, 
dont le poids est inférieur 


a 4,000 livres 


Charter hours 


Heures des vols 


d'affrétement spécialisés 
3,439 c 
1,986 = 
545 43 
4,528 © 
277 = 
296 10 
Dig lel) 372 
523 623 
5,990 36 
11,301 - 
349 2,490 
1l 281 
198 143 
994 - 
62 - 
4 = 
3, 526 2 
541 235 
893 237 
49 15 
1,549 14 
1,075 238 
286 389 
467 160 
648 - 
1,242 130 
1,077 - 
2,032 = 
8 = 
701 - 
1,442 8 
48,154 5,424 


Specialty hours 


Heures des vols 


“Charter hours 


Croups B, C, D and E helicopters, 
weighing over 4,000 Ibs. 
Wélicopteéres des groupes B, C, D et E, 
dont le poids est supérieur 
a 4,000 livres 
Specialty hours 


eres Heures des vols Heures des vols cose 
d'affrétement spécialisés 
3.439 133 = 133 
1,986 2\i05) a 315 
588 10 = 10 
4,528 - : 14 14 
277 = = = 
306 = = = 
2,487 2 32 32 
1,146 = “e - 
6,026 258 = 258 
ple shopt 650 = 650 
2,839 13 5 18 
292 o = = 
341 71 = 71 
994 185 cs 185 
62 - = = 
4 - - A 
See) 80 = 80 
776 He = Zz 
Tus 0 47 = 47 
64 i 2 3 
1,563 261 - 261 
alysis) 290 41 So 
675 243 665 908 
627 9 = 9 
648 10 - 10 
Powe 36 - 36 
E50 ur, 70 = 70 
2,032 1,143 at 1,143 
8 36 69 105 
701 55 = 55 
1,450 us 72745} - 1,223 
53,578 5,141 828 55.909 


Grand Total, All Helicopters — Total global, tous les hélicoptéres 


Charter hours 531295) 


Specialty hours 6,252 


Total 59,547 


Total 


Heures des vols d'affrétement 


Heures des vols spécialisés 


he Dye. 


Table 2. Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown, Levels I-V, Annual 1975 


Tableau 2. Statistique des hélicoptéres, heures de vol payantes, niveaux I-V, annuel 1975 


en nn nn nn ne yan mE UIDIEIOEE SnnnnnnEENEEEE EN nUSSE NEESER 


Group A helicopters, “Groups B, C, Dand E helicopters, 
weighing up to 4,000 lbs. weighing over 4,000 lbs. 
Seaciaticel are CALE sreelicaaiu Pay ie eine 
Serre ceeae sane Charter hours : Pe aciaicy Wat Charter hours : ae 
Heures des vols Heures des vols he Heures des vols Heures es vols bis 
d'affrétement spécialisés med attretement! spécialisés 

aL cris secre sc cles vie s'e'e a 8 0\e ofs 14,189 = 14,189 764 309 1,073 

MED viaretareterice:sle/e'eis bleve eereretetetaletioretels 7,397 ; = Tp hey 1,289 - 1,289 

Bie Lave nieve cients miehelela eisieisi®) aye Aarpou 2,582 227 2,809 537 43 580 
eS eikiiale iste eialele) sie/s’eiu seve vie \'e19 atelaleis 14,460 34 14,494 348 465 813 

Site ci Gibney GOD COMED OM US anno Ce 536 = 536 - 7 7 

BS een ean iaewc secaF ea. ev meee 7 1,375 16 1,391 - - - 

DSA ca vivleve wistote cuneie sloyerererstnteve ei s\ ares 7,893 ibe ival 9,014 56 50 106 

Ss D baie ai os oto cies 2y0.0 Hisip lene rexs)o18s0\16 3,109 2,780 5,889 30 11 41 

RB Tbs Sop ocr araisleiatiatgieerelale’s\</svele) 24,222 129 24,351 “1,206 bh 21 L227 

DT Vaieieineisioieje.e/a'ei0 eieie aise ele) Sisje.sie/s 50,581 = 50,581 LISLE I te - 1,632 
GAGs Tee ae awe es “i 2,181 12,427 14, 608 52 56 108 

Re 2a relate etautess.e ele (eiaieiasaih le miohelaraiers's 625 1,135 1,750 = 2 2 

WS Tole arelelsib'ei shelve Bvidietosterate slicker overs 6,417 252 6,669 254 - 254 

CEC oetadeione Meycterelseleelsiojsielsisrse 3,807 242 4,049 869 = 869 
Seleitiec ss es Riecsteraters cere ate iain ayers 568 74 642 6 - 6 
ber! gagsesaoodoousacs ddace woods 6 60 66 18 4 22 
ists nbietsiciereltt= od alele ar etatavelonenstele sche. , 16,225 165 16,390 86 42 128 

Ged este vese bin che 0200 10:0 ereiele Sletots ere) 5 150 155 5 = 5 
Ded wees siete tle elolaleve erelaiey s scottlere/s S 4,575 958 5,533 318 40 358 

May miei stoys.c6i0) s\04.0 14, 0leatey= BRE cis: 4,698 neal 5,809 365 - 368 
USO. Nos oe BOM ODUU DOC OC COI CatrS 173 172 345 2 3 5 
Pi ANaleie! Sts)n/e-o)p1ajei> «ess eie\s <i8) 6 ie Siar 8,407 176 8,583 844 14 858 
ee hoe TSO AMOR GIG 5,873 884 6,757 1,201 218 1,419 
Died licielslase (elelcie tas cisinisleisie'sclejes sisters 2,197 1,950 4,147 550 678 1,228 
Bi Sare eit cies bik ee. Yeoh eae. : 3,786 1,195 4,981 35 15 410 
BUR cag tx ca siacisins fey tas > ote 5,825 7 5,832 118 12 130 
f DoS at te vern cs svete ehics ots ‘ 14,678 735 15,413 1,470 64 1,534 
} 95 Olentis ais slaaia aye or0 Seta sis:s aieis cee ; 18,608 17 18,625 70 - 70 
NOS spogce Hetricteroetels teeierers Pelee 19,973 5 19,978 7,697 40 SUS) 
Wee hamiaonon sioleiel eters ieiatalate cele is/e)a° 926 cS 926 36 100 136 
ROSS! He cfele aire ose Sipe eielerale eisiereisieietarsie 11,675 = 11,675 1,361 - 1,361 
BBO ie ete sissies, ore POCA OIOU IDOE c 7,454 277 Use 4,717 79 4,796 
Total ...cscceccccrcsee eeccsce 265,026 26,299 291,325 26,502 2,273 28,775 


Grand Total, All Helicopters — Total global, tous les hélicoptéres 
Charter hours 291,528 Heures des vols d'affrétement 


Specialty hours 28,572 Heures des vols spécialisés 


Total ‘320,100 +=‘ Total 


10. 


98. 


AREA REFERENCE 


NEWFOUNDLAND 
1.1 Newfoundland 
1.2 Labrador 


MARITIME PROVINCES 
2.1 New Brunswick, Nova Scotia 
and Prince Edward Island 


QUEBEC 

3.1 North Shore & Anticosti Is. 
3.2 South Shore & Magdalen Is. 
2.0) LaceSt.. Jean 

3.4 Southern Quebec 

3.5 Montreal 

3.6 Northwestern Quebec 

3.7 Northern Quebec 

ONTARIO 

4.1 Southern Ont. 

4.2 Toronto 

4.3 Northeastern Ont. 

4.4 Northwestern Ont. 

MANITOBA 


5.1 Southern Man. 
5.2 Winnipeg 
5.3 Northern Man. 


SASKATCHEWAN 
6.1 Southern Sask. 
6.2 Northern Sask. 


ALBERTA 

7.1 Southern Alta. 
7.2 Edmonton 

7.3 Northern Alta. 


BRITISH COLUMBIA 

8.1 Southern Interior 

8.2 Vancouver City & Area 

8.3 Vancouver Is. & 
South Coast 

8.4 Northwest Coast & Queen 
Charlotte Is. 

8.5 Northern Interior 


YUKON TERRITORY 
NORTHWEST TERRITORIES 
10.1 MacKenzie District 
10.2 Keewatin District 
10.3. Franklin District 


OUTSIDE CANADA 


9. 


10. 


98. 


SECTEURS DE REFERENCE 


TERRE-NEUVE 
1.1 Terre-Neuve 
1.2 Labrador 


PROVINCES MARITIMES e 
2.1 Nouyeau-Brunswick, Nouvelle-Ecosse 
et Ile-du-Prince Edouard 


(= 
wo 


. 
NODUWFWNPHE 


EC 

CSte nord et Tle d'Anticosti 
CSte sud et Tles de la Madeleine 
Lac St-Jean 

Sud du Québec 

Montréal 

Nord-ouest du Québec 

Nord du Québec 


WwWWWWwwWwoD 
e . 
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‘ARIO 
Sud de l'Ontario 
Toronto 
Nord-est de 1'Ontario 
Nord-ouest de 1'Ontario 


oo ae er aS) 
AT eid 
Swnre 


MANITOBA 

5.1 Sud du Manitoba 
5.2 Winnipeg 

5.3 Nord du Manitoba 


SASKATCHEWAN 
6.1 Sud de la Saskatchewan 
6.2 Nord de la Saskatchewan 


ALBERTA 

7.1 Sud de 1'Alberta 
7.2 Edmonton 

7.3 Nord de 1'Alberta 


COLOMBIE-BRITANNIQUE 

8.1 Sud de 1'intérieur 

8.2 Ville et région de Vancouver 

8.3 Tle de Vancouver et partie sud 
du littoral 

8.4 Nord-ouest de la cote et Ties 
Reine-Charlotte 

8.5 Nord de l'intérieur 


TERRITOIRES DU YUKON 
TERRITOIRES DU NORD-OUEST 
10.1 District de MacKenzie 
10.2 District de Keewatin 
10.3 District de Franklin 


‘A L'EXTERIEUR DU CANADA 
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PRELIMINARY 
Aircraft Movement Statist 
- MAY 1976 - 


Airports with M.0O.T. Air Traffic 
Control Towers 


This service bulletin provides preliminary 
statistics on aircraft movements for the month of MAY 
1976. Data capture is achieved by means of daily air 
traffic records compiled by air traffic controllers at 
each tower airport and transmitted through an Automatic 
Data Interchange System. 


The 57 major airports in Canada recorded 
595,673 aircraft landings and take-offs during the 
month of May 1976 compared to 622,342 in the same month 
of 1975. The number of itinerant movements totalled 
257,728 as against 283,065 in May one year earlier. 
Local traffic was slightly lower during the month, from 
339,277 to 337,945. 


In terms of total traffic, the airport at Pitt 
Meadows ranked first in May with a overall count of 
27,320 movements, chiefly as a result of the 19,664 
local movements recorded. The airport at St. Hubert 
achieved second position with 26,040, of which 17,620 
were local counts. Toronto International continues to 
be the leader in itinerant activity. 


Cumulative data for the first five months of 
1976 indicate that the total number of aircraft landings 
and take-offs at major airports of the country rose by 
2.4% over the same period of last year and both the 
itinerant and local classes of operation have contributed 
to this gain, 


It should be noted that both Montreal and 
Ottawa Stolports have discontinued operations in May 
1976. 


For further enquiries regarding the contents 
of this release, please cont.ct Messrs. J. Bekooy or 
D. Rankin, Aviation Statistics Centre, telephone (613) 
995-9894. The monthly report "Aircraft Movement 
Statistics" produced by the Aviation Statistics Centre 
on behalf of Transport Canada provides a more complete 
breakdown of the data and contains revised figures 
for the month. 
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PRELIMINAIRE 


4 
fe E 
Statispéques relatives au mouvement des aéronefs 


a gs 
Ra al = MAT eLe7Gy— 
AOU ea 
a Aéroports avec tour de controle de la | 
“y circulation aérienne du Ministére des Transports 


Ce bulletin de service renferme les chiffres prélimi- 
naires sur le mouvement des aéronefs pour le mois de MAI 1976. 
Le captage des données est réalisé 4 partir des déclarations 
journaliéres sur le trafic aérien compilées par les contr6leurs 
de la circulation aérienne 4 chaque aéroport et transmises vers 
un réseau ou systéme d'Gchange automatique de données. 


Les 57 principaux aéroports du Canada ont enregistré 
595,673 décollages et atterrissages d'aéronefs en mai 1976 au | 
regard des 622,342 déclarés pendant le méme mois de 1975. Le 
nombre des mouvements des vols itinérants s'est chiffré 4 
257,728 comparativement Aa 283,065 un an plus tot. Le trafic 
des vols locaux a été légérement a la baisse durant le mois, 
passant dc 239,277 pour enregistrer 337,945. 


L'aéroport de Pitt Meadows s'est classé au premier 
rang quant au nombre total des mouvements, enregistrant 27,320, 
principalement en raison de ses 19,664 mouvements 4 caractére 
local. L'aéroport A St-Hubert a assumé la deuxiéme position 
avec un compte global de 26,040 mouvements, dont 17,620 locaux. 
L'aéroport international 4 Toronto continue de mener le bal en 
ce qui a trait a l'activité itinérante. 


Dans la comparaison des chiffres des cinq premiers 
mois de 1976 vis-a-vis ceux de la méme période de 1975, on 
constate que le nombre total des décollages et atterrissages 
d'avions aux principaux aéroports du pays s'est accru de 2.4% 
et que les vols itinérants et locaux ont tous deux contribué 
a cette hausse. 


Tl est 4 signaler qu'a compter de mai 1976, les deux 
aéroports ADAC a Montréal et Ottawa ont discontinué leurs 
opérations. 


Pour des renseignements en sus concernant les données 
du présent numéro, priére de communiquer avec MN. J. Bekcoy 
ou D. Rankin, Centre des statistiques de l'aviation, en composant 
(613) 995-9894. Pour un sommaire plus en détail et pour les 
chiffres définitifs du mois, S.V.P. vous reporter @ la 


publication mensuelle "Statistiques relatives au mouvement 
des aéronefs" rédipcGe per le Centre des statistiqucs de 
L'aviation de Statistique Canada pour le compte de Transports 
Canada. 


ALRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 
TOTAL AfRCRAFT MOVEPENTS BY CLASS OF OPERATION 


AEROPORTS AVEC TOUR DE contatve OU MINISTERE CES TRANSPORTS 
TOTAL DES MCUVEMENTS D'ACKONEF, PAR CLASSE CE VOL 


MAY 1976 MAT 
TOTAL 
AIRPORTS MAY GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK 
AEROPORTS MAT RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG 

ABBOTSFORD 17702 16913 12 5942 14 10971 10 
BATE COMEAU 4171 2318 56 1428 ays] 850 52 
BRANDON 11094 8765 26 2086 46 6679 21 
BUTTONVILLE 21580 19875 9 €238 11 Blishershrd e 
CALGARY INTERNATICNAL 15073 17018 il GE) 2) woe MG) 
CHARLOTTETOWN 2821 53 1515 52 1306 46 
ECWONTON IATERNAT TIONAL $287 8106 29 4982 17 3124 36 
EDMONTON MUNICIPAL 25943 24805 4 9310 6 154S5 6 
FORT ST. JOHN 2487 4500 44 PA oie i] 33 1867 4Z 
FRECERICTON 1546 61756 36 33159 26 Efe le / 34 
GANDER INTERNATIONAL 2864 3284 51 2165 43 1119 48 
GRANDE PRAIRIE aon 2857 52 1860 49 sof 50 
HALIFAX INTERNATIONAL 1963 6404 37 3499 24 2905 37 
HAMILTON CITY 12018 21945 5 odtel 15 16174 3} 
INUVIK 3247 2442 54 2120 44 322 54 
KAMLOOPS é€585 8177 28 4343 22 3834 30 
KELOWNA S265 5480 41 3117 27 2363 40 
LANGLEY 19021 25174 g) 6209 i Ue} 18g9€5 2 
LETHBRIOGE €464 5742 39 2587 26) 3155 25 
LONDON 12086 13785 17 5054 16 8731 13 
MIRABEL INTERNATIONAL 4352 45 4352 21 is) sé 
MONCTON 10386 9432 24 cele 39 €8626 2c 
MONTREAL INTERNATIONAL WHE 14141 16 T3899 a 242 CH) 
NORTH BAY 6585 9632 23 2755 31 6877 1S 
OSHAWA 11210 VOSS3 22 3429 25 6924 17 
OTTAWA INTERNATIONAL 20396 17433 10 T417 10 10016 12 
PENTICTON 5641 5260 42 PAE aM) 40 2855 38 
PITY MEADOWS 30680 27320 1 tESE 9 19664 1 
PRINCE GEORCE €960 8003 30 STE t 48 6072 23 
QUEBEC 17214 13478 18 TTD 8 5741 25 
REGINA 13490 11947 20 4619 18 1328 16 
SAINT JCHN é5ii2 4068 46 2221 42 1847 44 
SASKATOON 14749 11866 ul 3651 23 Sones 14 
SAULT STE. MARIE €887 7450 32 ZEUS 30 4635 2e 
SERI= TUES 3590 4060 47 2007 28 1053 49 
SPRINGBANK 16944 16500 14 1818 50 146&2 7 
ST. ANDREWS 24202 21396 6 4479 20 16917 4 
ST. CATHARINES €578 5742 40 2093 45 3644 ag 
$T. HONORE £524 71031 34 Deon, 37 4474 29 
ST. HUBERT 34890 26040 2 2420 7 17620 3 
ST. JEAN 9145 €968 Be) 1170 55: 5758 24 
ST. JOHN*S 2228 3787 49 1@12 51 1975 41 
SUDBURY 71988 6177 38 PAVE) 34 356% ae 
SYDNEY 1958 2369 55 1411 54 958 Sil. 
THOMPSON 4456 4766 43 2892 293 1874 43 
THUNDER BAY 7591 71732 31 2€50 32 5082 27 
TORONTO INTERNATIONAL 20396 21212 7 20573 14 639 53 
TORONTO ISLAND 14654 16031 15 4518 ¥9 VG) Gap Fe} g 
VAL DOR -3665 50 1142 56 2523 39 
VANCOUVER INTERNATIONAL 19434 20498 a LSisi23 2 1173 47 
VICTORIA INTERNATIONAL 1€661 16628 13 6239 12 10389 11 
WABUSH 779 692 PU €92 Sit ie) 57 
WATERLOO-WELLINGTON 11254 $266 25 2267 3g 6859 Le 
WHITEFORSE 7281 7269 a3 2C4S 47 §220 26 
WINDSOR 1872 6551 27 2277 41 6274 22 
WINNETPEG INTERNATIONAL 132239 13441 19 9179 4 3662 32 
VELLOWKNIFE 471719 3950 48 2422 28 1518 45 

1976 TOWERS 57 TOURS 595673 257728 337945 

1975 TOWERS 5? TCURS 622342 283065 SITET 

JAN YO/A MAY 1976 CUMUL. 2560885 1154649 1406236 

JAN TO/A MAY 1975 CUMUL. 2500615 Lid7 90 1383425 


% R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS», I-fe FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPCRTING AIRPORT. DATA FCR RUNWAY-SE ARE NCT INCLUCFO IN TRE CRANOD TOTAL. 

ew 

* p-88 (PISTC BB) S'APPLIOUE AUX VOLS ON L'ACRONEF TRAVERSE LA ZONE DL CONTROLE, C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL,ON LU APPAREIL EUTRE EN COMMUNTCATION AVEC L'ACROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR “A L'AEROPORT DECLARANT, LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 
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CIVIL AVIATION 


Air Carrier Financial Summary 


- Annual 1$75 - Bm. 


g << 

This service bulletin contains financial} : 
statistics for the Canadian alr transport industry [for 
the year 1975, The data are compiled from audited# 
financial statements submitted by the earrlers to a 
Aig Transport Committee of the Canadian Transport 
Commission. : 

| 

For complete annual financial figures, p pleie 
comeult the publication "Air Carrier Financial Stalesonce, 
1975", catalogue No. 51-206. i ; 

Canadian commercial air carriers reported 
total operating revenues of 1,891 million dollars in 
1975, representing a 18.4% increase over the 1,598 
million dollarge earned in 1974, Total operating ex- 
penses rose 19.5% over the same period of time: from 
1,525 million dollars in 1974 to 1,823 million dollars 
in 1975, The industry recorded an after-tax net logs 
of 6.8 million dollars in 1975 comparéd to a net income 
of 5.4 million dollars in 1974. 


Please note that the item "Mon-flying Services 
ae in Table 1 includes revenues lesa related ex penseaa 
from incidental non~flying services performed by the 
air Septet 


Please direct all enquiries concerning this 


material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, Aviation 
Statistics Centre, telephone (613) 995-9894, 


TABLE OF CONTENTS 


| Page | 
Introduction 1 
Tables 
aS Statement of Income, Canadian Air Car- 


| riers, by Financial Level, 1975 .......... 2 
| 
| 


| te Balance Sheet, Canadian Air Carriers by 

| Financial Level, at December 31, 1975 .... 3 
i" Historicai Review - All Canadian Air Car- 
riers, Selected Financial Items, 

OTE 1975) caste acevo. evacaro 
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AVIATION CIVILE 


Sommaire de la statistique financiére 
des transporteurs sériens 


- Année 1975 - 


Le présent bulletin de service renferme les données 
fifageitres de l'industrie canadienne du transport aérien pour 
a Lenselthibe de l'année 1975. Les chiffres ont été rassemblés 
a artiz fies états financiers apurés tels que soumis par les 
trdvisporteurs au Comite des transports aériens de la Commission 
ins ad i des transports. 


‘La publication intitulée "Tranaporteurs aériens, états 


“financiers, 1975" numéro 51-206 au catalogue renferme toute la 


gamme de ite statistique annuelle. 
1 


(Les Frecettes globales d’exploitation des transporteurs 
Gértens ebmmer ciaux du Canada se sont chiffrées 4 1,891 millions 


“de dolfiars en 1975, soit une hausse de 18.4% au regard de 


1,598 mwilSions de dollars déclarés pour 1974. Les dépenses 
totale} mee cacat ian se sont accrues de 19.5% durant la méme 
période, passant de 1,525 millions de dollars en i974 pour 
atteindre 1,823 millions en 1975. L'industrie a enregistré une 
perte mette (apras impdts) de l'ordre de 6.8 millions de dollars 
en 1975 comparativement & un revenu net de 5.4 millions de 
deliars pour l'année précSdente. 


Ii, est A sculigner que i’item "Services autres que 
de vole” (Net) apparaieaant au Tableau 1 comprend les recettes 
moins les frais correspondants provenant des services 
accersolires effectués par les transporteurs aériens, 


Pour des renseignements en sus concernant les données 
du présent numéro, priére de Comms tquer, avec MM. J. Bekooy ou 


G. eteee, Centre des ctatistiquea de i "aviation, en composant 
(613) 995-9894, 


a) 
TABLE DES MATIERES 


Page 
Introduction 1 
Tableaux 
13 Etat du revenu, transporteurs aériens canadiens, 
par pnivead: financiers 1975) 2c, cee ses ae oe lore 2 
De Bilan, transporteurs aériens canadiens, par 
niveau financier, au 31 décembre 1975 ......- Rierae 3 
38 Revue historique, tous les transporteurs aériens 
du Canada Items sélectifs des états financiers, 
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International Air Charter Statiigticd)\ 


ys 


Passenger Origin and Destination 


Preliminary statistics on International Air 
Charter Passenger Origin and Destination at Canadian 
cities for March 1976 have been compiled and tabulated. 


The figures describe all "advanced booking", 
"pro-rata", “entity”, and "inclusive tour" international 
charters conducted by Canadian and foreign airlines, 
using aircraft with take-off weights in excess of 
18,000 lbs. 


This information and more specific tables are 
available on a quarterly basis from publication 51-003 
and on an annual basis from publication 51-207. Publi- 
cations are available from Publication Distribution, 
Statistics Canada or Canadian Government Bookstores. 


Should further information be needed, do not 
hesitate to contact N. Asselin at the Aviation Statistics 
Centre, telephone: 613-995-9897 or to a local office 
of the bureau's User Advisory Services Division: 


St. John's (Nfld.) - Toronto 996-6574 
Saint Jean (T.N.) 726-0713 Winnipeg 985-3257 
Halifax 426-5331 Regina 569-5403 
Montreal 283-5725 Edmonton 425-5052 
Ottawa 992-4734 Vancouver 666-3594 
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Mars 1976 


Statistique des affrétements aériens 
internationaux 


Origine et destination des passagers 


La Statistique préliminaire sur l’origine et la 
destination des passagers transportés en vols nolisés aux 
villes canadiennes pour mars 1976 a été mise en tableau. 


Les chiffres renferment l'information sur tous les 
affrétementa "avec réservation anticipée", "avec participation", 
"sans participation” et "voyage tout compris” effectués par les | 
transporteurs canadiens et étrangers, utilisant des aéronefs 
ayant un poids brut au décollage supérieur a 18,000 livres. 


Cette information ainsi que certains tableaux plus 
détaillés sont disponibles sur une base trimestrielle, publi- 
cation 51-003 et sur une base annuelle publication 51-207. 
Les publications sont disponibles sur demande 4 la section de 
distribution des publications Statistique Canada ou aux 
librairies du gouvernement du Canada. 


Pour plus amples informations, veuillez vous adresser 
a N. Asselin, au Centre des statistiques de l'aviation, télé- 
phone: 613-995-9897 ou au bureau local de la Division de 
l'assistance utilisateurs situé aux endroits suivants: 


St. John's (Nfld.) - Toronto 996-6574 
Saint Jean (T.N.) 726-0713 Winnipeg 985-3257 
Halifax 426-5331 Regina 569-5403 
Montreal 283-5725 Edmonton 425-5052 | 
Ottawa 992-4734 Vancouver 666-3594 
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PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 
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MARCH 1976 
MARS 1976 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SOR TANT ENTRANT 
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TABLE 11 PASSENGER ORIGIN AND OESTINATION BY CANADIAN CITY MARCH 1976 


TABLEAU 11 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE MARS 1976 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND UNBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SOR TANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SOR TANT ENTRANT TOTAL 
MONTREAL, OORVAL 
MIAMI, FLORIDA 573 1,089 1,662 () 0 0 573 1,089 1.662 
ST. PETERSBURG, FLORIDA 163 69 232 0 0 0 163 69 232 
SAN ANGELO, TEXAS 8 10 18 0 0 0 8 10 18 
TOPEKA, KANSAS 8 0 8 ) 0 0 8 0 8 
WEST PALM BEACH/PALM BEACH,FLA 154 785 1,539 ty) 0 0 754 785 1,539 
WILMINGTON, NORTH CAROLINA 100 146 246 0 0 0 100 146 246 
TOTAL U.S.A. E.U. 3957 4.871 8,828 100 100 200 4,057 4,971 9,028 
ORIGIN TOTAL 3,957 4,871 8,828 100 100 200 4-057 4,971 9,028 
MONTREAL» MIRABEL 
LONDON, ENGLAND 292 146 438 0 0 0 292 146 438 
MILAN, ITALY ) 286 286 0 ) ) 0 286 286 
PARIS, FRANCE C) 0 0 0 250 250 0 250 250 
ROME, ITALY 286 286 572 0 0 0 286 286 572 
TOTAL EUROPE 578 718 15296 0) 250 250 578 968 1,546 
ACAPULCO, MEXICO 1,168 2-008 3-176 ft) 0 ) 1,168 2.008 3,176 
ARUBA, NETHERLANDS ANTILLES 276 338 614 0 0 0 276 338 614 
BARBADOS/BRIDGETOWN 16455 19943 35398 0 () f) 15455 15943 3,398 
CANCUNe MEXICO 216 223 439 () () ft) 216 223 439 
FORT DE FRANCE, MARTINI QUE 748 12049 1.797 to) 0 0 748 1,049 1,797 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 1,562 1,845 34407 0 0 0 19562 1.845 34407 
HAVANA, CUBA 3,128 34224 6,352 0 to) 0 3,128 39224 69352 
MONTEGO BAY, JAMAICA 1,025 1.265 22290 () 0 0 1,025 1265 2.290 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 1,503 1,750 39253 ) 0 i) 1,503 1.750 3,253 
PORT AU PRINCE, HAITI 619 758 1,377 0 0 0 619 758 1:377 
RIO OE JANEIROe BRAZIL ) 163 163 ) 0 0 0 163 163 
ST. LUCIA, BRITISH WEST INDIES 165 278 443 () 0 0 165 278 443 
ST. MARTIN, NETHERLND ANTILLES 120 120 240 0 () ) 120 120 240 
WEST END,» BAHAMA ISLANDS 1,398 1,514 2,912 t) 0 0 1.398 1,514 2,912 
TOTAL SOUTH SUD 13,383 16,478 29861 0 0 ° 13,383 16.478 29,861 
ANCHORAGE, ALASKA ) 0 () 200 201 401 200 201 401 
FORT LAUDERDALE,» FLORIDA 367 374 741 0 0 367 374 T41 
HONOLULUs HAWAII 249 314 563 ° 0 ty) 249 314 563 
MIAMI, FLORIDA 706 720 19426 to) 0 0 706 720 14426 
NEW ORLEANS, LOUISIANA 272 ) 272 0 ty) 0 272 0 (272 
SAN JUAN, PUERTO RICO 1,668 1,830 34496 ) i) 0 19668 1,830 35498 
TOTAL U.S.A. E.U. 3,262 3,238 69500 200 201 401 34462 3439 6,901 
ORIGIN TOTAL 17,223 200434 37,657 200 451 651 17,423 20,885 38,308 
OTTAWA, ONT. 
LONDON, ENGLAND 498 159 657 ) 132 132 498 291 789 
TOTAL EUROPE 498 159 657 0 132 132 498 291 789 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 458 469 927 0 0 0 458 469 927 
HAVANA, CUBA 517 542 1.059 ) ) 0 517 542 1,059 
MONTEGO BAY, JAMAICA 269 256 525 0 0 0 269 256 525 
NASSAU, BAHAMA ISLANOS 360 476 836 ° 0 0 360 476 836 
TOTAL SOUTH suo 1606 10743 30347 0 0 0 1604 15743 35347 
ALBANY, NEW YORK 0 54 54 0 0 0 0 54 54 
GRAND JUNCTION, COLORADO 90 90 180 ty) ) (a) 90 90 180 
MIAMI, FLORIDA 233 251 484 0 0 0 233 251 484 
TAMPA/ST.PETERSBURG oFLAe 88 0 88 0 0 0 88 () 88 
TRENTONe NEW JERSEY 54 to) 54 0 0 0 54 0 54 
WEST PALM BEACH/PALM BEACHeFLA 344 343 687 0 () 0 344 343 687 
TOTAL U.S.A. E.U. 809 738 1,547 0 0 0 809 738 1547 
ORIGIN TOTAL 2.911 24640 50551 t) 132 132 20911 20772 5.683 
QUEBEC, P.Q. 
CLEVELAND, OHIO 8 te) 8 ie) 0 0 8 ie) 8 
HAR TFORD/SPRNGFLD/WESTF LD» CONN ) 0 0 30 57 87 30 57 87 
HOUSTON, TEXAS () 10 10 0 ty) 0 0 10 10 
MIAMI, FLORIDA 317 374 691 0 0 ty) 317 374 691 
TOTAL U.S.A. E.U. 325 384 709 30 57 87 355 441 196 
ORIGIN TOTAL 325 384 709 30 57 87 355 441 796 
REGINA, SASK. 
BROWNSVILLE, TEXAS 149 149 298 0 to) i) 149 149 298 
HONOLULU, HAWAII 279 423 702 0 ce) ) 279 423 702 
TAMPA/ST.PETERSBURGeFLA« 83 B4 167 0 to) () 83 84 167 
TOTAL U.S.A E.U. 511 656 1.167 i) 0 () 511 656 1,167 
ORIGIN TOTAL 511 656 1yl67 0 ty) ft) $11 656 1,167 
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ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADTENNE 
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ie) ie} 

0 0 

0 0 

0 0 
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MARCH 1976 
MARS 1976 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
54 te) 
54 0 
54 0 
601 819 
c¢) 104 
601 923 
601 923 
94 96 
94 96 
94 96 
96 98 
96 98 
96 98 
93 95 
93 95 
93 95 
250 250 
250 250 
617 616 
461 461 
250 250 
172 0 
339 159 
203 10) 
174 158 
4,041 30714 
250 250 
165 326 
(0) 100 
231 231 
19694 1694 
ie) 171 
284 253 
8,901 8,383 
3,559 4,041 
1,225 1,277 
4e423 5el4l 
202 205 
300 300 
i¢) 275 
526 279 
29642 2-788 
275 251 
44292 4,732 
904 904 
170 169 
39936 45408 
34705 3,787 
9) 699 
490 582 
888 857 
299 27k 
32013 34122 
30,849 34,088 
35 35 
5 0 
254 56 
35 35 
0 3 
2 2 
141 168 
2,047 29210 
24255 29339 
22454 3,099 
159 ie) 


TOTAL 


TOTAL 


188 


500 
500 


1.233 
922 
500 
172 
498 
203 
332 

7755 
500 
SL) 
100 
462 

3, 388 
71 
Bat 

17.28% 


7.600 
2,502 
94564 
407 
600 
275 
805 
5430 
526 
91024 
1,808 
339 
Be 344 
72492 
699 
1,072 
14745 
570 
60135 
64,937 


70 
5 
310 
70 


TABLE 11 PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY MARCH 1976 


TABLEAU 11 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE MARS 1976 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
DUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND TINBOUNO TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
TORONTO, ONT. 
LOS ANGELES, CALIFORNIA 346 339 685 0 0 0 346 339 685 
MIAMI, FLORIDA 34490 3-755 74245 0 0) 0 34490 39755 79245 
MINNEAPOLIS/ST. PAUL+MINNESOTA 0 0 0 154 0 154 154 0 154 
MYRTLE BEACH, SOUTH CAROLINA 339 226 565 0 r) 0 339 226 565 
PHILADELPHIA, PA. 35 35 70 0 0 0 35 35 70 
PHOENIX, ARTZONA 422 502 924 0 0 ry 422 502 924 
PITTSBURGH» PENNSYLVANIA ny) 0 0 0 32 32 0 32 32 
PUEBLO, COLORADO 82 58 140 0 0 0 62 58 140 
ST. PETERSBURG, FLORIDA 4,002 44200 8,202 0 C) 0 4,002 4200 8,202 
SAN JUAN, PUERTO RICO 1,231 1.335 29566 0 0 0 1,231 1,335 24566 
TAMPA/ST»PETERSBURG+FLA~ 2030 24046 4,076 r) 0 0 2030 2.046 4,076 
WEST PALM BEACH/PALM BEACHsFLA 555 564 Lelld 0 v) 0 555 564 1,119 
WILMINGTON, NORTH CAROLINA n) 4 4 0 ) 0 0 4 4 
TOTAL UsS.Ae E.Ue 19,912 21,006 405918 161 37 198 20,073 21,043 41,116 
ORIGIN TOTAL 58,689 629372 121,041 14404 1, 392 29796 60,073 639764 1239837 
VANCOUVER, 8.C. 
LONDON, ENGLAND 1,072 498 1.570 0 306 306 1,072 804 1,876 
TOTAL EUROPE 1.072 498 14570 0 306 306 1,072 804 1,876 
HAVANA, CUBA 134 145 279 ty ty) 0 134 145 279 
MALATLAN, MEXICO 240 240 480 0 0 0 240 240 480 
PUERTO VALLARTA, MEXICO 199 180 379 0 0 0 199 180 379 
TOTAL SOUTH SsuD 573 565 1,138 0 0 0 573 565 16138 
HONOLULU, HAWATI 59273 5.479 109752 0 0 t) 5,273 50479 10,752 
LOS ANGELES, CALIFORNIA 718 189 907 0 n) 0 718 189 907 
RENO, NEVADA 627 744 1.371 0 0 0 627 744 1,371 
TAMPA/ ST.PETERSBURG» FLA. 126 146 272 0 0 0 126 146 272 
TOTAL UsSeAs E.U. 60744 64558 135302 0 0 0 60744 6.558 13302 
ORIGIN TOTAL 8,389 7,621 16,010 0 306 306 8,389 7.927 169316 
VICTORIA, B.C. 
HONOLULU. HAWAII 228 125 353 0) ty) 0 228 125 353 
PHOENIX, ARIZONA 105 103 208 0 ry) ry 105 103 208 
TOTAL U.S.A~ E.U. 333 228 561 0 0 0 333 228 561 
ORIGIN TOTAL 333 228 561 0 0 0 333 228 561 
WINCSOR» ONT. 
LONDON, ENGLAND 211 153 364 0 0 0 211 153 364 
TOTAL EUROPE 211 153 364 ty) t) ) 211 153 364 
ACAPULCO, MEXICO 539 499 1,038 ty) ty) 0 539 499 1,038 
ARUBA, NETHERLANDS ANTILLES 892 856 1,748 0 0 0 892 856 14748 
BARBADOS/BRIDGE TOWN 320 355 675 0 C) 0 320 355 675 
CANCUN, MEXICO 542 559 1,101 r) 0 0 542 559 1,101 
FREEPORT. BAHAMA ISLANDS 542 542 1,084 0 0 0 542 542 1,084 
GRAND CAYMAN+BRITISH We INDIES 171 199 370 0 0 0 171 199 370 
MONTEGO BAY, JAMAICA 450 448 898 0 0 0 450 448 898 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 451 450 90h 0 0 0 451 450 901 
ST. LUCIA, BRITISH WEST INDIES 314 324 638 0 0 t) 314 324 638 
ST. MARTIN, NETHERLND ANTILLES 629 670 19299 0 0 0 629 670 14299 
WEST END, BAHAMA ISLANDS 177 255 432 0 0 0 177 255 432 
TOTAL SOUTH SUD 5.027 °° ‘SelSt 10,184 0 0 0 5.027 59157 10.184 
TAMPA/ST «PETERSBURG rp FLA’ 952 973 1,925 0 0 0 952 973 1,925 
TOTAL U.SeAe E.U. 952 973 19925 0 C) 0 952 973 1,925 
ORIGIN TOTAL 64190 69283 129473 ) 0 tr) 6190 69283 12,473 
WINNIPEG, MAN. 
LONDON, ENGLAND 123 r) 123 t) 0 0 123 0 123 
TOTAL EUROPE 123 C) 123 0 0) 0 123 0 123 
ACAPULCO, MEXICO 277 434 711 0 Cy) 0 277 434 TLL 
FREEPORT» BAHAMA ISLANDS 239 252 491 0 v) 0 239 252 491 
HAVANA, CUBA 161 106 267 0 C) ny) 161 106 267 
MAZATLAN. MEXICO 181 o 181 0 0 0 181 0) 181 
MONTEGO BAY, JAMAICA 0 25 25 0 0 0 0 25 25 
ST. MARTIN» NETHERLND ANTILLES 120 105 225 0 C) o 120 105 225 
TOTAL SOUTH $uD 978 922 1,900 0) C) ry) 978 922 1,900 
HONOLULU, HAWAII 2,041 2228 40269 0 0 0 2,041 25228 49269 
LAS VEGAS» NEVADA 289 404 693 Cr) 0) 0 289 404 693 
ST. PETERSBURG, FLORIDA 0 5 5 0 0 0 0 5 5 


TABLE 11 


TABLEAU 11 


WINNIPEG, MAN. 
TAMPA/ST.PETERSBURGe FLA. 
TOTAL U.S.A. E.U. 
ORIGIN TOTAL 


GRAND TOTAL 


CANADA 
AFRICA AFRIQUE 
EUROPE 
SOUTH sud 
UsSah. E.U. 


GRAND TOTAL 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN 
OUTBOUND TNBOUND TOTAL OUT BOUND {NBOUNO TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
46 87 133 0) 0 0 
24376 20724 5,100 ie) i) 0 
30477 32646 Tyol23 ie) te) 0) 
118,777 1254947 2440724 1.734 2-438 4,172 
500 500 1,000 Q ce) 0 
13,337 100470 235807 19243 20043 39286 
54,860 612438 116¢298 0 ie} ie) 
50-080 53,539 103,619 491 395 886 


118,777 1255947 2444724 19734 29438 4,172 


MARCH 1976 
MARS 1976 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 


TOTAL 
SORTANT ENTRANT 


46 87 
22376 20724 
3477 39646 


120,511 128,385 


500 500 
14,580 12,513 
54,860 612438 
50.571 534934 


120.511 128,385 


TOTAL 


TOTAL 


133 


5,100 


Ty123 


248,896 


1,000 
27,093 
116,298 


104,505 


248-896 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


LAS PALMASs. CANARY ISLANDS 
HALIFAX, NoSe 
TORONTOe ONT. 

ORIGIN TOTAL 
TOTAL AFRICA AFRIQUE 

AMSTERDAM, NETHERLANDS 
HALIFAXs NeSe 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


ATHENS, GREECE 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BRUSSELS» BELGIUM 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BUDAPEST» HUNGARY 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


DUBROVNIK, YUGOSLAVIA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


GENEVA. SWITZERLAND 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


LJUBLJANA, YUGOSLAVIA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


LONDONe ENGLAND 
CALGARY, ALTA. 
EDMONTON INT*L A/Pe 
HALIFAX» NeSe 
MONTREAL »MIRABEL 
OTTAWA, ONT. 
TORONTOs ONT. 
VANGOUVERe B.Ceo 
WINOSOR, ONT. 
WINNIPEG, MAN. 

ORIGIN TOTAL 


ALTA. 


MALAGAs SPAIN 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


MANCHESTER» ENGLAND 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


MILAN» [TALY 
MONTREAL »MIRABEL 
CRIGIN TOTAL 


MUNICH, GERMANY 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


PARIS, FRANCE 
HALIFAX» NeoSe 
MONTREAL eMIRABEL 
TORONTO,e ONT. 

ORIGIN TOTAL 


ROME, ITALY 
HALIFAX» NeSe 
MONTREAL eMIRABEL 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


SPLITs YUGOSLAVIA 
TORONTOe ONT. 
ORIGIN TOTAL 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND TNBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
250 250 
250 250 
500 500 
500 500 
250 250 
617 616 
667 866 
461 461 
461 461 
250 250 
250 250 
t) 0 
ie) ie) 
339 159 
339 159 
203 0 
203 1?) 
17% 158 
174 158 
630 44 
179 te) 
1,316 7198 
292 146 
498 159 
39439 25938 
1.072 498 
211 153 
123 0 
7.760 4,736 
250 250 
250 250 
i) 1°) 
0) 0 
0 286 
1) 286 
) 100 
i) 100 
250 250 
0 0 
231 231 
481 481 
572 572 
286 286 
1,694 19694 
25552 29552 
0 171 
0 171 


TOTAL 


TOTAL 


500 
500 
1,000 


1,000 
500 


1,233 
1,733 


922 
922 
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TOTAL 
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MARCH 1976 
MARS 1976 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
250 250 
250 250 
$00 500 
500 500 
250 250 
617 616 
667 866 
461 461 
461 461 
250 250 
250 250 
172 0 
172 i) 
339 159 
339 159 
203 0 
203 i) 
174 158 
174 158 
630 44 
179 0 
15316 798 
292 146 
498 291 
4,041 30714 
1,072 804 
211 153 
123 0 
8,362 5,950 
250 250 
250 250 
185 326 
185 326 
ce) 286 
i) 286 
0 100 
0 100 
250 250 
i?) 250 
231 231 
481 731 
572 572 
286 286 
1,694 1.694 
26552 2552 
0 ww 
te) 171 


TOTAL 


TOTAL 


500 
500 
1,000 


1,000 


500 
1.233 
1,733 


922 
922 


500 
500 


172 
172 


498 
498 


203 
203 


332 
332 


674 
179 
29114 
438 
789 
70755 
1,876 
364% 
123 
14,312 


500 
500 


SLL 
511 


286 
286 


100 
100 


500 
250 
462 
1,212 


19144 

572 
3,388 
59104 


171 
171 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


ZAGREB, YUGOSLAVIA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


TOTAL EUROPE 


ACAPULCO, MEXICO 
MONTREAL» MIRABEL 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR, ONT. 
WINNIPEG, MAN. 

ORIGIN TOTAL 


ARUBAy NETHERLANDS ANTILLES 
MONTREAL» MIRABEL 
TORONTO» ONT. 

WINOSOR, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BARBADOS/ BRIOGETOWN 
HALIFAX, NeSe 
MONTREAL» MIRABEL 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


CANCUN, MEXICO 
MONTREAL »MIRABEL 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR» ONT. 

ORIGIN TOTAL 


CARTAGENA, COLOMBIA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


CHIHUAHUA, MEXICO. 
TORONTOs ONT. 
OREGIN TOTAL 


COZUMEL, MEXICO 
TORONTOs ONT. 
ORIGIN TOTAL 


FORT DE FRANCE, MARTINIQUE 
MONTREAL, MIRABEL 
ORIGIN TOTAL 


FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 
HALIFAX, NoSe 
MONTREAL »MIRABEL 
OTTAWA, ONT. 

THUNDER BAYesONT. 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR, ONT. 
WINNIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


GRAND CAYMANe BRITISH We UNDIES 
TORONTOs ONT. 
WINDSOR, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


HAVANA, CUBA 
CALGARY, ALTA. 
HALIFAX, NeoSe 
MONTREAL» MIRABEL 
OTTAWA, ONTe 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVERe 6.C. 
WINNIPEG, MAN. 

ORIGIN TOTAL 


KINGSTON, JAMAICA 
‘JORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


MAZATLAN, MEXICO 
CALGARY, ALTA. 


EDMONTONe MUNICIPAL A/P ALTA’ 


VANCOUVER, B.C. 
WINNIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN 
OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANAOTENNE ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
0 0 0 284 253 53 
i?) 0 0 284 253 53 
13,337 10.470 23,807 16243 22043 3428 
1-168 2,008 30176 0 0 
32559 4,041 7,600 0 0 
539 499 1,038 0 it) 
277 434 Til 0 0 
5543 6.982 12525 0 0 
276 338 614 0 0 
1,225 le277 2.502 0 0 
892 856 10748 0 C0) 
22393 20471 4,864 0 0 
486 503 989 0 0 
12455 12943 34398 10) 0 
4o423 5el4l 99564 0 0 
320 355 675 0 10) 
64684 79942 149626 0 0 
216 223 439 0 0 
202 205 407 te) 0 
542 559 1,101 0 0 
960 987 1,947 0 0 
300 300 600 0 0 
300 300 600 0 0 
fe) 275 275 0 0 
0 275 Zits. 0 9 
526 279 805 0 0 
526 279 805 0 0 
748 1,049 1,797 (0) is) 
748 19049 1,797 (0) (0) 
297 296 593 te) 0 
12562 12845 30407 0 0 
458 469 927 te) 0 
93 95 188 0 0 
27642 2788 59430 0 0 
542 542 15084 0 0 
239 252 491 0 19) 
5,633 6,287 12,120 ie) 0 
275 251 526 10) 0 
171 199 370 0 0 
446 450 896 0 i) 
148 145 293 0 0 
319 322 641 0 0 
3.128 34224 6¢352 0 9 
517 542 1,059 0 i) 
4292 4,732 9,024 0 0 
134 145 279 0 0 
161 106 267 0 0 
8,699 9,216 17-915 0 0 
904 904 1,808 0 0 
904 904 1,808 0 0 
35 121 156 te) 0 
55 37 92 0 (0) 
240 240 480 (0) 0 
161 0 181 0 0 
511 398 909 0 0 
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Lf 
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oo 
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MARCH 1976 
MARS 1976 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SOR TANT ENTRANT 
284 253 
284 253 
149580 12.513 
15168 2.008 
30559 4,041 
539 499 
277 434 
59543 6.982 
276 338 
1,225 1.277 
892 856 
2.393 20471 
486 503 
1.455 1.943 
49423 Sel4l 
320 355 
6,684 72942 
216 223 
202 205 
542 559 
960 987 
300 300 
300 300 
0 275 
(0) 275 
526 279 
526 279 
748 1.049 
748 1,049 
297 296 
1,562 15845 
458 469 
93 95 
29642 2788 
542 542 
239 252 
5,833 69287 
275 251 
171 199 
446 450 
148 145 
319 322 
3,128 30224 
SUT. 542 
4,292 4,732 
134 145 
161 106 
8,699 9216 
904 904 
904 904 
35 121 
55 37 
240 240 
181 te) 
511 398 


TOTAL 


TOTAL 


537 
537 


27,093 


30176 
7,600 
1,038 
Thi 
129525 


614 
29502 
15748 
41864 


989 
3,398 
92564 

675 

149626 


439 
407 
1,101 
1.947 


600 
600 


275 
275 


805 
605 


16797 
1,797 


593 
39407 
927 
188 
5430 
1,084 
491 
12,120 


526 
370 
896 


293 
641 
69352 
1,059 
9,024 
279 
267 
17,915 


1,808 
1,808 


156 

92 
480 
181 
909 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


MEXICO CITY, MEXICO 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


MONTEGO BAY, JAMAICA 
MONTREAL «MIRABEL 
OTTAWA, ONT. 
TORONTO, ONT. 
WENDSOR, ONT. 
WINNIPEG, MAN. 

ORIGIN TOTAL 


NASSAU, BAHAMA ISLANDS 
HALIFAX, NoS. 
MONTREAL» MIRABEL 
OTTAWA. ONT. 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


PORT AU PRINCE, HAITI 
MONTREAL ¢MIRABEL 
ORIGIN TOTAL 


PORT OF SPAIN, TRINIDADETOBAGO 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


PUERTO VALLARTA, 
CALGARY, ALTA. 
EDMONTON» MUNICIPAL A/P ALTA. 
TORONTO, ONT. 

VANCOUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


MEXICO 


RIO DE JANEIRO, BRAZIL 
MONTREAL» MIRABEL 
ORIGIN TOTAL 


ST. LUCTA, BRITISH WEST INDIES 
MONTREAL sMIRABEL 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR, ONT. 

ORIGIN TOTAL 

ST. MARTIN» NETHERLND ANTILLES 

MONTREAL sMIRABEL 

TORONTO, ONT. 

WINOSOR, ONT. 

WINNIPEG, MAN. 

ORIGIN TOTAL 


WEST ENO, BAHAMA ISLANDS 
MONCTON, NB. 
MONTREAL, MIRABEL 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR, ONT. 

ORIGIN TOTAL 
TOTAL SOUTH SUD 

ALBANY» NEW YORK 
OTTAWAs. ONT. 

ORIGIN TOTAL 


ANCHORAGE, ALASKA 
MONTREAL »MIRABEL 
ORIGIN TOTAL 


BOSTONe MASSACHUSETTS 
MONTREAL, DORVAL 
TORONTOs ONT. 

ORIGIN TOTAL 


BROWNSVILLE, TEXAS 
REGINA», SASK. 
ORIGIN TOTAL 


BUFFALOENIAGARA FALLSe«NEW YORK 
MONTREAL + DORVAL 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


- 9 


PASSENGER ORIGIN ANO DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 

170 169 

170 169 

1,025 1,265 

269 256 

34936 4,408 

450 448 

te) 25 

5.680 62402 

745 766 

1,503 1-750 

360 476 

3,705 3,787 

451 450 

65764 70229 

619 758 

619 758 

0 699 

0 699 

144 162 

15 38 

490 582 

199 180 

848 962 

0 163 

0 163 

165 278 

888 657 

314 324 

1,367 10459 

120 120 

299 271 

629 670 

120 105 

1,168 1,166 

109 0 

1,398 16514 

3013 3,122 

177 255 

4,697 4,891 

54,860 615438 

0 54 

te) 54 

0 0 

0 0 

30 0 

35 35 

65 35 

149 149 

149 149 

0 0 

0 ie) 

0 0 


TOTAL 


TOTAL 


339 
339 


2290 
525 
8,344 
698 

25 
12.082 


1,511 
39253 
836 
74492 
901 
132993 


10377 
1,377 


699 
699 


306 
53 
1,072 
379 
1.810 


163 
163 


443 
19745 

638 
29826 


240 
570 
15299 
225 
22334 


109 
29912 
6,135 

432 
95588 


116,298 


54 
54 


oo 


30 
70 
100 


298 
298 


ooo 


FOREIGN ORIGIN 
OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT 
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200 
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TOTAL 


TOTAL 
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401 
401 
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MARCH 1976 
MARS 1976 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
170 169 
170 169 
1,025 1.265 
269 256 
39936 4,408 
450 448 
0 25 
54680 6 9402 
745 766 
15503 1,750 
360 476 
3.705 3,787 
451 450 
6764 79229 
619 758 
619 758 
0 699 
0 699 
144 162 
15 38 
490 582 
199 180 
848 962 
i) 163 
0 163 
165 278 
688 857 
314 324 
1,367 1459 
120 120 
299 271 
629 670 
120 105 
1,168 1.166 
109 0 
1,398 1,514 
30013 34122 
177 255 
4,697 4 B91 
54,860 614438 
0 54 
0 54 
200 201 
200 201 
30 0 
35 35 
65 35 
149 149 
149 149 
100 100 
5 te) 
105 100 


TOTAL 


TOTAL 


339 
339 


22290 
$25 
8,344 
898 
25 
12,082 


1,511 
36253 
836 
74492 
901 
13,993 


10377 
1.377 


116+298 


54 
54 


401 
401 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


CHICAGO, ILLINOIS 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


CINCINNATI. OHIO 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


CLEVELAND, OHIO 
MONTREAL» DORVAL 
QUEBEC, P.Q. 

ORIGIN TOTAL 


COLUMBUS, OHIO 
TORONTOs ONT. 
ORIGIN TOTAL 


DALLAS» TEXAS 
MONTREAL » DORVAL 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


DAYTONA BEACH. FLORIDA 
MONTREAL « DORVAL 
ORIGIN TOTAL 


DENVER» COLORADO 
EDMONTONe MUNICIPAL A/P ALTA. 
TORONTO», ONTe 
ORIGIN TOTAL 


FORT LAUDERDALE, FLORIDA 
MONTREAL» DORVAL 
MONTREAL »MIRABEL 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


GRAND JUNCTION, COLORADO 
MONTREAL » DORVAL 
OTTAWA, ONT. 

TORONTOs ONT. 
ORIGIN TOTAL 


HARTFORD/ SPRNGFLO/WESTFLD» CONN 
QUEBEC, P.Qe 
ORIGIN TOTAL 


HONOLULU, HAWATI 
CALGARY, ALTA. 
EDMONTON INT*L A/Py ALTA. 
MONTREAL »MIRABEL 
REGINA, SASK. 
SASKATOONe SASKe 
TORONTO, ONTo 
VANCOUVER, BeCeo 
VICTORIAs B.C. 
WINNIPEG, MANe 

ORIGIN TOTAL 


HOUSTON, TEXAS 
MONTREAL + DORVAL 
QUEBEC, P.Qe 
SARNIA» ONT. 

ORIGIN TOTAL 


LAS VEGAS» NEVADA 
CALGARYe ALTA. 
TORONTO, ONT. 
WINNIPEG, MAN. 

ORIGIN TOTAL 


LOS ANGELES, CALIFORNIA 
CALGARY» ALTA. 
EDMONTONe MUNICIPAL A/P ALTA. 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, 6.C. 
ORIGIN TOTAL 


MEMPHIS, TENNESSEE 
MONTREAL» DORVAL 
ORIGIN TOTAL 


MIAME, FLORIDA 
MONTREAL,DORVAL 


- 1 = 


PASSENGER ORIGIN AND OESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUT BOUND TNBOUND 

ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

254 56 

254 56 

35 35 

35 35 

8 0 

8 0 

16 0 

0 0 

0 0 

8 tt) 

0 0 

8 0 

473 461 

473 461 

2 2 

141 168 

143 170 

1,649 1964 

367 374 

29047 22210 

4,063 41548 

183 327 

90 90 

20255 29339 

2528 24756 

0 0 

0 is) 

35665 4_e336 

34583 4,078 

249 314 

279 423 

601 619 

20454 3,099 

59273 5479 

228 125 

2,041 20228 

16,373 20-901 

10) 10 

ie) 10 

54 0 

54 20 

127 109 

159 0 

289 404 

575 513 

113 116 

49 58 

346 339 

718 189 

1,226 702 

0 10 

is) 10 

573 1,089 


TOTAL 


TOTAL 


310 
310 


70 
70 


@oaoe® 


6,001 
T2661 
563 
702 
1-420 
50553 
10,752 
353 
4o269 
395274 


10 
10 
54 
T% 


236 
159 
693 
1,088 


229 
107 
685 
907 
1,928 


10 
10 


1,662 


OUTBOUND 


SORTANT 


FOREIGN ORIGIN 


INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

ENTRANT 

0 0 
ie) 0 
0) 0 
0 0 
(1) 0 
i) 0 
t) 0 
i) 3 
0 3 
0 0 
2 2 
2 2 
0 0 
9 0 
te) 0 
0 0 
0 0 
0 0 
it) 0 
te) i) 
0 9 
0 0 
0 0 
te) 0 
0 tt) 
30 57 
30 57 
0 0 
te) ie) 
0 0 
0 0 
tt) 0 
0 9 
ce) 0 
0 0 
tt) 0 
(0) 9 
0 0 
0 0 
0 0 
(0) t¢) 
0 0 
te) 0 
0 t) 
0 (0) 
0 ie} 
9 0 
t) 0 
QO tt) 
0 0 
te} 0 
te) (0) 
te) to) 


TOTAL 


TOTAL 


coco ooo ero ww ooo 


ooco 


oooo oooo ooooco0o0coo°o 


oooce 


oo 


MARCH 1976 
MARS 1976 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SOR TANT ENTRANT 
254 56 
254 56 
35 35 
35 35 
8 0 
8 0 
16 0 
0 3 
is) 3 
8 Q 
2 2 
10 2 
473 461 
473 461 
2 2 
141 168 
143 170 
10649 1-964 
367 374 
2.047 2210 
4,063 45548 
163 327 
90 90 
29255 29339 
25528 20756 
30 57 
30 57 
34665 45336 
34563 4,078 
249 314 
279 423 
601 619 
24454 3,099 
59273 $0479 
228 125 
2041 25228 
18,373 20,901 
0 10 
0 10 
54 i) 
54 20 
127 109 
159 0 
289 404 
575 513 
113 116 
49 58 
346 339 
718 189 
1,226 702 
te) 10 
i) 10 


573 1,089 


TOTAL 


TOTAL 


310 
310 


8,001 
7,661 
563 
702 
1.420 
5.553 
10,752 
353 
41269 
39,274 


10 
10 
54 
14 


236 
159 
693 
1,088 


229 
107 
685 
907 
1.928 


10 
10 


1-662 


TABLE 12 
TABLEAU 12 


MIAMI, FLORIDA 
MONTREAL »MIRABEL 
OTTAWAs ONT. 
QUEBEC, P.Q. 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


MINNEAPOLIS/ST. PAUL» MINNESOTA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


MYRTLE BEACH, SOUTH CAROLINA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


NEW ORLEANS, LOUISIANA 
MONTREAL »MIRABEL 
ORIGIN TOTAL 


ORLANDO, FLORIDA 
SUDBURY, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


PHILADELPHIA, PA. 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


PHOENIX» ARIZONA 
TORONTO, ONT. 
VICTORIAs B.Ce 

ORIGIN TOTAL 


PITTSBURGH, PENNSYLVANIA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


PUEBLO. COLORADO 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


RENOe NEVADA 
CALGARY, ALTA. 
EDMONTONe MUNICIPAL A/P ALTA. 
VANCOUVER,» BeC. 
ORIGIN TOTAL 


ST. PETERSBURG. FLORIDA 
HALTFAXKs NeSe 
LONDONs ONT. 
MONTREAL,» DORVAL 
TORONTO, ONT. 
WINNIPEG, MANeo 

ORIGIN TOTAL. 


SAN ANGELO, TEXAS 
MONTREAL, DORVAL 
ORIGIN TOTAL 


SAN JUAN, PUERTO RICO 
MONTREAL »MIRABEL 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


TAMPA/ST.PETERSBURGs FLA. 
CALGARY» ALTA. 
HALIFAX, NeSe 
LONDON, ONT. 
OTTAWA, ONT. 
REGINA, SASK. 
SASKATOON,» SASK. 
SAULT STE MARIE ONT 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVERe: B.C. 
WINDSOR,» ONT. 
WINNIPEG, MAN. 

ORIGIN TOTAL 


TOPEKA, KANSAS 
MONTREAL» DORVAL 
ORIGIN TOTAL 


TRENTON, NEW JERSEY 
OTTAWA, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


PASSENGER ORIGIN ANDO DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 

ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

106 720 

233 251 

317 374 

34490 3,755 

5319 60189 

i) 0 

i?) i) 

339 226 

339 226 

272 0 

272 0 

96 98 

96 98 

35 35 

35 35 

422 502 

105 103 

$27 605 

0 0 

ct) i) 

62 58 

82 58 

290 166 

0 103 

627 144 

917 1,013 

743 620 

432 445 

163 69 

4,002 4,200 

0 5 

50340 52339 

8 10 

8 10 

1,668 1,830 

1-231 1.335 

2,899 35165 

173 136 

763 783 

94% 94 

88 0 

83 84 

0 104 

94% 96 

24030 21046 

126 146 

952 973 

46 87 

49469 4,549 

8 0 

8 0 

54 0 

54 0 


TOTAL 


TOTAL 


1.426 
484 
691 

79245 

11,508 


oo 


565 
565 


272 
272 


194 
194 


140 
140 


456 
103 
15371 
14930 


19363 
677 
232 

8,202 


5 
109679 


18 
18 


3,498 
29566 
6,064 


309 
19566 
188 
88 
167 
104 
190 
4,076 
272 
12925 
133 
9,018 


oo 


54 
54 


OUTBOUND 


ORI 
SORTANT 


ecoco 


oo 


ooo 


oo 


oooco 


ooo coo ecoooco 


ececooocooocoo0o°o0o 


oo 


FOREIGN ORIGIN 
INBOUND 


GINE ETRANGERE 
ENTRANT 


oocooo 


oo 


ooo 


32 
32 


eoo eo oooooo ocoo oo 


ooocoooco0o00o0ca 


oo 


coo 


TOTAL 


TOTAL 


coooo°o 


ooo 


32 
32 


ooocooco eocooo oo 


coo 


ooo 


eccooocooo00coono 


oo 
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MARCH 1976 
MARS 1976 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
706 720 
233 251 
317 314 
34490 3755 
5o319 65189 
154 id) 
154 i) 
339 226 
339 226 
272 0 
272 0 
96 98 
96 98 
35 35 
35 35 
422 $02 
105 103 
527 605 
0 32 
0) 32 
62 58 
82 58 
290 166 
0 103 
627 144 
917 1,013 
743 620 
432 445 
163 69 
4,002 4,200 
i) 5 
59340 5339 
8 10 
8 10 
12668 1,830 
1.231 1,335 
2,899 39165 
173 136 
783 783 
94 94 
88 ie) 
83 84 
it) 104 
94 96 
2,030 29046 
126 146 
952 973 
46 87 
4o469 49549 
8 ie) 
8 i) 
54 0 
54 0 


TOTAL 
TOTAL 


19426 
484 
691 

79245 

11,508 


154 
154 


565 
565 


272 
272 


194 
194 


70 
70 


924 
208 
10132 


32 
32 


140 
140 


456 
103 
1,371 
1,930 


1,363 
877 
232 

8,202 


5 
10,679 


54 
54 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


WEST PALM BEACH/PALM BEACH »FLA 
MONTREAL, DORVAL 
OTTAWA, ONT. 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


WILMINGTON, NORTH CAROLINA 
MONTREAL » DORVAL 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 
TOTAL UeSeAe EU. 


GRAND TOTAL 


e Late 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
754 785 
344 343 
555 564 
1,653 19692 
100 146 
t) 4 
100 150 
50.080 530539 
118,777 1254947 


TOTAL 
TOTAL 


15539 
687 
1,119 
39345 
246 

4 

250 
103.619 


244,724 


OUTBOUND TNBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 i) 

0 0 

0 i) 

ie) 0 

0 i) 

ie) 0 

ie) 0 

491 395 

1,734 20438 


FOREIGN ORIGIN 


TOTAL 


TOTAL 


oooo 


MARCH 1976 
MARS 1976 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 


TOTAL 
SORTANT ENTRANT 


754 785 
344 343 
555 564 
1,653 1,692 
100 146 

te) 4 

100 150 
50,571 534934 


120,511 128,385 


TOTAL 
TOTAL 


1,539 
687 
1,119 
35345 
246 

& 

250 
104,505 


248,696 
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Aircraft Movement Statistics 
- JUNE 1976 - 


Airports with M.O.T. Air Traffic : 
ral? 
Control Towers uD 


* 


Na 


SSSR PAI TULUM 


The present bulletin provides preliminary 
data on aircraft movements for the month of JUNE 1976. 
Data capture is achieved by means of daily air traffic 
records compiled by air traffic controllers at each tower 
airport and transmitted through the Automatic Data Inter- 
change Systen. 


The 58 major Canadian airports with tower 
facilities reported 588,472 aircraft landings and take- 
offs in June 1976 compared to 611,701 by 57 airports in 
the same month of last year. This represents a decline 
of 23,229 movements or 3.8%. The drop in overall ac~ 
tivity was reflected in both classes of operations, 
namely,the itinerant traffic which decreased 5.7% from 
292,736 to 276,120 and to a lesser extent, local move- 
ments which were lower by 2.1%, from 318,965 to 312,352. 


However, comparisons based on the cumulative 
figures for the first six months of 1976 versus 1975 
indicate that overall traffic was slightly higher and 
both itinerant and local types of movements have con- 
tributed to the upward trend. 


During June 1976, the airport at St. Hubert 
was the busiest in the country in terms of total traffic 
with a count of 27,465 movements, marginally higher than 
Pitt Meadows at 27,383. Both these stations reported 
high local counts. 


Vancouver International airport dislodged 
Toronto International as the leader in itinerant activity 
during the month. 


Please note that, starting with this month, 
statistics for the new tower airport at Castlegar, B.C. 
are included in the summary table. 


For further enquiries regarding the contents 
of this bulletin, please contact Messrs. J. Bekooy or 
D. Rankin, Aviation Statistics Centre, telephone (613) 
995-9894. The monthly release "Aircraft Movement 
Statistics" Cat. No. TP-141 produced by the Aviation 
Statistics Centre on behalf of Transport Canada provides 
a more detailed breakdown of the data and contains 
revised figures for the month. 
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“Statistiques relatives aux mouvements des aéronefs 


PRELIMINAIRE 


- JUIN 1976 - | 


ee Aéroports avec tour de contréle de la 
_circylation aérienne du Ministére des transports 


AAS ARI AD TREAT U AN 


Le présent numéro renferme les chiffres provisoires 
sur les mouvements des aéronefs pour le mois de JUIN 1976. Le 
captage des données est réalisé 4 partir des déclarations 
journaliéres sur le trafic aérien recueillies par les contrdleurs 
de la circulation aérienne 4 chaque aéroport et transmises vers 
un réseau ou systéme d'échange automatique de données. 


Les 58 principaux aéroports canadiens avec tour de 
controle ont enregistré 588,472 décollages et atterrissages 
d'aéronefs en juin 1976 comparativement aux 611,701 déclarés par 
57 aéroports pendant le méme mois l'année précédente, soit une 
baisse de 23,229 mouvements ou 3.8%. Ce fléchissement dans 
l'activité globale s'est reflété dans les deux classes de vols, 
soit le trafic des itinérants qui a chuté de 5.7%, c'est-a-dire 
de 292,736 4 276,120 et dans une moindre mesure, les vols locaux 
qui ont baissé de 2.1%, de 318,965 pour marquer 312,352. 


Toutefois, la comparaison des chiffres réunis des six 
premiers mois de 1976 contre ceux de 1975 démontre que le trafic 
global a été lég@rement plus élevé et que les mouvements itinérants 
et locaux ont tous deux contribué 4 cette hausse. 


Durant le mois, l’aéroport a St-Hubert a été le plus 
affairé quant au nombre total des mouvements, enregistrant 
27,465, soit un total légérement supérieur a celui de Pitt 
Meadows avec 27,383. Ces deux emplacements aéroportuaires ont 
rapporté des comptes locaux élevés. 


L'aéroport international de Vancouver a délogé Toronto 
International durant le mois comme meneur au sein de la circu- 
lation itinérante. 


Il est 4 signaler qu'a compter de juin 1976, le tableau 
au verso comprend la statistique relative au nouvel aéroport de 
Castlegar, C.B. 


Pour des renseignements en sus concernant les données 
du présent numéro, priére de communiquer avec MM. Bekooy ou 
D. Rankin, Centre des statistiques de l'aviation, en Composant 
(613) 995-9894. Pour un sommaire plus en détail et pour les 
chiffres définitifs du mois, S.V.P. vous reporter 4 la publication 
mensuelle "Statistiques relatives au mouvement des aéronefs", 
numéro TP-141 au catalogue, rédigée par le Centre des statistiques 
de l'aviation de Statistique Canada pour le compte de Transports 
Canada. 


JUNE 1976 JUIN 
TOTAL 
AIRPORTS JUNE GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK R-88 * 
> 1975 TOTAL a sae Saar re eae 
AEROPORTS JUIN RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG P-88 * 
ABBOTSFORD 15634 15781 13 6199 15 9582 11 511 
BAIE COMEAU 3146 2974 54 2¢95 46 879 51 134 
BRANDON $429 7845 29 2195 44 5650 22 263 
BUTTONVILLE 24906 20872 7 6781 12 140S1 5 485 
CALGARY INTERNATIONAL 15591 17462 9 10110 5 7352 14 475 
CASTLEGAR , 2908 55 1382 57 1526 48 97 
CHARLOTTETGWN 3290 52 1715 52 L5i> 46 63 
EDMONTON INTERNATIONAL 8479 7048 33 4282 21 2766 34 1377 
EDMONTON MUNICIPAL 24666 24081 3 10408 4 13673 7 388 
FORT ST. JOHN 3354 3838 47 1989 50 1849 44 164 
FREDERICTON 7338 7050 32 3638 28 3412 29 361 
GANDER INTERNATIONAL 4077 2882 56 2088 47 794 52 37 
GRANDE PRAIRIE 3494 3600 49 2069 49 1531 47 161 
HALIFAX INTERNATIONAL 6970 6018 36 3642 27 2376 38 233 
HAMILTON CITY 20882 22622 5 6769 13 15853 4 787 
INUVIK 4220 3098 53 2650 42 448 55 26 
KAMLOOPS 6878 9463 25 4794 19 4669 26 418 
KELOWNA 4680 5579 41 3038 36 2541 37 518 
LANGLEY 20475 22960 4 6493 14 16467 3 300 
LETHBRIDGE 5825 6168 35 2773 40 3395 31 397 
LONDON 11926 12854 19 4973 18 7881 13 621 
MIRABEL INTERNATIONAL 3772 48 3748 25 24 57 1925 
MONCTON 10315 9313 26 3150 34 6163 21 336 
MONTREAL INTERNATIONAL 18230 13666 16 13423 3 243 56 3190 
NORTH BAY 6407 9278 27 3467 30 5811 22 185 
OSHAWA 10950 10177 23 3885 23 6292 19 880 
OTTAWA INTERNATIONAL 20970 17385 10 7456 Hy 9929 10 432 
PENTICTON 5156 5734 39 2714 41 3020 32 164 
PETT MEADOWS 28938 27383 2 8266 9 19117 1 519 
PRINCE GEORGE 6994 B067 28 1853 51 6214 20 129 
QUEBEC 16289 13157 17 7519 10 5638 24 762 
REGINA 13436 12210 20 5078 17 7132 16 102 
SAINT JOHN 6497 4008 46 2072 48 1936 41 241 
SASKATOON 11902 11219 22 4073 22 7146 15 105 
SAULT, STE* MARIE 4221 4409 4& 2291 43 2118 39 74 
SEPT-ILES 4367 4323 45 3554 29 769 53 493 
SPRINGBANK 19555 16737 1l 2924 38 13813 6 229 
ST. ANDREWS 18779 16712 12 4310 20 12402 8 258 
ST. CATHARINES 5795 4700 43 2124 45 2576 36 360 
ST. HONORE 6003 7222 31 3403 31 3819 28 189 
ST. HUBERT 26885 27465 1 9061 7 18404 2 296 
ST. JEAN 11012 6779 34 1602 54 5177 25 624 
ST. JOHN'S 1997 3468 51 1573 56 1895 42 176 
SUDBURY 6271 5868 37 2892 39 2976 33 506 
SYDNEY 3304 2823 57 1577 55 1246 50 25 
THOMPSON 5398 4987 42 3191 33 1796 45 108 
THUNDER BAY 5508 5773 38 3119 35 2654 35 202 
TORONTO INTERNATIONAL Pa laysbal 18516 8 17815 2 701 54 2146 
TORONTO ISLAND 17956 15747 14 5539 16 10208 9 903 
VAL D®OR 3494 50 1638 53 1856 43 216 
VANCOUVER INTERNATIONAL 19407 21193 6 19824 1 1369 49 2265 
VICTORIA INTERNATIONAL 16172 15448 15 8426 8 7022 itr 1876 
WABUSH 950 1098 58 1098 58 (0) 58 9 
WATERLOO-WELL INGTON 11294 11897 21 3778 24 8119 12 480 
WHITEHORSE 6398 7773 30 3320 32 4453 27 40 
WINDSOR 7957 9496 24 2930 37 6566 18 187 
WINNIPEG INTERNATIONAL 13916 13085 18 9689 6 3396 30 376 
YELLOWKNIFE 7725 5697 40 3655 26 2042 40 6 
1976 TOWERS 58 TOURS 588472 276120 312352 
1975 OWERS 57 ToURS 611701 292736 218965 
JAN. TO/A JUN, 1976 CUMUL. 3149345 1430751 1718594 
JAN. TO/A guN. 1975 CUMUL. \ 3112316 1409926 1702390 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS: 8Y CLASS CF OPERATION 


o TELIA, hae 
AEROPORTS AVEC TCUR DE CONTROLE CU MINISTERE OES TRANSPORTS 
TOTAL DES MOUVEMENTS DOD’ AERONEF, PAR CLASSE DE VOL 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, TE. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 


THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER OSSTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


p-88 (Piste 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'ACRONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C'EST-A-OIRE 


TOUT VOL of L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 


DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR L'AGROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
pe LA PISTE gg NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 
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Civil Aviation - May 1976 


Operations of Transcontinental and 
Regional Air Carriers 


This service bulletin presents preliminary 
data on the operations and finances of the seven major 
Canadian scheduled air carriers during the month of 
May 1976. 


The Transcontinental and Regional air carriers 
reported a total of 1,519.1 million passenger-miles in 
both unit toll and charter services for the month of 
May 1976. This represents a 10.0% increase over the 
1,381.4 million passenger-miles flown in May 1975. Non- 
passenger traffic, measured in goods ton~miles for all 
services, totalled 49.2 million in May 1976 compared 
to 43.2 million in the same month of 1975. 


These same seven air carriers reported total 
operating revenues of 140.0 million dollars in May 1976. 
Total operating expenses of 137.0 million dollars were 
incurred in the same month. As a result, an operating 
income of 3.0 million dollars was recorded compared to 
an operating loss of 2.7 million dollars in May of the 
previous year. 


Complete monthly and year-to-date statistical 
data are available from the monthly publication, 
"Transcontinental and regional air carrier operations", 
catalogue number 51-001. 


Please direct all enquiries concerning this 
material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, Aviation 
Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 
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Vation civile ~ Mai 1976 


Raat 


Opérations des transporteurs aériens 
transcontinentaux et régionaux 


Le présent numéro renferme les données provisoires 
sur l’exploitation et l'état financier des sept principaux 
transporteurs aériens 4 horaire fixe du Canada pour le mois de 
mai 1976. 


Les passagers-milles des transporteurs aériens 
transcontinentaux et régionaux dans les vols d'affrétement et 
A taxe unitaire se sont chiffrés 4 1,519.1 millions en mai 1976, 
soit une hausse de 10.0% au regard de 1,381.4 millions en mai 
1975. Le trafic des marchandises, calculé en tonnes-milles 
pour tous les services, a totalisé 49.2 millions en mai 1976, 
comparativement 4 43.2 millions durant le méme mois de l'année 
précédente. 


Les recettes globales d'exploitation des mémes sept 
transporteurs de l'air ont été de l'ordre de 140.0 millions de 
dollars en mai 1976 tandis que les dépenses totales encourues 
se chiffraient 4 137.0 millions de dollars durant la méme 
période. I1 s'ensuit donc que le revenu d'exploitation a 
atteint 3.0 millions de dollars par rapport 4 une perte de 2.7 


millions de dollars pour mai 1975. 


La publication "Opérations des transporteurs aériens 
transcontinentaux et régionaux", numéro 51-001 au catalogue, 
renferme toute la statistique mensuelle, de méme que les chiffres 
cumulés depuis le début de l'année. 


Pour des renseignements en sus concernant les données 
du. présent bulletin, priére de communiquer avec MM. J. Bekooy 


ou G. Wilson, Centre des statistiques de l'aviation, en composant 
(613) 995-9894. 
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Aircraft Fleet 
Canadian Commercial Air Carriers 
as of July 15, 1976 


This service bulletin presents an 
inventory of the aircraft with a valid certi- 
ficate of airworthiness which were available 
for commercial air services on July 15, 

1976. The totals have been compiled from 
Fleet Reports submitted by all Canadian com- 
panies licensed to perform commercial air 
services. 


In this bulletin, aircraft have been 
classified according to the new weight groupings 
established by the Air Transport Committee 
of the Canadian Transport Commission. 


Please direct all enquiries concerning 
this material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, 
Aviation Statistics Centre, telephone 613- 


ee 12001 
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September 1976 Septembre 


a Sa, ae _- Flotte aérienne 
he fransportéurs aériens commerciaux du Canada 
\ ~~ en date du 15 juillet 1976 


Le présent numéro contient un répertoire | 
des transporteurs aériens commerciaux du Canada qui | 
possédaient un certificat valide de navigabilité en | 
marge du 15 juillet 1976. Les chiffres proviennent 
des rapports de la flotte aérienne soumis par toutes 
les compagnies canadiennes détenant un permis pour 
assurer des services commerciaux. 


Dans ce bulletin, les aéronefs sont répartis 
selon les nouveaux groupes de poids établis par le 
Comité des transports aériens de la Commission 
canadienne des transports. 


Priére d'adresser toute demande pour 
renseignements supplémentaires a M. J. Bekooy ou 
M. G. Wilson, Centre des statistiques de l'aviation, 


995-9894.' en signalant 613-995-9894. 
z= 
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Table 1. Air Transport Committee Weight Groups 


Tableau 1. Groupes de poids selon le Comité des transports aériens 


Fixed-Wing Aircraft 
Aéronefs a voilure fixe 


Group/Groupe Weight/Poids (in pounds/en livres) 

A 0 - 4,300 
B 4,301 - 7,000 
C 7,001 - 18,000 
D TS, OOle— 935, 000 
E 35, 00LN—— 75,000 
F 75,001 - 150,000 
G 150,001 - 350,000 
H 350,001 + 


Helicopters (Rotary-Wing Aircraft) 


Group/Groupe Weight/Poids (in pounds/en livres) 
A 0 - 4,000 
B 4,001 - 7,500 
C 7,501 - 18,000 
D 18,001 - 35,000 
E 35,001 - 75,000 
F YD WL. a= 
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~’Table 2. Group A Fixe 


Tableau 2. Avions 4 voilure fixe du groupe A 


Manufacturer Mode 


d-Wing Aircraft 


1 Number 
peer ons oar ert an ey a TG be dw 8 Nombre 
American Aviation Yankee AAl ily 

American Traveler 19 

Aero Commander Darter Commander 100/150 9 
Aeronca Mfg. Chief/Super Chief 11 2 
Aeronca 058 2 

Sedan 15AC 3 

Beech Aircraft Corp. Musketeer 19/23/24 if 
Bonanza B35 ik 

Travelair 95 13 

Boeing Company /Stearman 75 7 
Callair/imco \Callair A5/A6/A7/A9 3 
Champion Aircraft Corp. |Citabria 7 series 4 séries 56 
Cessna Aircraft Corp. ; ‘Cessna 150 i 506 
‘Cessna 170 5 

Cessna 172 Skyhawk 384 

Cessna 175 Skylark 2 

Cessna 177 Cardinal fai | 

Cessna 180 184 

Cessna 182 Skylane 35 

Cessna 185 Skywagon 229 

Cessna 188 Agwagon 46 

Cessna 205 a 

Cessna 206 Super Skywagon 50 

Cessna 207 2 

Cessna 210 Centurion Wy 

Cessna 305/321 Bird Dog 2 

Cessna 336 Skymaster 3 

Cessna 337 1 

De Havilland Chipmunk DHC1l i 
Tiger Moth DH82 1 


ARES 


Table 2. Group A Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


Tableau 2. Avions a voilure fixe du groupe A - fin 


eee ee a 


Manufacturer Model Number 

Constructeur Type Nombre 

Fleet Fleet 21M oh 

Canuck 80 8 

Found Bros. FBA2C 4 

Helio Courier H391 4 

Super Courier H395 2 

Lake/Colonial Skimmer LA4 4 

Long Centaur 1 

Luscombe TELL if 

SL8 2 

Mooney Mark 20 5 

: MO21 iL 

Maule Beedee M4 6 

Piper Aircraft Paro 3 

Cub Special PA11 2 

Super Cruiser PA12 8 

Clipper PA16 1 

Super Cub PA18 43 

Tripacer/Caribbean PA22 7 

Apache PA23 49 

Comanche PA24 5 

Pawnee PA25 39) 

Cherokee PA28 JUS 

Cub Trainer J2/J3 6 

Twin Comanche PA30 45 

Cherokee Six PA32 iS} 

Percival Aircraft Edgar Percival EP9 1 
Stinson Stinson 8/9/10/ series-séries 

Voyager 105/108 1 

Taylorcraft 12/15/19/65 1. 

United Consult Corp. RC3 ail 

Twin Bee RC4 al 

Waco WACO aL 


Group A - Total - Groupe A Digi 
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Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 3. Avions 4 voilure fixe du groupe B 


Manufacturer Model Nunber 
Constructeur Ey a ea re a 

Aero Commander " Commander 500 5 
Commander 560 3 

Snow Commander S2C 7 

Beech Aircraft Corp. Baron 55 2172 
Turbo Baron 56/55TC/58 2 

Duke 9 

Britten-Norman Islander BN2 16 
Callair/Imco Cadet S1B11 1 
Cessna Aircraft Corp. Twin Cessna 310 39 
Skyknight 320 4 

Super Skymaster 337 45 

Cessna 401 4 

Cessna 402 19 

Cessna 411 iL 

Cessna 414 3 

Cessna 421 4 

De Havilland Beaver DHC2 Don 
Turbo Beaver DHC2T 4 

Dornier-Werke Dornier 28 4 
Fairchild Husky F1l1 3 
Grumman Ag-Cat G164 13 
Widgeon/Super Widgeon G44 3 

Noorduyn Norseman 4 5 
North American Harvard NAT6 2 
Pilatus Porter PC6 if! 
Piper Aircraft Aztec PA23 123 
Turbo Aztec PA232500 2 

Navajo PA31 38 

Howard Howard DGA8 2 
Ted Smith Acft. Co. Aerostar 5 
Group B - Total —- Groupe B 599 
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Table 4. Group C Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 4. Avions a voilure fixe du groupe C 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 

Aero Commander Jet Commander 1121 2 
Super Commander 680 9 

Aero Commander AC 690 all 

Avro-AV Roe Anson 5 : 1 
Beech Aircraft Corp. Expeditor 18/3N BG 
Twin Bonanza 50 a 

Queen Air 65/70 6 

Super 18S Da 

Queen Air 80 5 

King Air 90 4 

Commuter Liner 99 D 

Britten-Norman Trislander BN2A Mark 111 4 
Cessna Citation 500 aL 
De Havilland Otter DHC3 90 
Twin Otter DHC6 70 

Dove/Devon DH104 72 

Grumman Avenger GTBM3 19 
Goose G21 5192 

Super Goose G21C 2 

Turbo Goose G21T ab 

Mallard G73 8 

Lear Learjet L24 9) 
Learjet L25 10 

Mooney/Mitsubishi Mooney MU2 H 
Noorduyn Norseman 5/UC64 16 
Norseman 6 12 

Piper PA31T 1 
Saunders Aircraft Corp. ST27 4 
Short Bros. & Harland Skyvan SC7 3 
Swearingen Merlin 2/3/4/SA26 1 
Metro 1 

Group C - Total - Groupe C 376 


Manufacturer 
Constructeur 
Convair 
Dassault/Sud Aviation 
De Havilland 
Grumman 
Lockheed 
McDonnell/Douglas 


North American 


Group D - Total - Groupe D 
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Table 5. Group D Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 5. Avions 4 voilure fixe du groupe D 


Model Number 

Type Nombre 
Canso-285A 24 
Mystere FFJ 1 
Dominie DH125/HS125 9 
G89 1 
Lodestar 18 3 
Invader A26 21 
Dakota DC3 109 
Mitchell B25 Z 
170 
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Table 6. Group E Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 6. Avions a voilure fixe du groupe E 


en SS —— eee 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Avro/Hawker-Siddeley Avro Andover 748 4 
Bristol Aircraft Freighter 170 2 
Convair Metropolitan 440 6 
Super Metropolitan 640 4 

Convair 580 iL 

Curtiss Wright Commando CW20 1 
Fairchild Fairchild FH227 4 
Friendship Fokker F127 12 

Fokker-VFW Fellowship F28 2 
Grumman Gulfstream II G1159 i 
G159 a 

Lockheed Jetstar 329 al 
McDonnell/Douglas Skymaster DC4 3 
Nihon Aeroplane Mfg. Nihon YS11 2 
Group E - Total - Groupe E 44 


a 
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Table 7. Group F Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 7. Avions a voilure fixe du groupe F 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Armstrong-Whitworth Argosy 650 2 
Boeing Company Boeing 737 36 
British Aircraft Corp. Bac One Eleven 200/300/400 3 
Lockheed Electra-Turbo 188 6 
Super Constellation 1049H ai 

McDonnell/Douglas Douglas DC6B 8 
Douglas DC915 8 

Douglas DC930 45 

Group F - Total - Groupe F 109 

Table 8. Group G Fixed-Wing Aircraft 
Tableau 8. Avions 4 voilure fixe du groupe G 

Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Boeing Company Stratoliner B707 120 series-séries 3 
Astrojet 727 23 

Stratoliner B707 320 series-séries 4 

Lockheed Hercules L100 4 
Martin Co. Mars JRM3 2 
McDonnell/Douglas Jetliner DC840 series-séries 12 
Jetliner DC850 series-séries 10 

Jetliner Super 860 series-séries 25 


Group G - Total - Groupe G 83 
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Table 9. Group H Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 9. Avions 4 voilure fixe du groupe H 


Manufacturer Model Number 
Herekrcarsar : ee Romure 
Boeing Company Jet Clipper 747 12 
Lockheed Tristar 1011 12 
Group H - Total - Groupe H 24 
Fixed-Wing - Total - Voilure fixe 3,579 
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Table 10. Helicopters 


Tableau 10. Hélicoptéres 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Group A - Groupe A 
Aerospatiale Alouette 2 SE3130/3180 38 
Gazelle SA341 10 
Bell Jet Ranger 206 286 
Trooper/Ranger 47 138 
Fairchild Hiller Hiller 1100 5 
Raven UH12 14 
Hughes 369/500 69 
269/200/300 8 
Group A - Total - Groupe A 568 


Group B — Groupe B 


Aerospatiale Alouette 3 SE3160 2 
Sikorsky Chikasaw S55 3 
Chikasaw S55T 9 

Group B - Total - Groupe B 14 


Group C - Groupe C 


Bell Iroquois 204 15 
Iroquois 205 10 
Iroquois 212 7 
Sikorsky Choctaw S58 9 


Group C - Total - Groupe C 41 


oe STE 
Table 10. Helicopters - Concluded 


Tableau 10. Hélicoptéres - fin 


Manufacturer Model Number 


Constructeur Type Nombre 


Group D - Groupe D 


Sikorsky Sikorsky 5 
Group D - Total - Groupe D B) 
Helicopters - Total - Hélicoptéres 628 
Fixed-Wing and Helicopters - Total ~ Avions a voilure 4,207 


fixe et hélicoptéres 
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Vol. 8, No. 46 
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Civil Aviation - June 1976 Ss 


Operations of Transcontinental and 
Regional Air Carriers 


This service bulletin presents preliminary 
operational and financial data of the seven major Cana- 
dian scheduled air carriers during the month of June 
1976. 


An eight day strike of airline pilots dis- 
Tupted traffic in the latter part of June 1976. 


Passenger traffic, measured in passenger-miles 
for both unit toll and charter services, totalled 
1,173.9 million in June 1976 compared to 1,594.1 million 
in the same month of 1975. Non-passenger traffic, in 
terms of goods ton-miles for all services, declined 
from 38.7 miilion in June 1975 to 32.7 million in June 
1976. 


Financial reports submitted by these same 
seven air carriers show total operating revenues of 
107.4 million dollars in June of this year. During the 
same month, total operating expenses of 125.2 million 
dollars were incurred, resulting in an operating loss 
of 17.8 million dollars. In the first six months of 
1976, these air carriers recorded an after-tax net loss 
of 58.3 million dollars compared to a net loss of Pike 
million dollars during the same period of 1975. 


The monthly publication, "Transcontinental 
and regional air carrier operations" catalogue number 
51-001, presents complete monthly and year-to-date 
statistical data. 


Please direct all enquiries concerning this 
material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, Aviation 
Statistics Centre, telephone (613) 995-9894, 
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g September 1976 Septembre 
Aviation civile - Juin 1976 


Opérations des transporteurs aériens 
transcontinentaux et régionaux 


Le présent numéro renferme les données provisoires 
sur l'exploitation et l'état financier des sept principaux 
transporteurs aériens a horaire fixe du Canada pour le mois de 
juin 1976. 


Une gréve, d'une durée de huit jours, par les pilotes 
des compagnies aériennes est venue interrompre le flot du 
trafic aérien vers la fin de dud. 1976. 


Le trafic des passagers, calculé en passagers-milles 
pour les services A taxe unitaire et d'affrétement, s'est 
chiffré 4 1,173.9 millions en juin 1976 au regard de 1,594.1 
millions durant le méme mois de 1975. Le trafic des marchandises, 
en termes de tonnes-milles pour tous les services, a fléchi de 


38.7 millions en juin 1975 pour marquer 32.7 millions en juin 
1976. 


A la lueur des déclarations financiéres soumises, on 
s'apercoit que les recettes totales d'exploitation des memes 
sept transporteurs aériens ont totalisé 107.4 millions de 
dollars durant le mois de juin en cours alors que les dépenses 
globales d'opérations se chiffraient A 125.2 millions de dollars, 
résultant en une perte d'exploitation de l'ordre de L758 
millions de dollars. Durant le premier semestre de 1976, ces 
transporteurs ont déclaré une perte nette (aprés impots) de 
58.3 millions de dollars comparativement A une perte nette de 
21.2 millions de dollars au cours de la meme période de 1975 


La publication "Opérations des transporteurs aériens 
transcontinentaux et régionaux", numéro 51-001 au catalogue 
renferme toute la statistique mensuelle, de méme que les chiffres 
réunis depuis le début de l'année. 


Pour des renseignements complémentaires concernant 
les données du présent bulletin, priére de communiquer avec 
MM. J. Bekooy ou G. Wilson, Centre des statistiques de l'aviation, 
en composant (613) 995-9894. 


Price — Prix: $4.20 per year/par année 
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CATALOGUE 51-004 
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Canada 


Statistique 
Canada 


Aviatic ‘Statistics pti srransportalion and ‘Rain: oe 
Canada on behalf of the Ministry of ti ued 


Vol, 8, No. 47 
ASC-SB-0-09 
Preliminary 


April 1976 4 


Statistics 


International Air Charter 


Passenger Origin and Destination 


Preliminary statistics on International Air 
Charter Passenger Origin and Destination at Canadian 
cities for April 1976 have been compiled and tabulated. 


The figures describe all "advanced booking", 
"pro-rata", "entity", and "inclusive tour" international 
charters conducted by Canadian and foreign airlines, 
using aircraft with take-off weights in excess of 
18,000 lbs. 


This information and more specific tables are 
available on a quarterly basis from publication 51-003 
and on an annual basis from publication 51-207. Publi- 
cations are available from Publication Distribution, 
Statistics Canada or Canadian Government Bookstores. 


Should further information be needed, do not 
hesitate to contact N. Asselin at the Aviation Statistics 
Centre, telephone: 613-995-9897 or to a local office 
of the bureau's User Advisory Services Division: 


St. John's (Nf{ld.) Toronto 996-6574 
Saint Jean (T.N.) 726-0713 Winnipeg 985-3257 
Halifax 426-5331 Regina 569-5403 
Montreal 283-5725 Edmonton 425-5052 
Ottawa 992-4734 Vancouver 666-3594 
Table _of Contents 
Page 
IESE: COCRELCUUA COTY tretetal oie) s, sreie.-s.0) sealYalte) oo) iehiwireuel ifWiistave'‘eliat syorela\iene vole ] 
Tables 
1] International Air Charter Passenger 
Origin and Destinatlon by Canadsan 
MAE as iin rat inn? sin ARG) ms eels 0 Mla Mea The, 6 Oss ap ay ae 2 
12 Internationa] Air Charter Passenyer 
Origin and Destination by Foreign 
CGAY, eo a.'ene: st terslele ies <\seiivis tetetasstn lo s:/sl(e wile Yeloiays 7 
5-3512-501 


- 


Centre 


Price — Prix: $4.20 per year/par année 


bulletin de service 


ae statistiques 
_ de Vaviation 


» Rédigé par. ‘le ‘Banke: des statistiques de l’aviation, Divisibn des’ trans- 
shorts et des communications, Statistique: Canada, pour le Ministére a 


> \ iia 
; September 19 eggstlore 
Préliminaire 
Avril 1976 


Statistique des affrétements aériens 
internationaux 


Origine et destination des passagers 


La Statistique préliminaire sur l'origine et la 
destination des: passagers transportés en vols nolisés aux 
villes canadiennes pour avril 1976 a été mise en tableau. 


® Les chiffres renferment l'information sur tous les 
affrétements "avec réservation anticipée", "avec participation" 
"sans participation" et "voyage tout compris" effectués par les 
transporteurs canadiens et étrangers, utilisant des aéronefs 
ayant un poids brut au décollage supérieur 4 18,000 livres. 


Cette information ainsi que certains tableaux plus 
détaillés sont disponibles sur une base trimestrielle, publi- 
cation 51-003 et sur une base annuelle publication 51-207. 
Les publications sont disponibles sur demande 4 la section de 
distribution des publications Statistique Canada ou aux 
librairies du gouvernement du Canada. 


Pour plus amples informations, veuillez vous adresser 
aN. Asselin, au Centre des statistiques de l'aviation, télé- 
phone: 613-995-9897 ou au bureau local de la Division de 
l'assistance utilisateurs situé aux endroits suivants: 


St. John's (Nf{ld.) Toronto 996-6574 
Saint Jean (T.N.) 726-0713 Winnipeg 985-3257 
Halifax 426-5331 Regina 569-5403 
Montreal 283-5725 Edmonton 425-5052 
Ottawa 992-4734 Vancouver 666-3594 
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TABLEAU 11 


CALGARY: ALTA. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 
LONDON, ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


HAVANA, CUBA 


VAZATLANs MEXICO 

PUERTO VALLARTA, MEXICO 
TOTAL SOUTH SsuD 
HONOLULU, HAWATI 

LAS VEGAS, NEVADA 

LOS ANGELES, CALIFORNIA 
RENOe NEVADA 

SAN FRANCISCO, CALIFORNIA 


SAN JUAN, PUERTO RICO 
TAMPA/ST.PETERSBURG i FLA} 


TOTAL U.SeA. E.U. 
ORIGIN TOTAL 
EDMONTON,» MUNICIPAL A/P ALTA} 
PUERTO VALLARTA» MEXICO 
TOTAL SOUTH SUD 


LOS ANGELES,+ CALIFORNIA 
RENO» NEVADA 
TOTAL U.S.A~ E.U. 
ORIGIN TOTAL 


EDMONTON INT'L A/Pe ALTA. 
LONDON, ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


ACAPULCO, MEXICO 

FORT DE FRANCE» MARTINI CUE 

ST. LUCIA, BRITISH WEST INDIES 
TOTAL SOUTH SUD 


HONOLULU, HAWAIT 
TOTAL UeSeAw EU. 
ORIGIN TOTAL 


FROBISHER, N.WoT. 
SONDRE STROMFJORD, 
TOTAL EUROPE 


GREENLAND 


ORIGIN TOTAL 


GANCER, NFLD. 
LONDON, FNGLAND 
ROME, ITALY 

TOTAL EUROPE 


DAYTONA BEACH, 
TOTAL U.S.A. 


FLORIDA 
E.U.e 


ORIGIN TOTAL 


HALIFAK, N.S. 
LONDON» EtiGLAND 
TOTAL EUROPE 


BARBADOS/BRIOGETOWN 

FREEPORT. BAHAMA ISLANDS 

HAVANA, CUBA 

NASSAU, BAHAMA ISLANOS 
WEST END, BAHAMA ISLANDS 
TOTAL SOUTH SUD 


ELMIRA/CORNINGs 
HARRISBURGe PA. 
ST. PETERSBURG, FLORIDA 
TAMPA/ST.-PETERSBURGe FLA. 
TOTAL U.S.A. £.U. 


NEW YORK 


ORIGIN TOTAL 
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PASSENGER ORIGIN AND OESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANAOTENNE 


CANADIAN ORIGIN 


QUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
182 0 
413 654 
595 654 
94 148 
ie) 172 
0 152 
94 472 
966 2997 
223 221 
0 152 
478 626 
230 230 
178 178 
0 94 
21075 4,498 
2764 52624 
e} 100 
0 100 
ie) 14 
180 262 
160 336 
180 436 
173 123 
¥%:3 123 
399 399 
198 ie} 
0 198 
597 597 
997 29540 
997 21540 
1,767 34260 
(0) (0) 
0 0 
0 0 
328 328 
378 378 
106 106 
200 {¢) 
200 0 
906 7106 
319 138 
319 138 
192 443 
1€8 270 
61 121 
352 518 
213 217 
1,006 1569 
te) (0) 
6B (0) 
281 314 
530 7196 
869 1¢110 
29194 2e817 


TOTAL 


TOTAL 


182 
1¢067 
14249 


242 
172 
LS2 
566 


35963 
444 
152 

1¢104 
460 
356 

94 
64573 


8,388 
100 
100 

14 
442 
516 


616 


FOREIGN ORIGIN 
OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT 
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APRIL 1976 
AVRIL 1976 
TOTAL 
QUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
182 0 
413 768 
595 768 
94 148 
0 172 
0 152 
94 472 
966 22997 
223 221 
0 152 
478 626 
230 230 
178 178 
0 94 
2.075 45498 
20764 5.738 
0 100 
0 100 
0 14 
180 262 
180 336 
180 436 
173 123 
Te) 123 
399 399 
198 0 
0 198 
SST. 597 
997 29540 
997 21540 
1,767 3.260 
0 24 
0 24 
0 24 
328 328 
378 378 
706 706 
200 0 
200 0 
906 706 
319) 138 
319 138 
192 443 
188 270 
61 121 
352 $18 
213 ZC 
1,006 1,569 
0 39 
58 0 
261 314 
530 7196 
869 14149 
22194 2.856 
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TABLE 11 


TABLEAU 11 
NA, B.C. 
S ANGELES, CALIFORNIA 
TOTAL U.S.A. EeUs 


ORIGIN TOTAL 


ENER/WATERLOOe ONT. 
ICHMOND, VIRGINIA 
OTAL U.S.A. E.U. 


ORIGIN TOTAL 


IN, ONT. 
INGSTON, JAMAICA 


TOTAL SOUTH SUD 


LWAUKEE>s WISCONSIN 
T. PETERSBURG, FLORIDA 
OTAL U.SeA.. E.U. 


ORIGIN TOTAL 


ASHVILLE, TENNESSEE 
OTAL U.S.A. Baits 


_ ORIGIN TOTAL 


EAL, DORVAL 

CAPULCO, MEXICO 

DRT DE FRANCE, MARTINI CUE 

T. LUCIAs BRITISH WEST INOLES 
TOTAL SOUTH SsuD 


AATIMORE, MARYLAND 

MICAGO,. EFLLINCIS 
INCINNAT!« OHIO 

LEVELAND, OHIO 

ETROITEANN ARBOR, MICHIGAN 
ORT LAUDERDALE: FLORIOA 
VEGAS, NEVADA 

AMI, FLORIDA 

EW YORK» NeYVeo 

HILADELPHIA, PA. 

f. LOUIS, MISSOURI 

SST PALM BEACH/PALM BEACH+FLA 
TOTAL U.S.A. E.U. 


ORIGIN TOTAL 


EAL e MIRABEL 


MEXICO 
NETHERLANDS ANTILLES 
IRBADOS/BRIOGETOWN 
CUN, MEXICO 

T DE FRANCE, MARTINI CUF 
EPORT, BAHAMA ISLANOS 
NO CAYMAN,BRITISH W. INDIES 
ANA, CUBA 
NTEGO BAY, JAMAICA 
BAHAMA ISLANDS 
tT AU PRINCE, HAITI 

LUCIA, BRITISH WEST INDIES 
ST END, BAHAMA ISLANOS 
DTAL SOUTH SUD 


NOLULU, HAWAII 

JSTON, TEXAS 

MI, FLORIDA 

4 JUAN, PUFRTO RICO 

ST PALM BEACH/PALM BEACH yFLA 
DTAL U.S.A. EU. 


ORIGIN TOTAL 
\) ONT. 


NOON, FNGLAND 
OTAL EUROPE 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET OLSTINATION OES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBUUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 

ie) 404 

ie) 404 

{¢) 404 

52 52 

52 52 

52 52 

0 (¢) 

0 0 

52 52 

243 367 

295 419 

295 419 

218 0 

218 0 

218 0 

0 25 

219 0 

) 219 

219 244 

41 41 

0 46 

40 0 

0 0 

113 113 

996 1,099 

116 118 

301 270 

0 48 

45 0 

211 161 

643 677 

24506 20573 

24725 Pe chuy 

774 281 

793 0 

1,567 281 

878 927 

0 53 

845 1,077 

186 213 

164 213 

1,047 1,123 

14 46 

1,583 1,983 

440 705 

1.216 1,239 

0 130 

214 293 

1,192 1.178 

7.779 9,180 

88 88 

375 370 

97 194 

0 0 

470 697 

Leiti23 19464 

0 112 

2k 5a 24925 

114499 12,385 

307 387 

307 387 


TOTAL 


TOTAL 


404 
404 


404 


104 
104 


2370 
169959 


176 
745 
291 

0 
1s167 
2.587 
112 
5,078 


234885 


694 
694 


OUTBOUND INSOUND 
ORIGINE FTRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 0 

0 0 

0 0 

ie) 0 

0 0 

0 0 

(0) 145 

0 145 

0 0 

(0) 0 

(0) 0 

0 145 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

(0) 0 

0 0 

0 0 

(¢) 0 

0 45 

100 100 

0 0 

0 0 

(0) 0 

0 0 

0 0 

0 0 

ce) 0 

0 (0) 

100 145 

100 145 

108 218 

250 0 

358 218 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

203 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

ie) 0 

te) 0 

203 0 

0 te} 

0 0 

(9) 0 

te) 42 

0 0 

ie) 0 

0 0 

0 42 

561 260 

fe) (¢) 

0 0 
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APRIL 1976 
AVRIL 1976 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
0 404 
0 404 
0 404 
52 52 
52 52 
52 52 
0 145 
0 145 
a2 52 
243 367 
255 419 
295 564 
218 0 
218 0 
218 .) 
0 25 
219 0 
Cc 219 
219 244 
41 41 
0 46 
40 45 
100 100 
113 113 
996 1,099 
116 118 
301 270 
0 48 
45 0 
211 161 
643 677 
21606 29718 
2.825 29962 
882 499 
1,043 0 
16925 499 
878 927 
9) 53 
845 1,077 
186 213 
367 213 
1,047 19123 
14 46 
1.583 1.983 
440 705 
1.216 1,239 
(¢) 130 
214 293 
1,192 1.178 
79962 9180 
68 68 
375 370 
97 194 
0 42 
470 697 
12123 10464 
9) 112 
25153 29967 
12-060 127646 
307 387 
a07 387 


22370 


249706 


694 
694 


TABLE 11 


TABLEAU 11 


OTTAWA, ONT. 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 
MONTEGO BAYe JAMAICA 
NASSAU, BAHAMA FSLANDS 
TOTAL SOUTH sud 


LAS VEGAS» NEVADA 

PROVIDENCEs RHCOE ISLANC 
TAMPA/ST.PETERSBURGe FLA’ 

WEST PALM BEACH/PALM BEACHoFLA 


TOTAL U.SeAw EeUe 
ORIGIN TOTAL 
QUEBEC, PQ. 
MIAMI, FLORIDA 
TOTAL UeSeA. EU. 


ORIGIN TOTAL 


REGINA, SASKe 
HONOLULU, HAWATI 
LAS VEGAS» NEVACA ; 
MINNEAPOLIS/ST. PAULyMINNESOTA 
TAMPA/SToPETERSBURG e FLA. 
TOTAL U.SeA~ E.U. 


ORIGIN TOTAL 


ST.JOHN'S, NFLO} 
MONTEGO BAY, JAMAICA 
TOTAL SOUTH SUD 


RENO, NEVADA 
TOTAL U.S.A} EU. 
ORIGIN TOTAL 


SARNIA, ONT. 
HOUSTONe TEXAS 
TOTAL U.SeA-~ EoUe 
ORIGIN TOTAL 


SASKATOONs SASK. 
ACAPULCO, MEXICO 
TOTAL SOUTH SUD 


TAMPA/ST.PETERSBURGe FLA. 
TOTAL U.SeA.~ E.U. 


ORIGIN TOTAL 


TORONTO, CNT. 
AMSTERDAMe NETHERLANDS 
BUDAPEST» HUNGARY 
CUBLIN, IRELAND 
CUBROVNIK, YUGOSLAVIA 
FRANKFURT» GERMANY 
GENEVA, SWITZERLAND 
GLASGOW. SCOTLAND 
LONDON, ENGLAND 
MANCHESTER, ENGLANG 
SPLIT. YUGOSLAVIA 
VIENNA», AUSTRIA 
WARSAW, POLAND 
GAGREB, YUGOSLAVIA 
TOTAL EUROPE 


ACAPULCO. MEXICO 

ARUBA, NETHERLANDS ANTILLES 
BARBADOS/BRIOGETOWN 

CANCUN, MEXICO 

CHIHUAHUA, MEXICO. 

CO7UPEL, MEXICO 

FORT OE FRANCEe MARTINI CUE 
FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 

GRAND CAYMAN, BRITISH We. INOTES 
HAMILTONe BERMUDA 

HAVANA, CUPRA 

WINGSTON,s JAMAICA 

MOMTEGO BAY, JAPAICA 

HAGSAU, PAHAMA TSLANOS 

PORT OF SPAIN TRINTUADETORAGG 


PASSENGER ORIGIN ANO DESTINATION BY CANADTAN CITY 
ORIGINE £Y OCSTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANAOTENNE 


CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN 


OUT ROUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
UORIGINE CANAOLENNE ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
1¢) 68 68 0 0 0) 
0 Veo 25 0 0 0 
(0) 50 50 0 i¢) 0 
ie} 243 243 0 0 0 
200 0 200 0 0 0 
0 0 0 rath eit 54 
0 89 89 0 0 0 
0 78 78 0 0 0 
200 167 367 Pai rau 54 
507 797 1,304 en 27 54 
226 305 Cent 0 0 0 
226 305 Sai) 0 0 0 
226 305 Sa 0 0 0 
0 88 88 0 0 0 
116 2 118 0 0 0 
0 0 0 0 99 99 
ae 150 0 0 0 
193 163 356 10) 99 99 
193 163 356 0 99 99 
135 133 268 0 0 0 
135 133 268 0 0 (0) 
170 0 170 0 0 0 
170 0 170 0 0 0 
305 333 438 0 0 0 
0 54 54 10) 0 (0) 
0 54 54 0 10) 0 
0 54 54 0 0 0 
200 0 200 ce) 0 0 
200 0 200 0 0 0 
lll 114 eS) 0 10} 0 
lil 114 225 0 0 0 
311 114 425 0 0 0 
2017 1,003 3,120 143 ay fies 516 
(8) 0 0 0 200 200 
176 176 352 0 0 0 
0 174 174 10} 0 0 
365 0 365 0 180 180 
219 : 422 641 c¢) ie} 0 
1,140 288 12428 85 483 568 
5-986 24564 8,550 g3'5 1.818 29753 
629 272 901 293 598 B91 
174 0 174 0 0 0 
120 0 120 0 0 0 
161 0 161 0 0 0 
334 108 442 164 491 655 
11642) 5,007 16.428 15620 44143 5.7163 
3,011 34160 6e171 0 0 0 
466 700 14166 0 0 0 
20717 3,209 59926 0 B4 84 
lil 1}1 222 0 0 0 
0 147 147 ie) 0 (9) 
210 149 359 0 0 0 
418 178 596 i¢} 0 0) 
1,867 24060 30927 10) 0 0 
284 255 aat 0 0 0 
323 bi 658 0 0 0 
1.452 feces 36676 10) 0 0 
339 409 748 ca) 0 0 
Ly 708 29400 4,103 10) 0 0 
20472 Aare 5,054 (6) 0 0 
ie) 19) 0 ie} 69 69 


APRIL 1976 


AVRIL 1976 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
0 68 
0 125 
0 50 
0 243 
200 0 
27 27 
0 89 
0 78 
227 194 
534 824 
226 305 
226 305 
226 305 
0 88 
116 2 
0 99 
vd ie 
193 262 
193 262 
135 133 
135 133 
170 0 
170 0 
305 133 
0 54 
0 54 
0 54 
200 0 
200 0 
Dry 114 
1li 114 
311 114 
2260 1,376 
10} 200 
176 176 
0 174 
365 180 
219 422 
19225 71 
62921 4,382 
922 870 
174 0 
120 0 
161 10} 
498 599 
13,041 9-150 
3,011 34160 
466 700 
2e71T 34293 
Puy MIL 
0 147 
210 149 
418 178 
1,&67 2,060 
284 253 
323 335 
14452 29224 
339 409 
1,708 2+400 
29412 20582 


Tc 


TC 


TABLE 11 


TABLEAU 11 


BRITISH WEST INDIES 
+ MARTIN, NETHERUND ANTILLES 
ST END+ BAHAMA ISLANDS 

OTAL SOUTH S$uUO 


UGUSTA, GEORGIA 


FLORIDA 
COLORADO 


TORT LAUDERDALE, 
RAND JUNCTION: 
QNOLULU, HAWATI 


SOUTH CAROLINA 
LOUISIANA 
FLORIDA 

PAs 

ARIZONA 

COLORADO 

T. PETERSBURGe FLORIDA 

AN JUANe PUERTO RICO 
AMPA/ST.PETERSBURG, FLA. 

EST PALM BEACH/PALM BEACH,FLA 
OTAL U.S.A. E.U. 


ORIGIN TOTAL 


NETHERLANDS 
SCOTLAND 
ENGLAND 
INCHESTERe» ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


ANA, CUBA 
ATLANy MEXICO 
RTO VALLARTAs 
TAL SOUTH 


MEXICO 
SUD 


OLULU, HAWAII 

iS VEGAS, NEVACA 
ANGELES, CALIFORNIA 
O, NEVADA 

WASHINGTON 


ORIGIN TOTAL 


TA, B.C. 
OLULU, HAWATI 
SING» MICHIGAN 
OQ, NEVADA 

TAL U.S.A. 


E.Ue 


oAw E.U. 


PULCO, MEXICO 
JBA, NETHERLANDS ANTILLES 


BAHAMA ISLANDS 
IND CAYMAN,BRITISH We 
TEGO BAYy JAMAICA 

ISSAU, BAHAMA ISLANDS 

LUCTA, BRITISH WEST INDIES 

* MARTIN, NETHERLNO ANTILLES 

DTAL SOUTH SUD 


INOTES 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION OLS PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTAN ENTRANT 
486 932 
102 191 
34126 3¢107 
19,092 22147 
156 156 
48 0 
1,892 21067 
0 482 
19136 1.924 
784 495 
1,362 2,033 
452 561 
133 133 
14 80 
157 157 
415 416 
51 42 
27659 20824 
488 684 
14.24% 1.341 
444 $59 
115495 134954 
42,008 41,108 
(0) 0 
159 63 
2169 1,310 
0 67 
2¢328 12440 
244 258 
199 533 
76 258 
519 1,049 
3644 69607 
353 353 
504 1,256 
1,179 14322 
234 ie) 
0 63 
5914 9,601 
8.761 12,090 
0 204 
ie} 0 
146 986 
746 1,190 
746 1,190 
0 0 
0 0 
(0) 0 
0 0 
277 61 
277 61 
318 416 
584 638 
255 318 
292 389 
326 325 
238 242 
425 431 
452 451 
0 96 
337 422 
34227 34928 


TOTAL 


TOTAL 


15418 
295 


1,003 
259449 


83,116 


156515 
20-851 
204 

0 
106732 
1,936 


15936 


oco 


FOREIGN ORIGIN 


OUT ROUND INBOUND TOTAL 
CRIGINE EIRANGERE 

SORTANT ENTRANT TOTAL 

0 0 

0 0 

0 0 
0 153 15 

0 0 

0 0 

0 0 

0 r) 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 
130 130 26 

0 0 

O | 0 

0 0 

0 0 

0) 0 

0 0 
130 130 26 
1.750 44426 6.17 
0 181 18 

0 0 
331 157 48 

0 0 
331 338 66 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 Oy) 

0 ) 

0 0) 

0 0 

0 0 

0 0 

0 Cy) 
331 338 66 

0 Cy) 
0 96 9 

0 0 
0 96 9 
0 96 9 
112 112 22 
109 108 21 
221 220 44 
221 220 44 

0 ty) 

0 ) 

0 ) 

0 0 

0 0 

0 0 

0 ) 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

) 0 


wodo 


food oRokoRokoveRokoRolokokonohono) 


4 
7 
1 


1 


co 


goooo0oco900c0ono 


APRIL 1976 
AVRIL 1976 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
486 932 
102 191 
34126 3,107 
19,092 22,300 
156 156 
48 0 
1,892 2,067 
0 462 
1.136 14924 
784 495 
14362 25033 
452 561 
133 133 
74 80 
287 287 
415 416 
ae 42 
24659 24824 
488 684 
1,244 14341 
444 559 
11,625 14,084 
43,758 454534 
ie} 181 
159 63 
22500 1,467 
0 67 
24659 1,778 
244 258 
199 533 
76 258 
519 1.049 
34644 6+607 
353 353 
504 1,256 
1,179 1.322 
234 0 
0 63 
54914 9,601 
9,092 129428 
0 204 
0 96 
746 986 
746 14286 
146 1286 
112 ole 
109 108 
221 220 
22k 220 
277 61 
277 61 
318 416 
584 838 
255 318 
ee 389 
326 325 
238 242 
425 431 
452 451 
(e} 96 
337 422 
39227 34928 


1,003 
255709 


89,292 


181 
222 
3,967 
67 
45437 


502 
732 


334 
1,568 


15.515 


215520 


TABLE 1) 


TABLEAU 11 


WINDSOR, ONT. 
TAMPA/ST.PETFRSBURGy FLA. 
TOTAL U.S.A. E.Ue 


ORIGIN TOTAL 


WINNIPEG, MAN. 
LONOCN, ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


ACAPULCO, MEXICO 
FREEPORTe BAHAMA ISLANDS 
HAVANA, CUBA 

MAZATLAN, MEXICO 

TOTAL SOUTH SUD 


HONOLULU, HAWATI 
LAS VEGAS, NEVADA 
SALT LAKE CITY», UTAH 
TOTAL U.S.Aw E.Ue 
ORIGIN TOTAL 
YELLOWKNIFE, NewW.T. 
HONOLULU, HAWATIT 
TOTAL U.S.A. E.U. 
ORIGIN TOTAL 


GRAND TOTAL 


CANADA 
EUROPE 
SOUTH SUD 
UeSeAw EU. 


GRAND TOTAL 


= 18 


PASSENGER ORIGIN ANO DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE FT DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIGNNE 


CANADISAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 

617 720 

617 720 

4121 4,109 

523 163 

523 163 

0 173 

0 109 

c¢) 106 

0 BT 

0 415 

189 1,065 

324 418 

98 0 

611 1.483 

19134 20121 

306 0 

306 0 

306 0 

81,218 91,705 

18,216 8,960 

32,068 405137 

309134 42,608 

81,218 91.705 


TOTAL 

TOTAL 
1,337 
1,337 


8830 


686 
686 


306 


172,923 


27,176 
731005 


T20742 


172.923 


OUTBOUND 


SORTANT 


FOREIGN ORIGIN 


INBOUND TOTAL 
ORIGING ETRANGERE 
ENTRANT TOTAL 

QO 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 69 69 

0 69 69 

0 0 te) 

0 0 0 

0 ie) 0 

0 ie) 0 

0 0 ie) 

0) 0 0 

0 te) 0 

0 ie) 0 

0 te) ce) 

0 69 69 

0 0 0 

0 0 is) 

te) 0 0 

22990 6,002 8,992 

29309 4.906 7e215 

203 298 501 

478 7198 1,276 


2,990 62002 8,992 


APRIL 1976 
AVRIL 1976 
TOTAL 
OUTBCUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
617 720 
617 720 
4.121 4,709 
523 232 
523 232 
0 he TAs 
0 109 
0 106 
0 87 
0 475 
189 1,065 
324 418 
98 0 
611 14483 
1,134 20190 
306 0 
306 0 
306 0 
84,208 97-707 
204525 13,866 
33,071 40,435 
30.612 434406 
84,208 97,707 


TC 


TC 


18 


le 


ERDAM, NETHERLANDS 
ALGARY, ALTA. 
ORONTOe ONT. 
ANCCUVER, B.C. 


EST» HUNGARY 
ORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


INs {RELAND 
ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


NIK» YUGOSLAVIA 
DRONTO, ONT. 


KFURT, GERMANY 
DRONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


fhe SWITZERLAND 
BRONTO, ONT. 
"ORIGIN TOTAL 


ANCOUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


ON, ENGLAND 
ILGARY, ALTA. 


INDER» NFLD. 


AWA. ONT. 
ONTO, ONT. 
INCOUVER, B.C. 
INDSOR, ONT. 
INNIPEG, MAN. 


WESTER, ENGLAND 
JRONTO, ONT. 
ICOUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


by FRANCE 
INTREAL»MIRABEL 
ORIGIN TOTAL 


ITALY 
INDER, NFLO. 
ORIGIN TOTAL 


IOBISHER, NeWeT. 
ORIGIN TOTAL 


fy YUGOSLAVIA 
RONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ORIGIN TOTAL 
OTAL EUROPE 


CO, MEXICO 

MONTOH LNT*L A/Pe ALTA. 
NTPEAL,UGRVAL 

NTRE AL, MIRAREL 

KATOON, SASK. 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


DMONTON INT*L A/Py ALTA. 


STROMFJORO, GREENLAND 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET CESTINATICN DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT TOTAL 
182 i¢) 182 
20117 1,003 31120 
10] 0) 0 
20299 1,003 32302 
ie} 0 0 
10) 0 0 
176 176 352 
176 176 352 
0 174 174 
0 174 174 
365 0 365 
365 0 365 
219 422 641 
219 422 641 
1,140 288 1.428 
159 63 222 
1,299 351 11650 
413 654 1,067 
173 123 296 
328 328 656 
319 138 457 
114 281 1,055 
307 387 694 
59986 24564 8,550 
2169 1,310 39479 
CHATS 61 338 
523 163 686 
11.269. 6,009 17,278 
629 272 901 
0 67 67 
629 339 968 
193 0 193 
793 0 7193 
378 378 756 
378 378 756 
19} 0 0 
0 0 0 
174 10) 174 
174 0 174 
120 0 120 
120 0 120 
161 0 161 
161 10) 161 
334 108 442 
334 108 442 
18,216 8.960 27,176 
399 399 798 
ie) 25 25 
878 927 1,805 


200 0 206 


FOREIGN ORIGIN 


OUT BOUND (NBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 ie) 

143 See) 

0 181 

143 554 


oo 
N 
oO 
oO 


0 0 

0 0 

0 0 
i¢) 0 

0 180 

0 180 

0 0 

0 0 
85 483 
0 0 
85 483 
0) 114 

0 (0) 

0 0 

0 ie) 
108 218 
0 0 
9:35 1,818 
331 157 
te) 0 

0 69 
1,374 29376 
293 598 
0 0 
293 598 
250 0 
250 te) 
0 0 
te) 0 

0 24 

0 24 
te) 0 

0 0 

0 0 
to) 0 

0 0 
te) 0 
164 491 
164 491 
29309 4,906 
0 0 

0 0 

0 0 

0 0} 


TOTAL 


TOTAL 


oo 


24 
24 


oo 


oo 


655 
655 


7215 


oooo 


APRIL 1976 
AVRIL 1976 
TOTAL 
QUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
182 0 
29260 1.376 
0 181 
20442 1.557 
0 200 
0 200 
176 176 
176 176 
0 174 
0 174 
365 180 
365 180 
219 422 
219 422 
1,225 Uh AS 
159 63 
1,364 834 
413 768 
173 123 
328 328 
319 138 
882 499 
307 387 
60921 44382 
2,500 15467 
277 61 
523 232 
129643 8,385 
922 870 
ft) 67 
922 937 
1,043 0 
1,043 to) 
378 378 
3786 378 
Cy) 24 
0 24 
174 0 
174 0 
120 ) 
120 0 
161 0 
161 ) 
498 599 
498 599 
20,525 13,866 
399 399 
0 25 
878 927 
200 0 


755 
21,028 


19792 
67 
1,859 


1,043 
1,043 


756 
756 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


ACAPULCO, MEXICO 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR» ONT. 
WINNIPEG. MAN. 

ORIGIN TOTAL 


ARUBA, NETHERLANOS ANTILLES 
MONTREAL »MIRABEL 
YORONTOs ONT. 

WINDSOR» ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BARBADOS/BRIOGETOWN 
HALIFAX, N.Se 
MONTREAL» MIRABEL 
TORONTOe ONT. 
WINOSOR» ONT. 

ORIGIN TOTAL 


CANCUN, MEXICO 
MONTREAL eMIRABEL 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


CHIHUAHUA, MEXICO. 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


COZUMEL, MEXICO 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


FORT DE FRANCE. MARTINIQUE 
EDMONTON INT'L A/Py ALTA. 
MONTREAL DORVAL 
MONTREAL» MIRABEL 
TORONTOs ONT. 

ORIGIN TOTAL 


FREEPORT. BAHAMA ISLANDS 
HALIFAX, NoS. 
MONTREAL oMIRABEL 
OTTAWA, ONT. 

TORONTO, ONT. 

WINDSOR, ONT. 

WINNIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


GRAND CAYMAN, BRITISH We. INCIES 


MONTREAL sMIRABEL 

TORONTOse ONT. 

WINDSOR, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


HAMILTON, BERMUDA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


HAVANA, CUBA 
CALGARY, ALTA. 
HALIFAXs NeSe 
MONTREAL »MIRABEL 
TORONTOs ONT. 
VANCOUVER, 6.C. 
WINNIPEG, MAN. 

ORIGIN TOTAL 


KINGSTON» JAMAICA 
LONDON, ONT. 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


MAZATLAN», MEXICO 
CALGARYe ALTA.} 
VANCOUVER, 8.C. 
WINNIPEG, MAN. 

ORIGIN TOTAL 


HONTEGO BAY». JAMAICA 
MONTREAL SHIRABEL 
CTTAWA, ONT. 

ST. JOHN'S. NFLO. 
TORONTO, ONT. 


eRe 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION CES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
3,011 3,160 
318 416 
0 173 
4,806 52100 
0 53 
466 100 
584 838 
1-050 1,591 
192 443 
845 1,077 
20717 3,209 
255 318 
4,009 5,047 
186 213 
lil Vii 
292 389 
589 713 
0 147 
0 147 
210 149 
210 149 
198 0 
219 (0) 
164 213 
418 178 
999 391 
188 270 
1,047 1.123 
0 68 
1,867 2,060 
326 325 
(0) 109 
34428 34955 
14 46 
284 253 
238 242 
536 541 
323 335 
323 335 
94 148 
61 121 
1,583 13983 
12452 22224 
244 258 
0 106 
34434 4,840 
10) 0 
339 409 
339 409 
0 172 
199 54:3 
0 a7 
199 492 
440 105 
0 125 
135 133 
1.708 24400 


TCTAL 


TOTAL 


FOREIGN ORIGIN 


QUT BOUND 1 N@OUNO 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT 
0 0 
(0) 0 
0 0 
0 0 
0) 0 
0 0 
0 0 
0 te) 
0 0 
0) 0 
0 84 
0 0 
) 84 
fe) ie) 
(0) 0 
0 0 
0 0 
te) 0 
0 0 
0 0 
te) 0 
0 0 
0 0 
203 0 
0 0 
203 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
te) 0 
0 te) 
0 0) 
0 0 
0 0 
0 te) 
ce) ie) 
0 0 
ie) 0) 
0 0 
0 0 
0 0 
ie) i) 
0 0 
0 0 
0 0 
ie) 145 
ie) 0 
td) 145 
ie) fo) 
0 i?) 
0 0 
te) 0 
0 9 
) 6 
0 0 
0 0 


TOTAL 


TOTAL 


oooco 


oooo 


oooo 


oo 


oo oooo oooooo0°o 


oooooo°o 


oooo 


eooco°o 


APRIL 1976 
AVRIL 1976 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
3,011 3,160 
318 416 
0 173 
4,806 54100 
0 53 
466 700 
584 838 
1,050 1,591 
192 443 
845 1,077 
Zen ae 34293 
255 318 
4,009 5 e131 
186 213 
111 111 
292 389 
589 713 
0 147 
0 147 
210 149 
210 149 
198 0 
219 ce) 
367 213 
416 178 
1,202 391 
188 270 
1,047 14123 
0 68 
1-867 21060 
326 325. 
0 109 
34428 34955 
14 46 
284 253 
238 242 
536 541 
323 335 
323 335 
94 148 
él 121 
1.583 1.983 
14452 21224 
244 258 
0 106 
34434 4,840 
0 145 
339 409 
339 554 
0 ) Ue iF 3 
199 533 
0 87 
199 792 
440 705 
te} ep 
135 133 
12708 20400 


TC 


an 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


ITEGO BAY, JAMAICA 
WINDSOR, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


NeSe 


ONT. 

ONT. 

ONT. 
ORIGIN TOTAL 
RT AU PRINCE, HAITI 
MONTREAL eMIRABEL 
ORIGIN TOTAL 


IRT OF SPAIN,» TRINIDADETOBAGO 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ERTO VALLARTA, MEXICO 
CALGARY, ALTA. 
EOMONTONeMUNICIPAL A/P ALTA. 
VANCOUVER, B.C. 

- ORIGIN TOTAL 


2 LUCTA, BRITISH WEST INOIES 
EDMONTON INT'L A/P, ALTA. 


ONT. 
ONT. 


» MARTIN, NETHERLND ANTILLES 
TORONTO, ONT. 

INDSOR, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


‘T ENC, BAHAMA ISLANDS 
HALIFAX, NS. 
WONTREAL+ MIRABEL 
TORONTO, ONT. 

OREGIN TOTAL 


TOTAL SOUTH SUD 


CHORAGE, ALASKA 
WHITEHORSE,» Y.T. 
ORIGIN TOTAL 


GUSTA, GEORGIA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


TIMORE, MARYLAND 
MONTREAL » DORVAL 
_ ORIGIN TOTAL 


STON, MASSACHUSETTS 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


CAGO, ILLINOIS 
HONTREAL y DORVAL 
MONTREAL »MIRAGEL 
ORIGIN TOTAL 


ICINNATI, OHIO 
MONTREAL » DORVAL 
ORIGIN TOTAL 
TLAND, OHIO 
MONTREAL » DORVAL 
ORIGIN TOTAL 


TCNA BEACH, FLORIDA 
GANDER, NFLD. 
ORIGIN TOTAL 


TROITGANN ARBCRe MICHIGAN 
MONTREAL» CORVAL 
GRIGIN TOTAL 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANACTENNE 

SORTANT ENTRANT 

425 431 

2,708 3e794 

352 518 

1.216 1,239 

0 50 

22472 22582 

452 451 

49492 4840 

0 130 

0 130 

ie} 0 

0 0 

0 152 

0 100 

76 258 

76 510 

0 198 

0 219 

214 293 

486 932 

0 96 

700 1,738 

102 191 

337 422 

439 613 

213 2u7 

1,192 1,178 

34126 3,107 

4,531 4,502 

32,868 40,137 

0 10] 

0 0 

156 156 

156 156 

41 41 

41 41 

48 0 

48 0 

0 46 

88 88 

88 134 

40 0 

40 0 

0 0 

0 0 

200 0 

200 0 

113 113 


113 113 


TOTAL 


TOTAL 


856 
64502 


73,005 


176 
222 


oo 


200 
200 


226 
226 


OUTBOUND 


SORTANT 


FOREIGN QRIGIN 


INBOUND TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
ENTRANT TOTAL 
0 0 
0 0 0 
0 ie) 0 
0 (0) 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
ie) 10) 0 
0 0 0 
0 69 69 
0 69 69 
te) 0 0 
0 0 0 
0 fe) 10) 
0 ie) 0 
) 0 (6) 
0 ie) 0 
0 0 0 
0 te) 0 
te) 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 ie) 0 
0 0 0 
0 te) 0 
te) 0 0 
0 ie) 0 
0 ie) ie) 
203 298 501 
112 1ll2 224 
E2 112 224 
ce) 0 0 
ie) 0 0 
0 0 0 
0 co) 0 
0) ie] 0 
0 ie) Q 
0) te) 0 
0 (0) 0 
0 0 0 
0 45 45 
ie) 45 45 
100 100 200 
100 100 200 
0 0 0 
0 0 te) 
0 0 le) 
te) 0 0 


APRIL 1976 
AVRIL 1976 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
425 431 
2.708 34794 
352 518 
1,216 14239 
0 50 
29472 24582 
452 451 
4492 44840 
0 130 
0 130 
0 69 
0) 69 
0 152 
0 100 
16 258 
76 510 
) 198 
) 219 
214 293 
486 932 
0 96 
700 1.738 
102 191 
337 422 
439 613 
213 217 
14192 1,178 
34126 3,107 
4,531 4,502 
33,07) 404435 
112 112 
112 112 
156 156 
156 156 
41 41 
41 41 
48 ie) 
49 0 
0 46 
68 68 
88 134 
40 45 
40 45 
100 100 
100 100 
200 0 
200 Co) 
113 113 
113 113 


TOTAL 
TOTAL 


856 
6,502 


73,506 


224 
224 


200 
200 


200 
200 


226 
226 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


ELMIRA/CORNINGe NEW YORK 
HALIFAX». NeSe 
ORIGIN TOTAL 


FAIRBANKS» ALASKA 
WHITEHORSE, YoTe 
ORIGIN TOTAL 


FORT LAUDERDALE, FLORIDA 
MONTREAL + DORVAL 
MONTREAL eMIRABEL 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


GRAND JUNCTION, COLORADO 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


HARRISBURG, PA.w 
HALIFAX. NeS. 
ORIGIN TOTAL 


HONOLULU, HAWATI 
CALGARY, ALTA. 
EOMONTON INT'L A/Py ALTA} 
MONTREAL» MIRABEL 
REGINA, SASK. 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, B.Ce 
VICTORIA, 6.C. 
WINNIPEG: MAN. 
YELLOWKNIFE® NeheTe 

ORIGIN TOTAL 


HOUSTON, TEXAS 
MONTREAL »MIRABEL 
SARNYA, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


LANSING, MICHIGAN 
VICTORIA, B.Ce 
ORIGIN TOTAL 


LAS VEGAS. NEVADA 
CALGARY,» ALTA. 
MONTREAL »DORVAL 
OTTAWA. ONT. 
REGINA, SASKe 
TORONTO. ONT. 
VANCOUVER: BeCeo 
WINNIPEG, MAN. 

ORIGIN TOTAL 


LOS ANGELES, CALIFORNIA 
CALGARY» ALTA. 


EDMONTON» MUNICIPAL A/P ALTA’ 


KELOWNA, B.C. 
VANCOUVERe 6.C. 
ORIGIN TOTAL 


MIAMI, FLORIDA 
MONTREAL » DORVAL 
MONTREAL MIRABEL 
CUEBEC, P.Q. | 
TORONTO, ONT « 

ORIGIN TOTAL 


MELWAUKEEs WISCONSIN 
LONDON, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


MINNEAPOLIS/ST. PAUL» MINNESOTA 
REGINA, SASK. 
ORIGIN TOTAL 


MYRTLE BEACH, SOUTH CAROLINA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


NASHVILLE», TENNESSEE 
MONCTON, N.B. 
ORIGIN TOTAL 


PASSENGER ORIGIN ANO OESTINATJSON BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANAOTAN ORIGIN 


OUTBOUND 


INAOUNC 


ORIGINE CANADIENNE 


SORTANT 


coo 


ENTRANT 


TOTAL 


TOTAL 


oo 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT 
0 39 
0 39 
109 108 
109 108 
0 0 
0 0 
0 ce) 
ie) 0 
0 te) 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
fe) 0 
0) 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 ie) 
0 0 
ie) 42 
0 0 
ie) 42 
0 96 
ie) 96 
0 0 
0 0 
0 0 
fo) 0) 
0 0 
0 0 
i¢) 0 
fe) fe) 
0 0 
0) 0 
0 0 
0 0 
0 0 
io) 0 
0 0 
10) 0 
0 0 
0 0 
0 0 
(0) te) 
i¢) 99 
(0) 39 
0) 0 
(0) (0) 
0 te) 
(0) C 


TOTAL 


TOTAL 


oaco 


oo 


oo 


eooo0o0o0oo0doe 


42 


96 


ooooooc;co 


oooo°o 


oooco 


oo 


$9 
99 


APRIL 1976 
AVRIL 1976 
TOTAL 
OUTBCUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
0 39 
0 39 
109 108 
109 108 
996 1,099 
375 370 
1-892 2.06T 
3-263 34536 
0 482 
0 4B2 
58 ie) 
58 0 
966 25997 
9S7 24540 
97 194 
10} 88 
1.136 1,924 
34644 6.607 
0 204 
189 1,065 
306 0 
72335 154619 
0 42 
0 54 
0 96 
0 96 
0 96 
223 221 
116 118 
200 0 
116 2 
184 495 
353 353 
324 418 
20116 1,607 
0 152 
0 14 
0 404 
504 1.256 
504 1,886 
301 270 
410 697 
226 305 
Ll, 362 22033 
2.359 34305 
52 52 
52 52 
0 39 
0 99 
452 561 
452 561 
218 0 


218 QO 


TABLE 1? 


TABLEAU 12 


ia 


M ORLEANS, LOUISIANA 
"TORONTO, ONT. 


4 ORIGIN TOTAL 


W YORK, N.Y. 
“MONTREAL, OORVAL 
_ ORIGIN TOTAL 


LANDO, FLORIDA 
| TORONTO, ONT. 
~ ORIGIN TOTAL 


TLADELPHIA, PA. 
MONTREAL, DORVAL 
“TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


if 


DENIX, ARIZONA 
TORONTO, ONT. 

( ORIGIN TOTAL 

i 

WWIDENCE, RHODE ISLAND 
CTTAWA, ONT. 


ORIGIN TOTAL 


BLO, COLORADO 
TORONTO, ONT. 


t 


ORIGIN TOTAL 
iQ, NEVADA 
CALGARY, ALTA. 


‘EDMONTON, MUNICIPAL A/P ALTA. 


ST.JOHN’S, NFLO. 
VANCOUVER» B.C. 
VICTORIA, B.C. 

ORIGIN TOTAL 


ty 

sEMOND, VIRGINIA 
KITCHENER/WATERLOO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


' LOUIS, MISSOURI 


MONTREAL, DORVAL 
ORIGIN TOTAL 
J 


» PETERSBURG, FLORIDA 
HALIFAX: NeoS. 

LONDON, ONT. 

TORONTO, ONT. 

‘ ORIGIN TOTAL 


T LAKE CITY, UTAH 
WINNIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


| FRANCISCO, CALIFORNIA 
CALGARY, ALTA. 
_ ORIGIN TOTAL 


| JUAN, PUERTO RICO 
CALGARY, ALTA. 
MONTREAL »MIRABEL 
JORGNTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


VANCOUVER, 6.C. 
— ORIGIN TOTAL 


PA/ST. PETERSBURG» FLA} 


SASKATOON, SASK, 
TORONTO, ONT. 
VANCQUVER, 8.C. 
WINOSOR, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


YY 
, 


PP ALH BEACH/PALM BEACH,yFLA 
PONTE AL DORVAL 

DHIREAL MIR ABEL 

BYAWA. Grr, 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITy 


ORIGINE ET OLCSTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN GRIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 

233 133 

133 133 

0 48 

0 48 

14 80 

14 80 

45 0 

157 VS 

202 157 

415 416 

415 416 

0 0 

0 0 

51 42 

51 42 

478 626 

180 262 

170 0 

1.179 1,322 

746 986 

2.753 3,196 

52 52 

52 52 

211 161 

ey 161 

261 314 

243 367 

2+659 2824 

3,183 3505 

98 0 

98 0 

230 230 

230 230 

178 178 

1,123 14464 

488 684 

1,789 24326 

234 0 

234 0 

0 94 

530 7196 

ie} 89 

77 13 

lil 114 

19244 1,341 

0 63 

617 720 

22579 3,290 

643 67T 

Qa 112 

0 7A 


TOTAL 


TOTAL 


266 
266 


48 
48 


154 
154 


OUTBOUND 


SORTANT 


FOREIGN ORIGIN 


TNBOUND TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
ENTRANT TOTAL 
0 0 0 
0 0 0 
0 i) 0 
0 ) 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 ) 
130 130 260 
130 130 260 
0 ) ) 
0 0 ) 
27 27 54 
27 27 54 
) ) 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
) ) 0 
0 ) 0 
0 0 0 
0 ) 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 ) 0 
0 0 0 
) 0 ) 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0) 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 ) 
0 0 0 
0 0 0 
0 ) 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
) ) ) 
0 49 ce) 
0 ) 0 


APRIL 1976 
AVRIL 1976 
TOTAL 
OUTBCUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
ie Fe 133 
133 ¥33) 
0 48 
0 48 
14 80 
14 80 
45 0 
287 287 
332 287 
415 416 
415 416 
raid 27 
27 27 
51 42 
51 42 
478 626 
180 262 
170 0 
1,179 1,322 
746 986 
20753 3,196 
Ls 52 
52 52 
211 161 
211 161 
281 314 
243 367 
20659 29824 
3,183 3,505 
98 0 
98 0 
230 230 
230 230 
178 178 
1,123 19464 
488 684 
16789 25326 
234 0 
234 0 
0 94 
530 7196 
0 89 
7 73 
111 114 
1,244 16341 
0 63 
617 720 
20579 3.290 
643 677 
0 112 
0 75 


TOTAL 


TOTAL 


266 
266 


48. 
48 


154 
154 


45 
574 
619 


831 
831 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


WEST PALM BEACH/PALM BEACH sFLA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 
TOTAL U.S.A~ EU. 


GRAND TOTAL 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUT BOUND INROUND 
ORTGINE CANADTENNE 
SORTANT ENTRANT 
444 559 
1,087 10426 
30¢13% 424608 
81.218 91,705 


TOTAL 


TOTAL 


1,003 
20513 
T2742 


172,923 


OUTBOUND 


ORI 
SORTANT 


FOREIGN CRIGIN 
INBOUND 


GINE ETRANGERE 
ENTRANT 
0 
0 
198 


62002 


TOTAL 


TOTAL 


0 
0 
1,276 


84992 


APRIL 1976 
AVRIL 1976 


TOTAL _ 
OUTBOUND INBOUND 


TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
444 559) 
1,087 1+426 
30,612 434406 


84,208 97,707 


TOT 
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PRELIMINARY 
Aircraft Movement Statistics 
- JULY 1976 - 


Airports with M.O.T. Air Traffic 

Control Towers 
we a ee ES 
) This service bulletin provides preliminary data 
on aircraft movements for the month of JULY 1976. 
Data capture is achieved by means of daily air traffic 
records compiled by air traffic controllers at each 
tower airport and transmitted through the Automated 
Data Interchange System. 


The 59 major Canadian airports with towers re- 
ported 649,345 aircraft landings and take-offs in July 
1976 compared to 668,015 by 58 airports in the same 
month of last year. This represents a decline of 
18,670 movements or 2.8%. The drop in overall activity 
was reflected in both classes of operations. 


Local traffic decreased 5.2%, from 351. O32 00. 
333,134 movements, while itinerant movements remained 
virtually unchanged. 


Comparisons based on the cumulative figures for 
| the seven months of 1976 versus 1975 indicate that 
| overall traffic remains marginally higher, by 0.52, 
due to increased activity in the itinerant movement 
category. 


| Please note that statistics for the new tower 
airport at Vancouver Harbour, B.C. are included for 
the first time in this bulletin. 


For further enquiries regarding the contents of 
this bulletin, please contact Messrs. J. Bekooy or 
D. Rankin, Aviation Statistics Centre, telephone (613) 
995-9894. The monthly release "Alreraft Movement 
Statistice" Cat. No. TP-141 produced by the Aviatton 
| Statiatics Centre on behalf of Transport Canada provides 
| a more deta{fled breakdown of the data and contains 
revised figures for the month. 
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September 1976 Septembre 
PRELIMINAIRE 
Statistiques relatives au mouvement des aéronefs 
- JUILLET 1976 - 


Aéroports avec tour de contréle de la 
circulation aérienne du Ministére des transports 


———— 


Le présent numéro renferme les chiffres provisoires sur 
les mouvements des aéronefs pour le mois de JUILLET 1976. Le 
captage des données est réalisé 4 partir des déclarations 
journaliéres sur le trafic aérien recueillies par les contro- 
leurs de la circulation aérienne 4 chaque aéroport et transmises 
vers un réseau ou systéme automatique d'échange de données. 


Les 59 principaux aéroports canadiens avec tour de con- 
trole ont enregistré 649,345 décollages et atterrissages 
d'aéronefs en juillet 1976 comparativement aux 668,015 
déclarés par 58 aéroports pendant le méme mois de l'année 
précédente, soit une baisse de 18,670 mouvements ou Debi 
Cette baisse dans l'activité giobale s'est reflétée dans les 
deux classes de vol. 


Le trafic local a fléchi de 5.2%, passant de Slane y4 
pour marquer 333,134, tandis que la circulation des vols 
itinérants est demeurée pratiquement inchangée. 


La comparaison des chiffres réunis des sept premiers 
mois de 1976 avec ceux de 1975 révéle que le trafic total 
a été légérement 4 la hausse, soit de 0.5%, en raison de 
gains dans l'activité des vole itinérants. : 


Il est A signaler que la statistique relative au nouvel 
aéroport de Vancouver Harbour, C.B. apparait pour la premiére 
fois dans ce bulletin. 


Pour des renseignements en sus concernant les données 
du présent numéro, pri@re de communtquer avec MM. J. Bekooy 
ou D. Rankin, Centre des statistiques de l'aviation, en composant 
(613) 995-9894. Pour un sommaire plus en détail et pour les 
chiffres définiti£s du mois, $.V.P. vous reporter A la publication 
mensuelle "Statistiques relatives au mouvement des aéronefs", 
numéro TP-141 au catalogue, rédigée par le Centre des statistiques 
de l'aviation de Statistique Canada pour le compte de Transports 
Canada. 


1976 
1975 


JAN TO/A JUL 
JAN TO/A JUL 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 
i eee 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 


TOTAL DES MOUVEMENTS D'ACRONEF, PAR CLASSE DE VOL 


AURPORTS 


AEROPORTS 


ABBOTSFORD 

BALE COMEAU 

BRANDON 

BUTTONVILLE 

CALGARY INTERNATIONAL 
CASTLEGAR 
CHARLOTTETOWN 

EDMONTON INTERNATIONAL 
EDMONTON MUNICIPAL 
EORT ST. JOHN 
FREDERICTON 

GANDER INTERNATIONAL 
GRANDE PRAIRIE 

HALIFAX INTERNATIONAL 
HAMILTON CITY 

INUVIK 

KAMLOOPS 

KELOWNA 

LANGLEY 

LETHBRIDGE 

LONDON 

MIRABEL INTERNATIONAL 
MONCTON 
MONTREAL 
NORTH BAY 
OSHAWA 
OTTAWA INTERNATIONAL 
PENTICTON 

PITT MEADOWS 

PRINCE GEORGE 

QUEBEC 
REGINA 
SAINT JOHN 
SASKATOON 
SAULT STE. 
SEPT-TLES 
SPRINGBANK 
ANDREWS 
CATHARINES 
HONOR 
HUBERT 
JEAN 
JOHN'S 


INTERNAT TONAL 


MARIE 


THOMPSON 

THUNDER BAY 

TORONTO INTERNATIONAL 
TORONTO ISLAND 

VAL D*OR 

VANCOUVER HARBOUR 
VANCOUVER INTERNATIONAL 


VICTORIA INTERNATIONAL 
WABUSH 
WATERLOO-WELL INGTON 
WHITEHORSE 
WINDSOR 
WINNIPEG INTERNAT TONAL 
YELLOWKNIFE 
TOWERS 59 TOURS 
TOWERS 58 TOURS 
1976 CUMUL. 
1975 CUMUL. 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTR 


THE TOWER WHILE TRANSITING THE CON 
THE REPORTING ALTRPORT. DATA FOR RUNWAY-8 


* p-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AU 
TOUT VOL, OU L“APPARE EL 


DE CONTROLE VERS UNE 


ENTREE 


xX VOL 


CN COMMUNICATION AVEE L*ALROPORT ALORS QU IL 
AUTRE DCSTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE 


GRAND RANK ITINERANT 
TOTAL j= - 
RANG ITINERANTS 
13961 17 6111 
2916 57 2296 
9343 28 2415 
21568 8 6609 
17453 14 11684 
3242 56 1479 | 
4269 49 2044 
8168 31 5357 
26807 2 12349 
4717 4&6 2467 
8133 32 3341 
3591 53 2662 
3875 52 2131 
6521 40 4429 
22692 5 6344 
4893 4&4 4053 
9016 29 5 388 
7817 434 4084 
20486 ) 6072 
6963 36 3046 
13425 20 5460 
4635 47 4632 
9977 9-25 3890 
16086 = =15 15860 
15283 16 5084 
7963 33 3674 
18507 it 786% 
5579 42 3113 
25186 3 7948 
8621 30 3529 
ee yy Rata 7304 
13665 18 6073 
4524 48 2574 
10982 24 5219 
3379 55 2125 
4201 50 3693 
17602 13 4406 
22450 6 4956 
6803 37 2250 
7794 35 1505 
30795 1 9829 
12163 23 3503 
4008 51 1855 
6019 41 2833 
3440 54 1603 
4825 45 3077 
6800 38 3380 
21753 7 21312 
liGi2 ke 5916 
2801 58 1720 
5140 43 5023 
23710 « 23012 
26127 10 9861 
1623. 59 1623 
13517 19 3873 
9504 27 4182 
9606 26 3068 
12772 22 10585 
6655 39 4436 
649345 316211 
668015 316483 
3798765 1747045 
3780331 1726409 


GRAND TOTAL. 


LOCAL 


RANK 
LOCAUX RANG 
7850 16 
620 53 
6928 18 
14959 5 
5169 23 
1763 45 
2225 38 
281i 35 
14458 6 
2310 37 
4792 at 
EE, 50 
1744 47 
2092 42 
16348 4 
840 51 
3628 32 
3733 31 
14414 if 
3917 30 
1965 15 
3 58 
6087 21 
226 56 
10199 12 
4289 29 
10643 10 
2466 36 
17238 3 
5092 26 
5958 22 
ae: 17 
1950 43 
5763 24 
125% 48 
508 54 
13196 8 
17494 2 
4553 28 
6289 20 
20966 1 
8660 14 
ZS 41 
3186 34 
1837 44 
1748 46 
3420 33 
44) 55 
11756 9 
1061 49 
117 Sil 
698 52 
10266 il 
0 59 
9644 13 
S322 25 
6538 MN) 
2187 40 
2219 39 
333134 
cipal) si 
2051720 
2053922 


OL ZONE FLIGHTS, I-E. FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
TROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
8 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


\ s \ 
5 OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C'EST~A-DIRE 
TRAVERSE LA 


ZONE 
LES) CUUEE Rigs 


R-88 * 


p-88 * 


537 
138 
290 
549 
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Preliminary 
May 1976 


International Air Charter Statistics 


Passenger Origin and Destination 


Preliminary statistics on International Air Charter 
Passenger Origin and Destination at Canadian cities for 
May 1976 have been compiled and tabulated. 


The figures describe all "advanced booking", 
“pro-rata, "entity", and "inclusive tour" international 
charters conducted by Canadian and foreign airlines, 
using aircraft with take-off weights in excess of 
18,000 lbs. 


The information found here in Tables 11 and 12 
and more specific tables are available on a quarterly 
basis from publication 51-003 and on an annual basis 
from publication 51-207. Publications are available 
from Publication Distribution, Statistics Canada or 
Canadian Government Bookstores. 


Should further information be needed, do not 
hesitate to contact N. Asselin at the Aviation Statistics 
Centre, telephone: 613-995-9897 or to a local office 
of the bureau's User Advisory Services Division: 


St. John's (NEld.) - Toronto 996-6574 
Saint Jean (T.N.) 776-0713 Winnipeg 985-3257 
Halifax 426-5331 Regina 569-5403 
Montreal 283-5725 Edmonton 425-5052 
Ottawa 992-4734 Vancouver 666-3594 
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Origine et depeination des passagers 
a é) : 


La Stat Stic pn61ininatce hor l'origine et la destination 
des passagers tr portesjen vols molisés aux villes canadiennes 


pour mai 1976 a solane “ies 
mm & 

-Les chiffres renferment Mighornation sur tous les 
affratements "avec réservation ant cipée", "avec participation”, 
"sans participation" et "voyage tout compris" effectués par les 
transporteurs canadiens et étrangers, utilisant des aé6ronefs 
ayant un poids brut au décollage supérieur 4 18,000 livres. 


L' information des tableaux 11 et 12 ainsi que certains 
tableaux plus détaillés sont disponibles sur une base trimes- 
trielle, publication 51-003 et sur une base annuelle publication 
51-297. Les publications sont disponibles sur demande ala 
section de distribution des publications Statistique Canada ou 
aux librairies du gouvernement du Canada. 


Pour plus amples informations, veuillez vous adresser & 
N. Asselin, au Centre des statistiques de Il“aviation, téléphone: 
613-995-9897 ou au bureau local de la Division de l* assistance 
utilisateurs situé aux endroits suivants: 


St. John's (Nfld.) - Toronto 996-6574 
Saint Jean (T.N.) 726-0713 Winnipeg 985-3257 
Halifax 426-5331 Regina 569-5403 
Montreal 283-5725 Edmonton 425-5052 
Ottawa 992-4734 Vancouver 666-3594 
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TABLE LL 
TABLEAU 11 


CALGARY, ALTA. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 
GLASGOWs SCOTLAND 
LONDONe ENGLANO 
MALAGA, SPAIN 
WARSAW. POLAND 
TOTAL EUROPE 


HAVANA, CUBA 
TOTAL SOUTH Sud 


FORT MYERS» FLORIDA 
HONOLULU. HAWAII 

LAS VEGAS, NEVADA 

STo LOUIS» MISSOURI 
TOTAL U.S.A. E.U. 


ORIGIN TOTAL 


CHARLOTTETOWN» PoEole 
BUFFALOENIAGARA FALLS»NEW YORK 
SOUTH BEND. INDLANA 

TOTAL U.S.A;s EU. 


ORIGIN TOTAL 


CHATHAM, NoBo 
TETERBORO gNoJoeUoSohe 
TOTAL UeSeAe EUs 


ORIGIN TOTAL 


EDMONTONe MUNICIPAL A/P ALTA. 
BUTTE» MONTANA 
TOTAL UeSeA~ E.U. 
ORIGIN TOTAL 


EDMONTON INT*L A/P, ALTAs 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 
FRANKFURT, GERMANY 
LONDON, ENGLAND 

TOTAL EUROPE 


HONOLULU, HAWATT 
TOTAL UsSeA~ Eve 
ORIGIN TOTAL 


GANDER, NFLO. 
LONDON, ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


BANGOR, MAINE 
DAYTONA BEACH, FLORIDA 
TOTAL UcSoAe EU. 


ORIGIN YOTAL 


HALIFAK, NoSe 
LONDON, ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


WEST ENDe BAHAMA ISLANDS 
TOTAL SOUTH Sud 


ATLANTA, GEORGIA 
ELMIRA/CORNING, NEW YORK 
S¥. PETERSBURG. FLORIDA 
SOUTH BENDe INDIANA 
TOTAL UsSeAe EeUe 


ORIGIN TOTAL 


MONTREAL, DORVAL 
SANTA CRUZ TENERIFE, CANYo1Se 
TOTAL AFRICA AFRIQUE 


SAN JOSE» COSTA RICA 
TOTAL SOUTH SsuD 


AT\. ANTA, GEORGIA 
CHICAGO, ELLINOIS 
CINCINNATI,» OHIO 


ed) 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 
ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND LNBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE . 
SOR TANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 

191 ive 369 i) 180 180 

36 0 36 0 106 106 

19576 610 20186 166 534 700 

17 0 17 0 0 0 

199 0 199 0 0 0 

2,019 788 24807 166 820 986 

0 10 10 0 0 0 

0 10 10 0 0 0 

96 46 142 0 0 0 

168 326 514 0 0 0 

223 223 446 0 0 r) 

170 170 340 0 0 0 

677 165 10442 0 0 ) 

21696 1,563 49259 166 820 986 

60 60 120 0 0 fy) 

59 59 118 0 0 0 

119 119 238 0 0 0 

119 119 238 0 0 0 

0 0 0 8 6 14 

0 0 0 8 6 14 

0 0 0 8 6 14 

47 47 9% 0 0 0 

&T 47 94 ) 0 0 

47 47 94% 0 i) 0 

257 0 257 ny) 172 172 

325 r) 325 0 0 0 

19675 17 24452 62 412 41% 

20257 777 3.034 62 584 646 

284 333 617 i) 0) ] 

284 333 617 ry ; 0 0 

20541 10110 30651 62 584 646 

74 0 1% 0 tt) 0 

14 0 14 0 0 0 

99 99 198 0 i) ty) 

393 586 979 0 0 0 

492 685 Lel?? 0 0 0 

566 685 1.251 0 t) 0 

338 137 475 0 0 0 

338 137 475 ry 0 0 

144 242 386 0 0 Q 

144 242 386 0 0 0 

50 50 100 re) 0° a 

0 0 0 92 0 92 

0 108 108 ry 0 0 

109 109 218 0 0 9 

159 267 426 92 0 92 

641 646 15287 92 0 92 

323 323 646 0 fr) Q 

323 323 646 0 0 0 

156 156 312 0 n) 0 

156 156 312 0 0 0 

0 49 49 0 0 0 

0 r) i) 0 43 43 

0 0 0 0 50 50 


MAY 1976 
MAE 1976 
YOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
191 358 
36 106 
Ly 742 19144 
17? 0 
199 0 
20165 1,608 
iY) 10 
is) 10 
96 4b 
188 326 
223 223 
170 170 
677 765 
29 862 29383 
60 60 
59 59 
119 119 
119 Vis 
8 6 
8 6 
6 6 
47 47 
4&T 47 
47 47 
257 al & 
325 0 
1.737 1,189 
29319 10361 
264% 333 
284 333 
22603 10694 
74 0 
V4 ie) 
99 99 
393 $86 
492 685 
566 685 
338 137 
338 137 
144 242 
144 242 
50 50 
92 0 
9 108 
109 109 
251i 247 
733 646 
323 323 
323 323 
156 156 
156 156 
0 49 
0 43 
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TABLE 11 
TABLEAU 11 


REAL, OORVAL 

ORT LAUDERDALE, FLORIDA 

ORT MYERS, FLORIDA 
STON» TEXAS 

NOLANAPOL TS, INDIANA 

‘AS VEGAS. NEVADA 

JTAMIT, FLORIDA 

|EW YORKe NY. 

IHTLADELPHIA, PA. 

MEY TSBURGH,. PENNSYLVANIA 

(AN OLEGO. CALIFORNIA 

|OQUTH BENDe INOIANA 

JEST PALM BEACH/PALM BEACHsFLA 

TOTAL UcSeA. E.U. 


ORIGIN TOTAL 


REAL MIRABEL 
JANTA CRUZ TENERIFE, CANYoIS. 
TOTAL AFRICA AFRIQUE 


JONDON, ENGLAND 
(ALAGA, SPAIN 
YALERMOe ITALY 
SARIS» FRANCE 
(OME, ITALY 
}HANNON, ERELANOD 
TOTAL EUROPE 


ICAPULCO. MEXICO 
JARBADGS/BRIOGETOWN 

SANCUN» MEXICO 

FREEPORT» BAHAMA ISLANDS 

BRAND CAYMAN, BRITISH We INDIES 
HAVANAe CUBA 

MONTEGO BAY, JAMAICA 

IASSAU, BAHAMA ISLANDS 

{EST END, BAHAMA ISLANDS 
TOTAL SOUTH SsuD 


FORT LAUDERDALE, FLORIDA 
MTAML, FLORIDA 
PHILADELPHIA, PA. 

SAN JUAN, PUERTO RICO 
TOTAL U.S.A. EU. 


- ORIGIN TOTAL 


AWA, ONT. 
LONDON. ENGLANO 
‘TOTAL EUROPE 


HAMILTON, BERMUDA 
TOTAL SOUTH suD 
Ms 


HICAGOe ILLINOLS 

AS VEGAS. NEVADA 
MIAMIe FLORIDA 

NEW YORK, NeYo 
HILADELPHIA, PA. 
TOTAL UeSehe EUs 


ORIGIN TOTAL 


OTAL EUROPE 
ORIGIN TOTAL 


Ay SASK. 


IINNEAPOLIS/ST. PAUL»MINNESOTA 


ORIGIN TOTAL 

HN°S, NFLO. 

AYTONA BEACH, FLORIDA 
OTAL U.SeA. E.Ue 


ORIGIN TOTAL 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 
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ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
567 677 
0 98 
50 0 
161 161 
412 412 
379 401 
170 88 
130 65 
50 0 
0 0 
94 94 
111 201 
20124 20246 
27603 20725 
149 149 
149 149 
816 950 
927 716 
235 56 
22434 19174 
0 91 
fe} 62 
44412 3,049 
0 195 
645 884 
143 193 
605 459 
56 159 
127 354 
346 420 
960 1,163 
698 946 
32580 4,793 
730 799 
154 154 
is) 45 
236 300 
1-120 1,298 
9.261 99289 
649 153 
649 153 
107 110 
107 110 
(0) 0 
0 200 
0 57 
0 0 
181 181 
161 4386 
937 7oL 
354 66 
354 66 
354 66 
0 0 
0 0 
0 0 
200 ie) 
200 0 
200 0 


TOTAL 


TOTAL 


18550 
802 
802 
217 
217 

ie) 
200 
57 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT 
i) 0 
0 0 
) QO 
ny) 0 
ny 0 
0) 0 
) 45 
74 119 
ft) 0) 
) 27 
r) ty) 
0) 0 
74 284 
74 284 
) ft) 
0) ) 
110 447 
) a0 
) ) 
i) 180 
C) fy) 
0 0 
110 627 
0 0 
C) 0) 
ry) 0 
C) 0 
ny) ) 
0 ) 
ty) i) 
0 ) 
0 0 
) 0 
0 0 
) ty) 
) t) 
0 ) 
0 t) 
110 627 
0 0 
) 0 
0 0 
0 0 
127 0) 
() 0 
0 0 
0 114 
0) 0 
127 114 
127 114 
) ti) 
0) 0 
0 0 
99 0 
99 0 
99 ) 
0 0 
r) () 
t) t) 


TOTAL 


TOTAL 


ooo0oeo caooooooosd scaoooow oo 


-737 


99 


99 


MAY 1976 
MAI 1976 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SOR TANT ENTRANT 
S67 677 
0 98 
50 0 
161 161 
612 412 
379 401 
170 133 
204 184 
50 0 
0 27 
94 94 
111i 201 
2198 22530 
29677 3,009 
149 149 
149 149 
926 1¢397 
927 716 
235 56 
20434 19354 
9 91 
0 62 
4e522 3e676 
0 195 
645 884% 
143 193 
605 459 
$6 159 
127 35% 
346 420 
960 1.183 
698 946 
3.580 4793 
730 739 
154 184 
0 45 
236 300 
1.120 1,298 
9,371 9.916 
649 153 
649 153 
107 110 
107 110 
127 0 
0 200 
0 SY 
0 114 
161 181 
308 552 
Le 064 815 
354 66 
354 66 
354 66 
99 Le] 
39 0 
99 0 
200 0 
200 i?) 
200 0 


200 
200 


200 


TABLE ai PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN city MAY LSTA 
TABLEAU 11 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE BAL 1976 
CANADIAN ORIGIN FORETGN ORIGIN TOTAL 
OUTBOUND INBOUND TOTAL OUT BOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANY TOTAL SOR TANT ENTRANT 
SASKATCON, SASK.« 
ACAPULCOs MEXICO 0 200 200 0 0 0 Q 200 
TOTAL SOUTH sSuD 0 200 200 ie} a Ca) 0 200 
PEORIA, ILLINOIS 0 40 40 0 0 0 0 4Q 
TOTAL UcSeohe E.Us. [*) 40 40 0 0 Q Q 40 
ONIGIN TOTAL 0 240 240 10) 6 Q G 240 
SUOBURY, ONT. 
LAS VEGASe NEVADA 99 99 198 0 0 0 99 99 
VOTAL UseSeAs EU. 99 99 198 0 0 Q 99 99 
ORIGIN TOTAL 99 99 198 0 0 GC 99 99 
TFOROHTC, ONT. 
SANTA CRUZ TENERIFE, CANY.1IS- ‘ 196 197 393 0 0 Q 136 197 
YOTAL AFRICA AFRIQUE 196 197 393 Q 0G 14) 196 197 
TEL AVIV, TSRAEL 16 12 28 0 0 0 16 12 
TOYau ASTA ASIE 16 12 28 16) 0 0 16 12 
AMSTEROAM, METHERLANDS 2e31l 29218 4,529 2it 1,787 1,998 24522 4,005 
BELFAST, NORTHERN IRELAND i?) 0 0 (0) 162 162 G 162 
BRUSSELS, BELGIUM 0 (0) 0 191 192 383 igi L9E 
DUBLIN, IRELANO 4350 87 537 0 0 0 450 87 
CUBROVNIK, YUGOSLAVIA 0 174 174 0 0 6 Q 17% 
FRANKFURT, GERMANY 1-962 T22 22684 86 12 7198 20948 19434 
GLASGOW, SCOTLAND 1.886 12219 3,105 739 20512 3-250 29625 B,7#30 
LONDON, ENGLAND 9,186 6,856 16,042 1¢569 50619 Te 162 10,755 120475 
HALAGA,. SPAIN 738 259 99T Q 0 0 738 259 
MANCHESTER» ENGLAND 20248 1,041 3,287 966 3y 209 4_elT5 3,212 49250 
MILAN, TTALY 0 0 0 169 169 336 149 169 
PALERMO. ITALY : 377 369 746 0 0 0 BP? 369 
PARIS, FRANCE 257 172 429 0 0 0 257? 172 
ROME, ETALY 162 30 272 (0) 0 0 182 96 
SHANNONe TRELAND 0 106 106 9 0 6G 0 106 
SPLIT, YUGOSLAVIA 858 0 BSE 10) 174 174% 858 174 
WARSAW, POLAND 476 160 636 0 85 as 476 245 
ZAGREB, YUGOSLAVIA 970 Oo 970 226 631 857 16196 631 
TOTAL EUROPE 21,2899 13.473 355372 %q 15ST 15,251 19,408 26,055 28 5724 
ACAPULCO, MEXICO 0 325 325 19) 0 Q 0 325 
ARUBA, NETHERLANOS ANTILLES 143 0 143 0 0 1s) 143 9 
PARBADDS/BRIDGETOWN 602 1¢102 1,704 0 36 36 602 10138 
CANCUNe MEXICO 124 102 226 0 9 i) L2e 1G 
FREEPORT. BAH MA ISLANDS 10275 1393 29668 0 0 0 4,275 19393 
GRAND CAYMAN, BRITISH We INDIES 169 182 350 0 0 G 169 ABi 
HAVANA, CUBA 45 1863 228 0 0 i?) 4& 283 
HONTEGO BAYs JAMAICA 217 282 499 9) 0 0 2iT 282 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS Le 940 29202 &yl4l 0 0 9 1, 949 2e201 
PORT OF SPAIN, TRINTOADETOBAGO 0 to) is) 10) a2Q4 201 b8) 201 
WEST END» BAHAMA ISLANDS 1.572 2,048 3,620 iS) Q 9 16372 29048 
TOTAL SOUTH suo 6,087 7,817 13,904 0 237 237 6¢— O87 9.05% 
ATLANTA, GEGRGTA 0 i) 0 457 501 958 457 $0) 
FORT LAUDERDALE, FLORIDA 1.067 1,255 20322 0 G ie] he G67 1,288 
FORT MYERS, FLORIDA 142 96 238 0 0 a A42 9% 
HAR FORO/SPRNGFLD/WESTFLD»CONN a5 85 170 G G Q as ge 
WONGLULU, HAWATI 196 4&3 639 0 it) 9 196 443 
TNOTANAPOLIS, INOTANA 193 227 420 0 0 Q 193 22? 
LAS VEGAS» MEVADA 1,926 29394 4,320 0 0 Q 49 92h 2a Ade 
MEMPHIS. TENNESSEE 0 [9] 19) 160 108 268 440 L 08 
MEAMT, FLORIDA 799 14165 1,96% 0 0 Gg 799 10165 
PHOENIX, ARIZONA 510 513 19023 0 0 6 5210 $13 
PUEBLS, COLORADO 16 10 26 0 0 Q Kd 10 
ST. PETERSBURG, FLORIDA 29444 25692 59136 0 is) i?) 29 44% 29692 
TAMPA/SY PETERSBURG» FLA. 0 148 148 (9) G Qa 0 166 
TETERBURD Node cUeSohe is) (9) 0 16 16 32 16 16 
WEST PALM BEACH/PALM BEACHeFLA 104 221 325 i¢] 0 Q 104 et 
TOTAL UnSoA. E.U. 16482 9249 165731 633 625 1,234 85115 9 87% 
ORIGIN TOTAL 35,680 309748 660%28 45.790 16,113 206903 40.470 46 pBO% 
VANCOUVER, Bole 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 1.302 156 106458 0 688 688 de 302 846 
FRANKFURTe GERMANY 278 0 278 0 164 166 278 146 
GLASGOW, SCOTLAND 574 306 880 ie) 599 599 S74 905 
LOMOOM, ENGLAND 4,517 10571 5.988 268 1507923 2¢ 061 49685 3.936% 
MALAGA, SPATH 131 0 131 0 0 0 13i 19) 
MANCHESTER» ENGLANO 63 0 63 0 631 H3Y 63 834 
TOTAL EUROPE be 765 2.033 8,798 268 & O77 49345 75033 &_140 
HAVANA, CUBA 0 67 67 (a) is) is) 8 67 
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TABLE 11 
TABLEAU 11 

JUVER, B.C. 

\ZATLAN, MEXICO 

TOTAL SOUTH SUD 


YNOLULU, HAWAII 
\S VEGAS, NEVADA 

JS ANGELES» CALIFORNIA 
INOe NEVADA 

)OKANE, WASHINGTON 
ICHITA, KANSAS 

‘OTAL U.S.A. E.U. 


ORIGIN TOTAL 

IRTAe BoCo 

NO» NEVADA 

TAL U.S.A. EU. 


ORIGIN TOTAL 


HORSE. Y.T. 
CHORAGE, ALASKA 
OTAL U.SeA. EU. 


“ORIGIN TOTAL 


OR, ONT. 
NOON. ENGLAND 
OTAL EUROPE 


EEPORT, BAHAMA ISLANDS 
TEGO BAY, JAMAICA 
SSAU, BAHAMA ISLANDS 
OTAL SOUTH SsuD 


MPA/ST .PETERSBURGe FLA. 
OTAL U.S.A. E.U. 


“ORIGIN TOTAL 


PEG, MAN. 
ANKFURT, GERMANY 
DON, ENGLAND 

0, NORWAY 

OTAL EUROPE 

5 

USTON, TEXAS ; 
NSAS CITY. MISSOURI 
S VEGAS, NEVADA 

OTAL U.S.A. E.U. 


ORIGIN TOTAL 
GR.ND TOTAL 
4 


RICA AFRIQUE 
d ASIE 
LOPE 

JTN sud 

pA. E.U. 


GRAND TOTAL 


STROITEANN ARBOR» MICHIGAN 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ie} 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANAOIENNE 

SORTANT ENTRANT 

ie} 67 

Q 134 

290 0 

1,203 1,558 

230 215 

126 195 

963 1,035 

0 117 

t¢) 0 

20812 30120 

99577 52287 

0 96 

0 96 

0 96 

0 0 

0 0 

0 19) 

664 215 

664 215 

0 113 

387 441 

302 329 

689 883 

0 112 

te) 112 

1,353 1.210 

156 0 

923 544 

153 i?) 

16232 544 

63 31 

f0) 31 

65 178 

128 240 

1,360 184 

684034 550415 

668 669 

16 12 

40-663 212235 

10,763 145345 

15924 19.154 

684034 550415 


TOTAL 


TOTAL 


67 


134 


290 
2, 76L 


156 
12467 
ibe} 
1ly776 
94 

31 
243 
368 
20144 


123,449 


61,898 
25,108 


350078 


123,449 


OUT BOUND 


SORTANT 


INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

ENTRANT 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

(0) 0 

0 0 

0 96 

0 96 

268 4,173 

0 0 

ie} 0 

0 0 

66 66 

66 66 

66 66 

0 ie} 

ce) 0 

0 0 

0 0 

ie) 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

(0) 175 

ie} 0 

ie) 175 

0 0 

0 0 

0 ie) 

0 0 

0 175 

5-862 22,962 

0 0 

0 0 

4¢163 21,534 

0 Ce JU 

1,099 1.191 

50862 22-962 


FOREIGN ORIGIN 


TOTAL 


TOTAL 


0 
26.297 
237, 
2.290 


28.824 


MAY 1976 
MAI 1976 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SOR TANT ENTRANT 
ie) 67 
0 134 
290 ie) 
1,203 1,558 
230 215 
126 195 
963 1,035 
0 LU? 
0 96 
20812 30216 
9,845 9+%60 
0 96 
0 96 
0 96 
66 66 
66 66 
66 66 
664 215 
664 215 
te) 113 
387 441 
302 329 
689 883 
Q 112 
i?) 1G be 
1,353 1.210 
156 0 
923 719 
153 ie) 
1,232 719 
63 31 
0 31 
65 178 
128 240 
1,360 959 
739896 780377 
668 669 
16 l2 
455426 420769 
10, 763 14,562 
17,023 20345 
739896 78,377 


22319 


152,273 


1,337 
28 
88.195 
254345 


37,368 


152,273 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


SANTA CRUZ TENERIFE, CANYoISe 
MONTREAL, DORVAL 
MONTREAL eMIRABEL 
TORONTOe ONTo 
ORIGIN TOTAL 


TOTAL AFRICA AFRIQUE 
TEL AVIV, ISRAEL 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 
YOTAL ASIA ASTE 


AMSTERDAM, NETHERLANDS 
CALGARY, ALTAs 
ECHONTON INT®*L A/P» ALTAs 
TORONTOe ONT. 
VANCOUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


BELFAST, NORTHERN IRELAND 
TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BRUSSELS. BELGIUM 
TORONTO, ONTe 
ORIGIN YOTAL 


OUBLINe IRELAND 
TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


DUBROVNIK, YUGOSLAVIA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


FRANKFURT, GERMANY 
EDMONTON INT®L A/P, ALTAS 
TORONTOs ONT. 
VAN. QUVER,» B.C. 
WINNIPEG, HAN. 
ORIGIN TOTAL 


GLASGOW, SCOTLAND 
CALGARY. ALTA. 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVERe BoCo 

ORIGIN TOTAL 


LONCON, ENGLAND 
CALGARY. ALTA. 
EOMONTON INT®L A/P, ALTA. 
GANDER, NFLO. 
HALIFAX, NoSe 
MONTREAL SMIRABEL 
OTT’ A, ONT. 
TORONTO», ONT. 
VANCOUVER, B.C. 
WINDSOR. ONT. 
WINNIPEG, MANe 

ORIGIN TOTAL 


MALAGA, SPAIN 
CALGARY, ALTA. 
MONTREAL »MIRABEL 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER. 8-Co 

ORIGIN TOTAL 


MANCHESTER, ENGLAND 
TORONTOs ONT. 
VANCOUVER, 8.C. 

ORIGIN TOTAL 


MILAN, ITALY 
TORONTOo ONT. 
ORIGIN TOTAL 


OSLO», NORWAY 
WINNEPEG. MAN 
ORIGIN TOTAL 


PALERMO, ITALY 
MONTREAL oMIRABEL 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CHiny, 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 
323 323 
149 149 
196 197 
668 669 
668 669 
16 12 
16 12 
16 12 
191 178 
257 ie) 
2e311 20218 
1.302 156 
4,061 29552 
0 4) 
0 ce] 
0 0 
0 0] 
430 87 
450 87 
0 174 
0 174 
325 0 
10962 T22 
278 16] 
156 0] 
2072 T22 
36 0 
1,886 16219 
574% 306 
22496 1,525 
1.576 610 
1.9675 TT? 
v4 0 
338 137 
816 950 
649 153 
9.186 6,856 
4e417 1e571 
664 215 
923 $44 
209318 11,813 
17 0 
92T 716 
738 259 
131 0 
1,913 975 
220246 12041 
63 ie} 
29309 1,041 
0 0 
9 0 
153 0 
153 0 
235 56 


TOTAL 


TOTAL 


646 
298 
393 
1.337 


1.337 
28 
28 
28 


369 
257 


eo 


oo 


153 
153 


291 


OUT BOUND 


SORTANT 


FOREIGN ORIGIN 


INBOUND TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
ENTRANT TOTAL 

0 0 0 

0 0 Q 

ie} ie} ie) 

0 ce] 0 

0 0 0 

0 0 0 

i?) 0 0 

0 0 0 

0 186 160 

0 172 172 

rayne 1, 787 1,998 

(a) 688 688 

211 29827 39038 

Q 162 \62 

(0) 162 162 

191 192 363 

191 192 383 

ie) 0 0 

0 0 is) 

16) G i?) 

0 0 3) 

C4) 0 G 

86 712 798 

(0) 166 166 

fe) 0 Q 

86 878 964 

it) 106 106 

739 20511 3,250 

0 599 599 

739 39216 39955 

166 534 700 

62 412 474 

Q 9 0 

10) 0 0 

110 447 557 

[e} 0 Le} 

19569 5,619 70188 

268 le 793 2-061 

9 0 0 

0 175 175 

29175 8,980 114155 

0 i?) {*) 

0 0 0 

ie) 0 0 

0 0 0 

0 9 0 

966 3,209 4o 175 

0 831 a3 

966 4,040 $,006 

169 169 338 

169 169 338 

0 0 te) 

0 0 0 

0 0 9 


MAY 1976 
MAL 1976 
TOTAL 
OUTBOUND INBGUND 
YOTAL 
SOR TANT ENTRANT 
323 323 
149 149 
194 197 
6638 669 
663 669 
16 12 
16 12 
16 12 
191 358 
257 172 
2¢522 4,005 
1,302 B44 
%y 272 5.379 
0 162 
0 162 
191 192 
19h 192 
450 B87 
450 a7 
0 L?4 
Q 174% 
325 0 
25948 14434 
278 166 
156 9 
22807 1,600 
36 106 
2,625 3730 
574 905 
30235 &oTSl 
Le 742 Lel4 
12737 19189 
7% 0 
336 137 
926 1.397 
649 153 
10.755 120475 
4,655 . 39364 
654 215 
923 ah) 
222493 20,793 
17 0 
92T T1ié 
738 259 
131 0 
19813 $75 
39212 44250 
63 83h 
3,275 5,081 
149 149 
169 169 
133 6 
153 Q 


235 54 


TABLE 12 
TABLEAU 12 


ERMO, ITALY 
TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 
1S. FRANCE 
MONTREAL »MIRABEL 
QUEBEC, P.Q. 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


f. TTALY 

HONTREAL oMIRABEL 

TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


NNONe TRELANO 

MONTREAL »MIRABEL 

TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


IT, YUGOSLAVIA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


SAW, POLAND 

CALGARY, ALTA. 

TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


REBo YUGOSLAVIA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


TOTAL EUROPE 


PULCO, MEXICO 
MONTREAL »MIRABEL 
SASKATOON, SASK. 
TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


IBA, NETHERLANDS ANTILLES 
TORONYO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


,BADGS/ BRIOGETORN 

MONTREAL,» MEFRABEL 

TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


ICUN, MEXICO 

MONTREAL »MIRABEL 

TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


EEP RT» BAHAMA ISLANDS 
BONTREAL»MIRABEL 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR, ONT. 

— ORIGIN TOTAL 


IND CAYMAN. BRITISH We INOIES 
MONTREAL ,MIRABEL 
ORONTOs ONT. 

ORIGIN TOTAL 


T TON, BERMUDA 
OTTAWA, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


NA, CUBA 
CALGARY, ALTA. 
IONTREAL »MIRABEL 
ORONTO, ONT. 
ANCOUVER, 8.C. 
ORIGIN TOTAL 


ATLAN, MEXICO 
VANCOUVER, B.C. 
— ORIGEN TOTAL 


EGO BAY, JAMAICA 
INNTREAL oMIRABEL 
ORONTU, ONT. 


PASSENGER ORIGIN AND OESTINATION BY FOREIGN CITY 
ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN 


QUTBOUND IN8SOUND TOTAL OUT BOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 

377 369 746 0 0 0 

612 425 1,037 0 0 0 

20434 1.174 3608 0 160 180 

354 66 420 0 0 QO 

257 LT2 429 0 is) 0 

39045 1¢412 4457 0 160 160 

i?) 91 91 0 0 0 

182 90 272 0 0 0 

182 181 363 0 0 0 

0 62 62 0 ce) 0 

(0) 106 106 0 te} 0 

19) 168 168 0 is) 0 

858 i¢) 858 0 174 174 

858 ie) 658 0 174 174 

199 0 199 0 0 0 

476 160 636 0 85 85 

675 160 835 0 ‘85 85 

970 0 970 226 631 657 

970 0 970 226 631 657 

40,663 219235 61,898 40 763 21,534 260297 

0 195 195 0 0 Q 

0 200 200 0 0 0 

10] 325 325 0 0 0 

0 720 T20 0 i°) L0) 

143 it) 143 0 0 0 

143 0 143 0 Q Q 

645 884 1.529 0 {0} 0 

602 1.102 16704 0 36 36 

1¢247 1¢986 3e233 1?) 36 36 

143 193 336 is} 0 Q 

124 102 226 0 0 0 

267 295 562 0 0 0 

605 459 1,064 0 (¢) 0 

1,275 1,393 29668 (0) (+) Co) 

0 113 113 ie) 0 0 

1,880 14965 39895 0 (9) 0 

56 159 215 0 0 (0) 

169 181 350 0 0 0 

225 340 565 0 0 19) 

107 110 217 0 0 0 

107 110 217 te) 0 0 

0 10 10 0 0 0 

127 354 481 0 0 0 

45 183 228 0 is} 0 

0 67 67 0 0 0 

172 614 786 0 0 0 

0 67 67 0 0 0 

0 67 67 0 C0] 0 

346 420 766 rv) 0 0 

217 282 499 is} 0 0 


MAY 1976 
MA! 1976 
TOTAL 
QUTBOUND ENBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
377 369 
612 425 
29434 1,354 
354 66 
257 cLbT2 
3¢045 1.592 
0 91 
182 90 
182 161 
0 62 
0 106 
0 168 
858 174 
858 174 
199 0 
476 245 
675 245 
1,196 631 
4,196 631 
459426 424769 
0 195 
0 200 
0 325 
0 720 
143 i] 
143 0 
645 884 
602 1.138 
19247 2,022 
143 193 
124 102 
267 295 
605 459 
1,275 1.393 
L?] 113 
1-880 1.965 
56 159 
169 1e@l 
225 340 
107 110 
107 110 
0 10 
127 354 
4&5 183 
0 6? 
172 614 
0 67 
0 67 
346 420 
rat OL 282 


TOTAL 


TOTAL 


746 
1.037 


32788 
426 
429 

4637 


91 
272 
363 


62 
106 
168 


1,032 
1,032 


199 
721 
920 


1,827 
1.827 


88,195 


195 
200 
325 
720 


143 
143 


1,529 
1,740 
39269 


336 
226 
562 


19064 
22668 

113 
3,845 


215 
350 
565 


217 
217 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


MONTEGO BAYe JAMAICA 
WINDSOR», ONTo 
ORIGIN TOTAL 


WASSBU, BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL »MIRABEL 
TORCHTO. ONT. 
WINDSORe ONTeo 

ORIGIN TOTAL 


PORT OF SPAIN, TRINIDAD&TOBAGO 
YORONTOs ONTo 
ORIGIN TOTAL 


SAN JOSEe COSTA RICA 
fONTREAL «DORVAL 
ORIGIN TOTAL 


WEST END: BAHAMA ISLANDS 
HALIFAX. NeSe 
MONTREAL © MIRABEL 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 
TOTAL SOUTH sud 

ANCHORAGE, ALASKA 

WHITEHORSE, Y.Teo 
ORIGIN TOTAL 


ATLANTA, GEORGIA 
HAL TFANs NoSe 
MONTREAL e DORVAL 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


BANGOR, MAINE 
GANDER» NFLD~ 
ORIGIN TOTAL 


BUFFALOENTAGARA FALLS»NEW YORK 
CHARLOTTETOWN, PeEole 
ORIGIN TOTAL 


BUTTE, MONTANA 
EOMONTON,MUNICIPAL A/P ALTA. 
GRIGIN TOTAL 


CHICAGO, ILLINOIS 
MONTREAL» DORVAL 
OTTAWA, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


CINCIN! atl, OHIO 
MONTREAL» DORVAL 
ORIGIN TOTAL 


DAYTONA BEACH, FLORIDA 
GANDER» NFLDo 
§T. JOHN'S, NFLD. 
ORIGIN TOTAL 


ETROITEANN ARBORe 
VANCOUVER: B.Ce 
ORIGIN TOTAL 


MICHIGAN 


ELMIRA/CORNINGe 
HALIFAK, NoSeo 
GRIGIN TOTAL 


NEW YORK 


FORT LAUDERDALE, FLORIDA 
MONTREAL. DORVAL 
MONTREAL oMIRABEL 
TORONTO. ONT. 

ORIGIN TOTAL 


FORY MYERS. FLORIDA 
CALGARY. ALTA. 
PONTREAL » DORVAL 
YORONTO. ONT. 

ORIGIN TOTAL 


PASSENGER ORIGIN ANDO DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADLAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 

387 ool 

950 10143 

960 19183 

15940 2,201 

302 329 

39202 3,713 

0) 0 

0 0 

156 156 

156 156 

144 242 

698 946 

1.572 20048 

20414 39236 

10.763 140345 

0 0 

ry 0 

50 50 

C) 49 

0 0 

50 99 

99 99 

99 99 

60 60 

60 60 

47 47 

47 47 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

fr) 0 

393 586 

200 0 

593 586 

290 0 

290 0 

0 0 

C) 0 

S67 677 

730 199 

1.067 1.255 

20364 2,731 

96 46 

ry 98 

142 96 

238 240 


TOTAL 


TOTAL 


828 
29093 


20143 


& 141 


631 
6,915 


312 
312 


386 
15644 
32620 
5650 


25,108 


ooo 


FOREYGN ORIGIN 


OUT BOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

ie) 0 

0 fo) 

0 201 

0 201 

0 0 

te) ie) 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 237 

66 66 

66 66 

0 0 

0 0 

457 SOL 

457 501 

0 0 

0 0 

ie) 0 

0 6) 

0 0 

te) 0 

0 43 

127 0 

127 43 

0 $0 

0 50 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

92 0 

92 0 

0 ie) 

0 0 

0 0 

0 0 

ie) 9 

0 is) 

0 (0) 

0 ie} 


TOTAL 


TOTAL 


oo 


oooc 


2ci 
201 


oo 


ooo 


oo 


92 
92 


ooco 


ooood 


MAY 1976 
MAL 1976 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SOR TANT ENTRANT 
387 441 
350 10143 
960 1,183 
10940 24201 
302 329 
3,202 39713 
0 201 
0 201 
156 156 
156 156 
144 242 
698 946 
19572 22048 
20414 34236 
10,763 14582 
86 66 
66 66 
50 50 
0 49 
457 501 
507 600 
99 99 
99 99 
60 60 
60 60 
4? 4? 
47 4? 
0 43 
127 0 
127 43 
0 50 
0 $0 
393 586 
200 0 
593 586 
290 0 
290 0 
92 0 
92 0 
567 677 
730 799 
1,067 19255 
29 364 20731 
96 46 
0 98 
142 9% 
238 240 


1 


TABLE 12 
TABLEAU 12 


| 


*FORD/ SPRNGFLD/WESTFLD,CONN 
RONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


WULUs, HAWATI 

TALGARY. ALTA. 

ppronton INT®L A/P, ALTA, 
CRONTOs ONT. 

{ANCOUVER, BoCe 

_ ORIGIN TOTAL 


FIN,» TEXAS 

WOK YREAL» DORVAL 

HINNIPEG, MAN. 
ORIGIN. TOTAL 


[ANAPOLTS, INDIANA 

fONTREAL» DORVAL 

fORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


SAS CITY, MISSGURI 
(INNIPEGe MAN. 
ORIGIN TOTAL 


| 
VEGASe NEVADA 
PALGARYs ALTA. 
JONTREAL « DORVAL 
\TTAWA, ONT. 
SUDBURY, ONT. 
[ORONTOs ONT. 
JANCOUVER, 68.C. 
HINNIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


ANGELES, CALIFORNIA 
JANCOUVER: B.C. 
OREGIN TOTAL 


HIS, TENNESSEE 
GRONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


MI, FLORIDA 
MONTREAL, DORVAL 
MONTREAL »MIRABEL 
JTTAWA, ONT. 
FORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


WEAPOLIS/ST. PAUL> MINNESOTA 
LEGINAs SASK. 
CREGIN TOTAL 


YC Ke NeY. 

‘ON TREAL » DORVAL 

i AWA, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


MIA. ILLINOIS 
DASKATOONe SASK.e 
ORIGIN TOTAL 


ADELPHIA, PAW 
HONTREAL. DORVAL 
f(ONTREAL,»MIRABEL 
ST TAWA, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


INIX, ARIZONA 
FORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


Re iecn, PENNSYLVANIA 
(ONTREAL e DORVAL 
ORIGIN TOTAL 


LO, COLORADO 
FORONTO* ONT. 
ORIGIN TOTAL 


r 
Je NEVADA 
ANCOUVER, B.C. 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 
GRIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN 
OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 

ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
85 85 i170 ie) 9 0 
85 85 170 0 0 0 
168 326 514 0 0 0 
284 333 617 ie) 0 ie) 
196 443 639 fe) 0 Q 
1,203 20558 20761 te) 9 0 
1,871 22660 40531 ce) te) 0 
50 is) 50 0 0 0 
63 31 94 fe) ie) 0 
113 31 144 fe) 0 i?) 
161 161 322 0 0) to) 
193 227 420 0 Q Q 
354 388 742 0 0 0 
te) 31 31 9 0 0 
ce) 31 31 0 9 0 
223 223 446 0 0 is) 
412 412 824 0 it) 0 
0 200 200 i) 0 0 
399 99 196 0 0 0 
1.926 29394 49320 6) 0 0 
230 215 445 0 6 0 
65 178 243 0 0 0 
20955 30721 62676 0 0 i] 
126 195 321 0 9 0 
126 195 321 0 0 0 
0 CY) 0 160 108 268 
is) 0 i) 160 108 268 
379 401 780 0 6 tY) 
154 154 308 i0) Q 0 
0 57 57 is) ie) 0 
799 1.165 19964 te) 9 0 
19332 LeT77? 34109 0 0 0 
0 tt) 0 99 0 99 
ie) is) 0 99 0 99 
170 88 258 0 &§ 45 
0 90 is) 0 114 114 
170 88 258 0 159 159 
ie) 40 40 0 0 0 
0 40 40 0 0 Q 
130 65 195 74 119 193 
0 45 45 0 is) 0 
161 181 362 0 0 0 
311 291 602 74 119 193 
510 513 1,023 0 0 0 
510 513 1,023 te) 0 0 
50 0 50 0 0 0 
50 te) 50 0 0 0 
16 10 26 0 0 0 
16 10 26 0) 0 0 
963 1,035 1.998 0 0 i?) 


MAY 1976 
MAI 1976 


TOTAL 


OUTBOUND INBOUND 


TOTAL 


SORTANT ENTRANT 


65 
85 


188 
284 
196 
1,203 
1.871 


963 


85 
65 


326 
333 


1.035 


303 
114 
417 


40 
40 


388 

45 
362 
795 


1,023 
1,023 


50 
50 


26 
26 


1.998 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


RENO, NEVADA 
VICTORITAs BeCeo 
ORIGIN TOTAL 


ST. LOUIS. MISSOURI 
CALGARYs ALTA. 
ORIGIN TOTAL 


ST. PETERSBURG, FLORIDA 
HALTFAXe NeSe 
TORONTGe ONT. 

ORIGIN TOTAL 


SAW CFEGO, CALIFORNIA 
MONTREAL» DORVAL 
ORIGIN TOTAL 


SAN JUAN, PUERTO RICO 
MONTREAL» MIRABEL 
ORIGIN TOTAL 


SQUiH BENDe ENDOTANA 
CHARLOTTETOWN, P.Eele 
HALIFAXs NeoSe 
MONTREAL» DORVAL 

GRIGIN TOTAL 


SPOKANE, WASHINGTON 
VANCOUVER, 8.C. 
ORIGIN TOTAL 


TAMPA/ ST.PETERSBURG FLA. 
TORONTO> ONT. 
WINDSOR. ONT. 

ORIGIN TOTAL 


TET ERBORO Ned oo UVeS oho 
CHATHAM, NoBo 
TORONTO. ONT. 

ORIGIN TOTAL 


WEST PALM BEACH/PALM BEACH,FLA 


MONTREAL» DORVAL 
TGRONTO>s ONTe 
ORIGIN TOTAL 


WICHITA KANSAS 
VANCOUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 

TOTAL UeSehe 


GRAND TOTAL 


= lOy= 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND 1 NBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT . ENTRANT 

0 96 

963 1,131 

170 170 

170 170 

0 108 

22444 29692 

20444 22800 

0 0 

0 0 

236 300 

236 300 

59 59 

109 109 

94 94 

262 262 

0 117 

0 117 

0 148 

0 112 

0 260 

0 0 

0 0 

0 0 

MlL 201 

104 221 

215 422 

0 (9) 

(¢) ce) 

152924 19,154 

68-034 550415 


TOTAL 


TOTAL 


96 
20094 


340 
340 


oco 


35,078 


1232449 


FOREIGN ORIGIN 


OUT BOUND TNBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

is) 0 

ie} 0 

0 ie} 

0 0 

0 0 

c0) 0 

0) 0 

0 27 

te} 27 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 G 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 Q 

8 6 

16 16 

24 22 

19} 0 

0 0 

0 0 

0 96 

0 96 

1,099 1,191 

5_ 862 222962 


TOTAL 


TOTAL 


ooo 


27 
ra 


oooo oo 


oo 


ece 


146 
32 
46 


ooo 


96 
96 


2,290 


285824 


MAY 1976 
MAI 1976 
: TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SOR TANT ENTRANT 
Lo} 96 
963 1e131 
170 170 
170 170 
0 108 
29444 2692 
20444 22800 
0 27 
0 27 
236 300 
236 300 
59 59 
109 109 
94 96 
262 262 
0 117 
0 117 
0 148 
0 112 
is} 260 
8 6 
16 16 
24 22 
aii 201 
104 221 
215 422 
Q 86 
0 96 
17-023 200345 
73,896 76,377 


TC 


TI 
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Preliminary 
June 1976 


International Air Charter Statistics 


Passenger Origin and Destination 


Preliminary statistics on International Air Charter 
Passenger Origin and Destination at Canadian cities for 
June 1976 have been compiled and tabulated. 


The figures describe all "advanced booking" “pro- 
rata", “entity”, and "inclusive tour" international 
charters conducted by Canadian and foreign airlines, 
using aircraft with take-off weights in excess of 


18,000 lbs. 


The information found here in tables 11 and 12 
and more specific tables are available on a quarterly 
basis from publication 51-003 and on an annual basis 
from publication 51-207. Publications are available 
from Publication Distribution, Statistics Canada or 
Canadian Government Bookstores. 


As a result of the pilots’ and air controllers' 
strike, a small number of flights were diverted to 
United States airports. For the sake of our publication, 
these flights are assigned to the Canadian airport for 
which the original A.T.C. charter approval was granted. 


Should further information be needed, do not 
hesitate to contact N. Asselin at the Aviation Statistics 
Centre, telephone: 613-995-9897 or to a local office 
of the bureau's User Advisory Services Division: 


St. John's (Nfld.) - 


Saint Jean (T.N.) 726-0713 
Halifax 426-5331 
Montreal 283-5725 
Ottawa 992-4734 
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Statistique des affrétements aériens 
internat tonaux 


Origine et destination des passagers 


La Statistique préliminaire sur l'origine et la desti- | 
nation des passagers transportés en vols nolisés aux villes 
canadiennes pour juin 1976 a Gté mise en tableau. 


Les chiffres renferment l'information sur tous les 
affrétements “avec réservation anticipée", "avec participation", | 
“sans participation" et “voyage tout compris" effectués par les 
transporteurs canadiens et ¢trangers, utilisant des aéronefs 
ayant un poids brut au décollage supérieur @ 18,000 livres. 


L’information des tableaux 11 et 12 ainsi que certains 
tableaux plus détaillés sont disponibles sur une base trimes- 
trielle, publication 51-003 et sur une base annuelle publication 
51-207. Les publications sont disponibles sur demande 4 la 
section de distribution des publications Statistique Canada 
ou aux librairies du gouvernement du Canada. 


En 
aériens, 


raison de la gréve des pilotes et des contréleurs 
quelques vols ont été déroutés vers les Etats-Unis. 
Pour les fins de votre publication, ces vols sont assignés 4 
la ville canadienne pour laquelle le ©.T.A. les avait 
approuvés. 


Pour plus amples informations, veuillez vous adresser 
aN. Asselin, au Centre des statistiques de l'aviation, télé- 
phone: 613-995-9897 ou au bureau local de la Division de 
l'argsistance utilisateurs situG aux endroits suivants: 


996-6574 
985-3257 
569-5403 
425-5052 
666-3594 


Toronto 
Winnipeg 
Regina 
Edmonton 
Vancouver 
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TABLE 11 PASSENGER ORIGIN ANO DESTINATION BY CANADIAN CITY JUNE 1976 ( 
TABLEAU 11 ORIGINE EY DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE JUIN 1976 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND YNBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TO 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TO 
BUFFALO NARROWS». SASK. : 
MINNEAPOLIS/ST» PAUL»MINNESOTA 0 0 to) 24 24 48 24 24 
TOTAL UsSeAe EU. ) 0 fe) 24 24 48 24 2% 
ORIGIN TOTAL 0 0 fo) 24 24 48 24 24 
CALGARY, ALTA. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 572 326 898 180 473 653 152 799 1 
BUDAPEST» HUNGARY 135 0 135 a) 172 172 135 172 
COPENHAGEN» DENMARK (9) 0 to) ) 153 153 0 153 
FRANKFURT. GERMANY 0 0 is) 0 180 180 0 180 
GLASGOW, SCOTLAND 0 ) Cs) 107 0 107 107 0 
LONDON, ENGLAND 1,820 1.150 2,970 754 16189 1-943 20574 20339 4 
MALAGAs SPAIN 36 0 36 0 Ce) 0 36 0 
OSLO, NORWAY 160 0 160 (t) 0 0 160 0 
WARSAW, POLAND 0 188 188 (a) 0 0 0 188 
TOTAL EUROPE 2¢723 10664 49387 1e 041 20167 3208 39 744 32831 1 
GREAT FALLS» MONTANA 0 0 0 0 30 30 Lo} 30 
HONOLULU, HAWATT 150 59 209 0 0 0 150 59 
LAS VEGASe NEVADA 190 151 341 0 0 0 190 151 
SEATTLE. WASH. 45 0 45 0 0 0 45 0 
TOTAL UcSeAe E.U. 385 210 595 ) 30 30 385 240 
“ ORIGIN TOTAL 3,108 10874 4 9982 16042 2.197 3,238 41149 4,071 f 
EDMONTON. MUNICIPAL A/P ALTAo P 
FATRBANKS» ALASKA 31 31 62 0 0 0 31 31 
SPOKANEs WASHINGTON 82 82 164 (3) te) tv) 62 82 
TOTAL UeSeAe EoUe 113 113 226 0 fs) 0 113 113 
ORIGIN TOTAL 113 113 226 te) 0 0 113 113 ( 
EDMONTON INT'L A/Pe ALTAe 
AMSTEROAMy NETHERLANDS 177 112 289 ) 1,104 19104 177 1.216 i 
COPENHAGEN, DENMARK 0 fc) 0 0 212 212 0 212 
FRANKFURT, GERMANY 311 305 616 fe) 454 454 311 759 
LONOONe ENGLAND 12235 990 20225 393 820 1.213 1,628 1,810 
MALAGAs SPAIN 29 28 57 (0) 0 0 29 28 
WARSAW, POLAND 198 0 198 ie) 0 ie) 198 A) | 
TOTAL EUROPE 12950 19435 39385 393 2,590 2,983 20343 4,025 i 
HONOLULU, HAWAIT 120 141 261 (a) 0 rr) 120 141 
SPOKANE,» WASHINGTON (s) 48 48 0 0 0 0 48 
TOTAL UeSebe E.U. 120 189 309 ) 0 0 120 189 
ORIGIN TOTAL 2.070 1.9624 39694 393 22590 22983 20463 &e2i4 
GANDER, NFLDe 
LONDON, ENGLAND 207 589 796 0 0 0 207 589 
TOTAL EUROPE tke: BOT. “$89 196 0 0 0 207 589 
ORIGIN TOTAL 207 589 196 0 0 (9) 207 589 
GOD*S LAKE, MANITOBA 
MINNEAPOLIS/ST. PAULe MINNESOTA 0 0 0 24 24 48 24 24 
TOTAL UsSeAo EU. 0 ) 0 24 24 &8 24 24 
ORIGIN TOTAL 0 0 0 24 wed) 48 24 24 
HALIFAX» NeSe 
GLASGOW, SCOTLAND 167 113 300 0 53 53 187 166 
LONOON, ENGLAND 197 443 640 116 318 434 313 761 
TOTAL EUROPE 384 556 940 116 371 487 500 927 
ORIGIN TOTAL 384 556 940 116 371 487 500 927 
LYNN LAKEe MAN. 
MINNEAPOLIS/ST» PAULeMINNESOTA te) ° 0 164 188 352 164 188 
TOTAL UsSehe E.U. 0 0 ie) 164 188 352 164 188 
ORIGIN TOTAL 0 ) 0 164 188 352 164 188 
MONTREAL DORVAL ( 
MALAGAs SPAIN 117 110 227 () 0 0 117 110 
PARIS» FRANCE 145 lil 256 0 0 0 145 11) 
TOTAL EUROPE 262 221 483 tv) ft) (0) 262 221 
NASSAU, BAHAMA ISLANDS 34 27 61 0 0 0 34 27 
TOTAL S0UTH 5u0 34 27 61 ty) 0 0 34 27 
ATLANTA e. GEORGIA 0 is) 0 0 40 40 0 40 
BOSTON, MASSACHUSETTS 31 0 31 0 0 (0) 31 0 
BUFFALOENIAGARA FALLS»NEW YORK i) 74 1% 0 0 ft) 0 4 


TABLE 11 
“TABLEAU 11 


AL. DORVAL 

TCAGO. ILLINOIS 

RT LAUDERDALE, FLORIDA 
ANO FORKS, NORTH DAKOTA 
S VEGAS, NEVADA 

AMI, FLORIDA 
ILADELPHIA, PA. 
FRANCISCO, CALIFORNIA 
ATTLE, WASH. 

OTAL U.S.AL EU. 


“ORIGIN TOTAL 


EAL, MIRABEL 

STERDAM, NETHERLANDS 
USSELSe BELGIUN 
ANKFURT. GERMANY 
NDONe ENGLAND 

LAGA, SPAIN 

RIS. FRANCE 

RSAW, POLAND 

OTAL EUROPE 


RBADOS/BRIDGETOWN 
NCUN, MEXICO 

EEPORTs BAHAMA ISLANDS 
NTEGO BAY, JAMAICA 
SSAU, BAHAMA ISLANDS 
ST END.» BAHAMA ISLANOS 
OTAL SOUTH suo 


ANTAs GEORGIA 
STON, MASSACHUSETTS 
CAGOs. ILLINOIS 
RT LAUDERDALE, FLORIDA 
W YORK, NeY~ 
TTSBURGH, PENNSYLVANIA 
. LOUIS, MISSOURI 
N DIEGO, CALIFORNIA 
N JUAN» PUERTO RICO 
OTAL UeS.Ae E.U. 


ORIGIN TOTAL 


[Ae ONT. 
INDON, ENGLAND 
‘OTAL EUROPE 


ORIGIN TOTAL 


‘Ce P.Q. 
IRIS, FRANCE 
OTAL EUROPE 


EVELAND, OHIO 
ILUMBUS,. OHIO 

‘YTON, OHIO 

ISHVILLE, TENNESSEE 
OTAL U.S.A. E.U. 


4 
ORIGIN TOTAL 


AKE, ONT. 


INNEAPOLIS/ST~ PAULsMINNESOTA 


fOTAL U.S.A. E.U. 
ORIGIN TOTAL 

NAY, PQ, 

SATTLEe WASH, 

FOTAL U.S.A, E.U. 
) onrci TOTAL 

THN'S» NFLO. 

AYTONA BEACHs FLORIDA 
TOTAL UcSeAe EUe 


ORIGIN TOTAL 
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PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

42 0 

371 309 

94 ie) 

60 64% 

403 363 

50 0 

55 0 

112 0 

1,218 810 

12514 1,056 

0 9 

355 681 

0 160 

869 707 

336 338 

30040 1,388 

227 te) 

49827 327% 

561 570 

178 151 

300 263 

170 203 

456 449 

283 288 

12948 1,924 

0 58 

0 0 

0 0 

617 565 

0 0 

45 0 

43 0 

0 53 

193 155 

898 831 

79673 6,029 

380 557 

380 557 

380 557 

17 95 

17 95 

0 0 

0 0 

0 0 

to) 0 

io) 0 

17 95 

0 io) 

0 0 

ie) 0 

0 114 

0 114 

0 114 

ie) 200 

0 200 

0 200 


TOTAL 


TOTAL 


13,702 
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TOTAL 


TOTAL 


> 
@ooomoooco 


@ 


~ . 
CA200VISTHUBO CODOCACO 


~ 
i) 
@ 


JUNE 1976 
JUIN 1976 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SOR TANT ENTRANT 
42 ) 
371 309 
94 0 
60 54 
403 363 
50 48 
55 0 
112 0 
1,218 898 
19514 14146 
0 176 
355 14189 
ts) 160 
1,785 1,789 
336 338 
34040 19548 
227 0 
59743 §.202 
561 570 
178 151 
300 263 
170 = 203 
456 449 
283 288 
1,948 19924 
0 58 
0 8 
0 45 
617 565 
15 60 
45 0 
43 0 
0 53 
193 155 
913 944 
8» 604 8,070 
380 557 
380 557 
380 557 
1? 95 
17 95 
96 90 
96 80 
96 93 
126 128 
414 391 
431 486 
68 68 
68 68 
68 68 
0 1146 
0 114 
0 114 
0 200 
0 200 
0 200 


1.857 
169674 
937 
937 
937 
112 
112 
186 
176 
189 
2546 
805 
917 
136 
136 
136 
114 
114 
114 
200 
200 


200 


TABLE 11 PASSENGER ORIGIN ANDO DESTINATION BY CANADIAN CITY JUNE 1976 
TABLEAU LL ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE JUIN 1976 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 
OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND T 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORT ANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT T 
SASMATOON, SASK. : 
LONDON, ENGLAND 156 0 156 10] 0 0 156 0 
TOTAL EUROPE 156 0 156 0 0 to) 156 ie) 
ORIGIN TOTAL 156 0 156 0) 0 0 156 0 
STONY RAPIDS: SASK. 
MINNEAPOLIS/ST. PAULeMINNESOTA 0 ie) 0 24 24 48 24 24 
TOTAL UsScAe EUs 0 0 0 24 24 48 24 26 
ORIGIN TOTAL 0 0 0 24 24 48 24 24 
TORONTO, ONT. 
AMSTERDAM, NETHERLANDS 3,060 — 1-823 4,883 12408 2268 35676 4_ 468 4,091 
BELFAST, NORTHERN IRELAND 631 348 979 182 927 1e109 813 49275 
BELGRADE. YUGOSLAVIA 181 88 269 1°) 0 0 181 88 
BERLINe GERMANY ie} 0 0 ie} 407 407 is) 407 
BIRMINGHAM, ENGLAND 0 0 0 0 ; 95 95 0 95 
BRUSSELS,» BELGIUM 0 0 0 ce} 231 231 0 231 
BUDAPESTe HUNGARY 247 0 247 (0) 670 670 247 670 
COPENHAGEN, DENHARK 206 0 206 0 205 205 206 205 
OUBLINe IRELAND 605 552 1,157 10) (0) S 0 605 552 
FRANKFURT, GERMANY 1,738 1,053 2791 509 881 12390 20247 19934 
GLASGOWe SCOTLAND 20729 22500 52229 20654 20594 59248 5,383 59094 | 
HAMBURG, GERMANY 0 0 0 1¢] 371 maf t9) 371 
FELSINKIe FINLAND 409 fe) 409 0 1,033 1,033 409 1,033 
LJUBLJANA, YUGOSLAWIA 227 0 227 0 0 0 227 5 0 
LONDONe ENGLAND T0640 69650 142290 69-692 7%o 857 14,549 14» 332 14,507 I 
MALAGA, SPAIN 671 M11 1,382 0 ie} ce) 671 TLL 
MANCHESTER» ENGLAND 10166 1,094 21260 32041 3905 60946 4,207 6,999 
NEWCASTLE-UPON-TYNE» ENGLAND i¢) 0 0 0 95 95 0 95 
PARIS» FRANCE 171 640 811 0 0 C0] 171 640 
ROME. ITALY 0 0 0 0 289 289 0 289 
SHANNONe IRELAND is} 180 180 0 ie} 0 0 180 
VIENNA, AUSTRIA 0 105 105 0 140 140 0 245 
WARSAWe POLAND 749 149 898 0 223 223 749 3T2 
ZAGREBy YUGOSLAVIA 320 483 803 0 ie} 0 320 483 
TOTAL EUROPE 20.750 16,376 375126 140486 220191 36,677 35,236 38,567 
ARUBA. NETHERLANDS ANTILLES 0 143 143 0 0 0 0 143 
BARBADOS/ BRIDGETOWN 81 88 169 0 10) 0 81 88 
CANCUN, MEXICO 78 14 152 0 0 0 78 4% 
FREEPORT. BAHAMA ISLANDS 570 608 1,178 0 0 0 570 608 
MONTEGO BAY, JAMAICA 289 268 557 0 0 0 289 268 
NASSAUs BAHAMA ISLANDS 9T7 893 12870 0 ie} 0 977 893 
PORT OF SPAINe TRINIDADETOBAGO 0 0 0 117 152 269 117 152 
WEST ENDe BAHAMNA ISLANDS 730 743 10473 0 Le) 0 730 743 
TOTAL SOUTH sud 2.725 2,817 52542 117 152 269 22842 20969 
BURLINGTON» VERMONT TT . 74 148 0 (0) 0 % 4 
ERIE. PENNSYLVANIA 0 0 0 5 5 10 5 5 
FORT LAUDERDALE, FLORIDA 490 469 959 0 ie) 0 490 469 
GRAND FORKS» NGRTH DAKOTA 0 37 37 ie} 0 C0) 0 37 
HART FORD/SPRNGFLD/WESTFLD» CONN 178 0 178 0 0 0 178 19) 
HONOLULU. HAWAII 281 180 461 0 0 0 281 180 
LAS VEGAS. NEVADA 539 336 875 0 0 0 539 336 
MIAMIe FLORIDA 589 457 10046 0 0 (0) 589 457 
MINNEAPOLIS/ST. PAUL» MINNESOTA 0 0 0 0 76 76 0 ak.) 
MOLINE, ILLINOIS 90 19) 90 {e} L0) 0 90 0 
NEW ORLEANS, LOUISTANA 195 195 390 ie} 0 0 195 195 
PHOENIX» ARIZONA 99 99 198 0 10) 0 99 99 
ST. PETERSBURG, FLORIDA 1,153 12292 29445 0 0 0 1,153 1292 
TETERBORUeNoJoeUoSoho 0 0 ie} 5 3 8 5 3 
WATERLOO, IOWA 0 90 90 0 ie) 0 0 90 
TOTAL UeSeAe E.U. 3,688 34229 6.917 10 84 94 3,698 3,313 
ORIGIN TOTAL 272163 220422 49585 14¢613 220427 37-040 41,776 44,849 
VANCOUVER, B.C. 
AMSTERDAM, NETHERLANOS 25199 1,058 30257 361 779 1,140 22560 1,837 
PELFASTs NORTHERN IRELAND 0 0 0 0 267 267 0 267 
BODO». NORWAY 172 0 172 0 152 152 172 152 
CUBLIN» IRELANO 123 0 123 0 0 r¢) 123 0 
DUSSELDORF e GERMANY 74 i¢) T4& 0 0 0 74 0 
FRANKFURT,» GERMANY 438 266 704 317 le 325 1,642 755 19591 
GLASGOWe SCOTLAND 365 334 699 449 16274 le ?23 B14 1,608 
RELSINKITe FINLAND 268 0 268 182 534 716 450 534 
LONDON, ENGLAND 40131 4,051 85182 26395 2.621 5,016 69526 60672 
MALAGA, SPAIN 245 268 513 0 0 0 245 268 
MANCHESTER, ENGLAND 296 329 625 lel29 1, 363 20492 © 1,425 1,692 
MILAN, LTALY 104 0 104 0 0 0 104 0 
OSLO, NORWAY 213 0 ZAG. 0 279 279 213 279 


ROME, ITALY 147 i¢) 147 0 0 0 147 0 


t 
uw 
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TABLE 11 PASSENGER ORIGIN AND OESTINATION BY CANADIAN CITY JUNE 1976 


TABLEAU 11 ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE JUIN 1976 
CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN TOTAL 

OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE TOTAL 

SOR TANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL SOR TANT ENTRANT TOTAL 

VER, BoCe 

GREB, YUGOSLAVIA 133 0 133 ) 129 129 133 129 262 
TOTAL EUROPE 8.908 64306 155214 40833 By 723 13.556 13,741 15.029 28,770 
UFFALOENIAGARA FALLS,NEW YORK 0 ) 0 0 14 14% i) 1% 1% 
HICAGOe ILLINOIS 0 0 0 115 115 230 115 115 230 
ONCLULU, HAWAII 593 688 15281 0 0 0 593 688 15281 
ANSAS CITY, MISSOURI 0 0 0 i) 173 173 0 173 173 
OS ANGELES» CALIFORNIA 505 ) 505 n) 167 167 505 167 672 
TAGARA FALLS» NeoVeo UcSehe 129 0 129 0 0 0 129 0 129 
ENO, NEVADA 547 541 1,088 0 0 0 547 54) 1,088 

CRAMENTO, CALIFORNIA 0 0 0 95 0 95 95 0 95 
AN OLEGO, CALIFORNIA fe) A) ) 0 65 65 oO. 65 65 
AN FRANCISCO, CALIFORNIA 0 fe) t) 0 112 112 ) 112 “412 
EATTLE, WASH. 0 ) 0 24 24 46 24 24 48 
POKANE.e WASHINGTON 0 108 108 0 0 0 0 108 108 
TOTAL U.S.A. EU. LeT74 1,337 3,111 234 730 964 22008 22067 6,075 
| ORIGIN TOTAL 10,682 79643 18,325 5.067 90453 14,520 15.749 17,096 326845 
EHORSEs Y.T. 

IENVER, COLORADO 0 ) I) 113 113 226 113 113 226 
TOTAL U.S.A. E.U. 0 ft) 0 113 113 226 Liss 113 226 
i} 

ORIGIN TOTAL i) 0 ) 113 113 226 113 113 226 
SOR, ONT. ; 

HENS, GREECE 175 0 175 0 fs) 0 175 0 175 
FONOON, ENGLAND 895 754 12649 0 0 0 895 154% 12649 
TUTAL EUROPE 1,070 754 1,824 0 0 0 1,070 756 1,824 
(ONTEGO BAY, JAMAICA 208 200 408 0 ) ) 208 200 408 
WASSAU, BAHAMA ISLANDS 224 233 457 0 0 0 224 233 457 
TOTAL SOUTH sup 432 433 865 0 () 0 432 633 865 
fe 
ORIGIN TOTAL 1,502 1,187 29689 fc) 0) 0 ly 502 1,187 2,689 

MAN. 
NKFURT, GERMANY 185 154 339 0 ) 0 185 154 339 
ICELAND 227 i) 227 0 0 0 227 0 227 

INDON» ENGLAND 830 174 10604 652 575 1.027 Ly 282 1.349 29631 
ISLOe NORWAY 308 126 434 0 0 0 308 126 434 
TOTAL EUROPE 1¢550 1054 21604 452 575 1,027 2.002 19629 3,631 
LAS VEGAS, NEVADA 31 59 90 F) 0 0 31 59 90 
us ve FLORIDA 140 107 247 0 Q Q 146 107 247 
MINNEAPOLIS/ST» PAUL»MINNESOTA 44 0 44 0 24 24 44 24 68 
OLINE, ILLINOIS 34 10 34 0 ) ) 34 0 34 
SALT LAKE CITY, UTAH 31 0 31 C) 0 0 31 0 31 

EATTLEs WASH} ) 0 C) i) 98 98 0 98 98 

TOWA ; 0 34 34 0 0 0 6 34 34 

TOTAL UsSeA. E.U. 280 200 480 ) 122 122 280 322 602 
4 ORIGIN TOTAL 1,830 19254 3,084 452 697 16149 20282 1.951 60233 

GRAND TOTAL 56799 459315 1022114 230444 40,696 649140 80,243 86 9011 166,254 
SUROPE 430184 32,881 762065 220237 38,545 60,782 659421 719426 136.847 

DUTH SUD 5139 5-201 10,340 117 152 269 50256 59353 10,609 

SoA. €.U. 8,476 79233 15,709 12099 10999 3,089 9,566 99232 18,798 


GRAND TOTAL 56,799 659315 102,114 235.444 40,696 645140 B09 243 86,011 1669254 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


AMSTERDAM, NETHERLANDS 
CALGARY, ALTA. 
EDMONTON INT°L ASP, ALTA. 
MONTREAL oMIRABEL 
TORONTO, ONT. 
VANCOUVER, B.Co 
ORIGIN TOTAL 


ATHENS» GREECE 
WINDSOR. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BELFAST, NORTHERN IRELAND 
JORONTO, ONT. 
VANCOUVER, B.Co 

ORIGIN TOTAL 


BELGRADE, YUGOSLAVIA 
TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BERLIN, GERMANY 
TORONTOe ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BIR#FINGHAM, ENGLAND 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


BODOe NORWAY 
VANCOUVER, B.C. 
ORIGIN TOTAL 


BRUSSELS» BELGIUM 
MONTREAL »MIRABEL 
TORONTOs ONT 

ORIGIN TOTAL 


BUDAPEST,» HUNGARY 
CALGARY, ALTA. 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


COPENHAGENe DENMARK 
CALGARYse ALTAe 
EOMONTON INT'L A/Py ALTAe 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


DUBLIN, IRELAND 
TORONTO» ONT. 
VANCCUVER, B.Ceo 

ORIGIN TOTAL 


OUSSELDORF» GERMANY 
VANCOUVER, BCo 
ORIGIN TOTAL 


FRANKFURT» GERMANY 
CALGARY> ALTA 
EDMONTON INT®L A/Pe ALTA~ 
MONTREAL» MIRABEL 
TORONTOs ONT. 
VANCOUVER, B.C. 
WINNIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


GLASGOW. SCOTLAND 
CALGARY: ALTA. 
HALIFAXe NeSe 
TORONTOe ONT. 
VANCOUVER® BeCeo 

ORIGIN TOTAL 


HAMBURG. GERMANY 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


HELSINKI. FINLAND 
TORONTO, ONTo 
VANCOUVER, B.Ce 

ORIGIN TOTAL 


OUTBOUND 


SOR TANT 


= 6 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


INBOUND 

ORIGINE CANADIENNE 

ENTRANT 

$72 326 
177 112 
0 0 
3,060 1.823 
22199 1,058 
6,008 3319 
175 ie) 
175 ie) 
631 348 
0 0 
631 348 
181 88 
161 88 
0 0 
te} 0 
0 te) 
0 0 
172 6 
172 ie) 
355 681 
ie) 0 
355 681 
135 0 
247 0 
382 0 
ie) 0 
ie) 0 
206 0 
206 0 
605 Ebys 
123 0 
728 soe 
74 0 
14 0 
0 0 
311 305 
te) 160 
1,738 1,053 
438 266 
185 154 
20672 1,938 
0 0 
187 113 
20729 2,500 
365 334 
39281 25947 
0 0 
0 0 
409 0 
268 ie) 
617 0 


TOTAL 


TOTAL 


898 
289 

0 
4,883 
30257 
99327 


175 
175 


979 
i?) 
979 


269 
269 


OUTBOUND 


SGRTANT 


FOREIGN ORIGIN 


INBOUND TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 

ENTRANT TOTAL 

180 473 653 
ie) 1,104 1,104 
0) 178 178 
1.408 20268 30676 
361 779 1,140 
16949 4,802 65751 
ie) 0 0 
0 9) ie] 
182 927 1.109 
Q 267 267 
182 1.194 16376 


o 
o 
loa =} 


0 0 
(0) 407 407 
0 407 407 
0 95 95 
0 95 95 
0 152 152 
0 152 152 
0 508 508 
0 231 231 
0 739 739 
¢) 172 172 
{0} 670 670 
0 842 842 
0 153 153 
0 212 212 
0 205 205 
0 570 570 
0 18) ie} 
0 i] 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 10) 0 
0 180 180 
0 454 454 
0 ie} 0 
509 881 1,390 
317 1,325 1,642 
0 0 0 
826 22840 30666 
107 0 107 
0 53 53 
20654 20594 50248 
449 1¢274 1,723 
36210 36921 7,131 
0 371 371 
0 371 371 
0 1.033 1,033 
182 534 716 


JUNE 1976 
JUIN 1976 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SOR TANT ENTRANT 
752 7199 
177 1.216 
0 i738 
45468 4,091 
2¢560 14837 
70957 8eli2l 
175 0 
175 0 
813 1.275 
0 267 
813 1,542 
161 88 
181 88 
0 407 
0 407 
0 95 
0 $5 
172 T52 
172 152 
355 1,189 
6 231 
355 10420 
135 172 
247 670 
382 B42 
0 153 
0 212 
206 205 
206 570 
605 552 
123 o 
728 552 
14 0 
74 0 
0 180 
311 759 
0 160 
20247 14934 
755 12591 
165 154 
3,498 4,778 
107 0 
187 166 
59383 59094 
814 1,608 
67491 6,868 
0 371 
0 371 
409 1,033 
450 534 
859 1,567 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


‘ANA, YUGOSLAVIA 
ONTO, ONT. 


i, ENGLAND 
IGARY, ALTA. 
HONTON INT*L A/P» ALTA. 
{DER, NFLD. 
LIFAXe NeSe 
(TREAL oMIRABEL 
TAWA, ONT. 
SKATOON, SASKe 
RONTO» ONT. 
NCOUVER, B.C 
NDSOR, ONT. 
NNIPEGe MAN. 
“ORIGIN TOTAL 
h, SPAIN 
LGARYs. ALTA. 
MONTON INT*L A/P, ALTA’ 
NTREAL» DORVAL 
NTREAL»MIRABEL 
RONTOs ONT~ 
COUVER, BeCo 
ORIGIN TOTAL 


\ESTER» ENGLAND 
JRONTO, ONT~ 
INCOUVER, BC. 
ORIGIN TOTAL 


i, ITALY 
ANCOUVER: BoC. 
| ORIGIN TOTAL 


ASTLE-UPON-TYNE» ENGLAND 
DRONTOs ONT~ 
ORIGIN TOTAL 


» NORWAY 
ALGARYs ALTA. 
ANCOUVER, B.C. 
INNIPEG, MAN. 
ORIGIN TOTAL 


é FRANCE 
JONTREAL » DORVAL 
IONTREAL oMIRABEL 
JEBEC, P.O 
JRONTOs ONT. 

- ORIGIN TOTAL 


fy ITALY 
JORONTOe ONT~ 
/ANCOUVER, B.Ce 
ORIGIN TOTAL 


ION, IRELAND 
RONTOs. ONTe 


TORONTOe ONT. 
i" ORIGIN TOTAL 


HAW, POLAND 
PALGARYs- ALTA. 


ANCOUVERs 8.C. 
ORIGIN TOTAL 


TOTAL EUROPE 
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PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADYENNE 
SORTANT ENTRANT 
227 0 
227 0 
227 0 
227 0 
1,820 1150 
1,235 990 
207 589 
197 443 
869 707 
380 557 
156 {0} 
T2640 6,650 
4o131 4,051 
895 754 
830 774 
18,360 16,665 
36 0 
29 28 
117 110 
336 338 
671 Til 
245 268 
15434 15455 
1.166 1,094 
296 329 
1,462 1,423 
104 0 
104 0 
0 0 
0 0 
160 0 
213 0 
308 126 
681 126 
145 Ali 
3,040 1,388 
17? 95 
171 640 
3,373 24234 
0 0 
147 0 
147 0 
to) 180 
0 180 
to} 105 
0 105 
0 188 
198 0 
227 0 
749 149 
1e174 337 
320 483 
133 0 
453 483 
43,164 32.681 


TOTAL 


TOTAL 


227 
227 


227 
227 


2.970 
20225 
7196 
640 
15576 
937 
156 
142290 
8,182 
19649 
1604 
35.025 


147 
147 


180 
180 


105 
105 


188 
198 
227 
898 
1511 


BO3 
133 
936 


76,065 


FOREIGN ORIGIN 


OUT BOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 0 

(¢) 0 

ie) 0 

10] 0 

7154 1,189 

393 820 

0 0 

116 318 

916 1,082 

0 1?) 

0 0 

‘e692 7.857 

2.395 20621 

0 0 

452 575 

1le7L8 14-462 

0 0 

6 0 

(0) Q 

i¢] 0 

0 0 

0 0 

(0) 0 

30041 3,905 

1le1l29 1, 363 

4e170 5268 

0 0 

ce) 0 

0 95 

0 95 

ie} 0 

0 279 

10] 0 

0 279 

0 0 

0 160 

0 0 

0 0 

19) 160 

0 289 

0 0 

0 289 

0 0 

0 0 

0 140 

0 140 

0 0 

ce) 0 

0 0 

0 223 

0 223 

0 0 

ie) 129 

0 129 

22.237 38,545 


TOTAL 


TOTAL 


JUNE 1976 
JUIN 1976 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 


TOTAL 
SORTANT ENTRANT 


227 fe) 
227 0 
227 0 
227 fe) 
20574 29339 
16628 1,810 
207 589 
313 761 
1,785 1,789 
380 557 
156 (0) 
144332 14,507 
6,526 60672 
695 154 
1,282 19349 
30,078 31lsl27 
36 0 

29 28 
117 110 
3360 338 
671 Til 
245 268 
10434 19455 
4,207 4,999 
16425 1.692 
5» 632 6,691 
104 0 
104 0 

0 $5 

0 95 

160 0 
213 279 
308 126 
681 405 
145 lil 
3,040 12548 
17 95 
171 640 
3,373 29394 
0 289 

147 0 
147 289 

Q 180 

0 180 

0 245 

0 245 

0 188 

198 0 
227 0 
T49 372 
1,174 560 
320 483 
133 129 
453 612 
65,421 710426 


TOTAL 


TOTAL 


227 
227 


227 
227 


4,913 
34436 
7196 
1,074 
35574 
937 
156 
28,839 
13,198 
1.649 
27631 
612205 


36 

57 
227 
674 
12382 
513 
2,889 


9206 
3,117 
12.323 


104 
10% 


95 
95 


160 
492 
434 
1,086 


256 
4.588 
112 
811 
5,167 


289 
147 
436 


180 
180 


245 
245 


188 
198 
227 
1,121 
10734 


803 
262 
1-065 


1365847 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


ARUBA. NETHERLANDS ANTILLES 
TORONTOs. ONTo 
ORIGIN YOTAL 


BARBADDS/BRIOGETORN 
MONTREAL e MIRABEL 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


CANCUN, MEXICO 
MONTREAL,» MIRABEL 
TORONTO, ONT 

ORIGIN TOTAL 


FREEPORT, BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL oe MIRABEL 
TORONTO, ONT. 

ORIGIN TOTAL 


MONTEGO BAY>, JAMAICA 
MONTREAL oMIRABEL 
TORONTO, ONT. 
WINDSOR». ONT. 

ORIGIN TOTAL 


NASSAU, BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL e DORVAL 
MONTREAL eMIRABEL 
TORONTOs ONT. 
WINOSORs» ONT. 

ORIGIN TOTAL 


PORT OF SPAIN» TRINIOADETOBAGO 
TORONTOe. ONTe 
ORIGIN TOTAL 


WEST ENC, BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL» MIRABEL 
TORONTO, ONT 

ORIGIN TOTAL 


TOTAL SOUTH sud 


ATLANTA, GEORGIA 
MONTREAL» DORVAL 
MONTREAL MIRABEL 

ORIGIN TOTAL 


BOSTON» MASSACHUSETTS 
MONTREAL» OORVAL 
MONTREAL» MIRABEL 

ORIGIN TOTAL 


BUFFALOENIAGARA FALLS»NEW YORK 
MONTREAL es DORVAL 
VANCOUVER, BeCo 
ORIGIN TOTAL 


BURLINGTONe VERMONT 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


CHICAGO, ILLINOIS 
MONTREAL e DORVAL 
MONTREAL eMIRABEL 
VANCOUVER, B-Co 

ORIGIN TOTAL 


CLEVELAND, OHIO 
QUEBECs P.Qe 
ORIGIN TOTAL 


COLUMBUS», OHIO 
CUEBEC, PeQe 
ORIGIN TOTAL 


DAYTON. OHIO 
QUEBEC, P.Qe 
ORIGIN TOTAL 


DAYTONA BEACH, FLORIDA 
ST. JCHN®S,» NFLO’ 
ORIGIN TOTAL 
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PASSENGER ORIGIN ANDO DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 

i) 143 

0 143 

561 570 

81 88 

642 658 

178 151 

78 74 

256 225 

300 263 

570 608 

870 B71 

170 203° 

289 268 

208 200 

667 671 

34 27 

456 449 

977 893 

224 233 

10691 10602 

() 0 

0 r) 

283 288 

730 743 

1,013 1,031 

54139 5201 

) i) 

O) 58 

0 58 

31 0 

0 0 

31 0 

0 14 

0 0 

0 14 

74 14% 

7% 14 

42 0 

0 0 

0 0 

42 0 

0 0 

0 r) 

0 Cy) 

0 0) 

0 0 

0 0 

0 200 

0 200 


TOTAL 


TOTAL 


143 
143 


19131 
169 
1,300 


329 
152 
481 


563 
1,178 
1,741 


373 
557 
408 
1,338 


61 
905 
1,870 
457 
34293 


oo 


571 
15473 
2 0044 


109340 


FOREIGN ORIGIN 


OuT BOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT 
0 ie) 
is) (0) 
0 te) 
ie) 0 
0 0 
to) 0 
te) iv) 
0 0 
0 0 
0 i?) 
0 0 
i?) 0 
0 0 
0 0 
0 0 
ie) 0 
ie) ie) 
0 0 
ie) 0 
ie) ie) 
117 152 
117 152 
0 0 
te) 0 
i) 0 
117 152 
is) 40 
0 ie) 
0 40 
fe) 0 
0 8 
8) 8 
te) 0 
0 74 
0 14 
ie) 0 
0 0 
0 0 
0 45 
115 115 
115 160 
96 90 
96 90 
96 80 
96 80 
96 93 
96 93 
te) 0 
0 9 


TOTAL 


TOTAL 


oaco ooo ooo 


oooo 


ooooco 


269 


40 


oeo 


JUNE 1976 
JUIN 1976 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
0 143 
0 143 
561 570 
81 86 
642 658 
178 151 
78 1% 
256 225 
300 263 
570 608 
870 871 
170 203 
289 268 
208 200 
667 671 
34 27 
456 449 
977 893 
224 233 
1,691 12602 
117 152 
117 152 
283 268 
730 743 
1,013 1,031 
5.256 5 9353 
c 40 
0 58 
0 98 
31 0 
0 8 
31 8 
0 7% 
0 14 
0 148 
74 74 
2) 1% 
42 i) 
0 45 
115 115 
157 160 
96 90 
96 90 
96 80 
96 80 
96 93 
96 93 
0 200 
0 200 


TO 


TO 


1 


TABLE 12 
TABLEAU 12 


e COLORADO 
TEHORSEs YoT~ 
‘ORIGIN TOTAL 


PENNSYLVANIA 
ONTO. ONTe 
‘ORIGIN TOTAL 


INKS. ALASKA 
NONTON,» MUNICIPAL A/P ALTAe 
‘ORIGIN TOTAL 


-AUDERDALEe FLORIDA 
NTREAL» DORVAL 
NTREAL,MIRABEL 
RONTOo ONT. 

/ORIGIN TOTAL 


FORKS» NORTH DAKOTA 
NTREAL» DORVAL 

RONTO, ONT. 

| ORIGIN TOTAL 


FALLS» MONTANA 
ILGARY, ALTA. 
ORIGIN TOTAL 


ORD/SPRNGFLD/WESTFLD.CONN 
ONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


\ULU, HAWATT 

ILGARY, ALTA} 

JMONTON INT°L A/Pe ALTAe 
JRONTOs. ONT 

ANCCUVER, B.Ce 

| ORIGIN TOTAL 


AS CITY. MISSOURI 
NCOUVER, B.Ce 
ORIGIN TOTAL 


VEGAS» NEVADA 
ALGARY» ALTAe 
ONTREAL» DORVAL 
ORONTOs ONT. 
INNIPEG, MANe 
ORIGIN TOTAL 


ANGELES» CALIFORNIA 
"ANCOUVER» BeCe 
ORIGIN TOTAL 


‘Te FLORIDA 
JONTREAL » DORVAL 
TORONTOse. ONT~ 
HINNIPEGs MAN. 
ORIGIN TOTAL 


VEAPOLIS/ST. PAUL» MINNESOTA 
3UFFALO NARROWS, SASKe 
300°S LAKE, MANITOBA 

LYNN LAKE» MAN. 

RED LAKE, ONTs 

STONY RAPIDS» SASKe 
TORONTO. ONT. 

WINNIPEG, MANe 

ORIGIN TOTAL 


ORONTOs ONT. 
WINNIPEG» MAN. 
ORIGIN TOTAL 


Joni ILLINOTS 


HVILLE, TENNESSEE 
CUEBEC, P.O. 
ORIGIN TOTAL 


| ORLEANS, LOUISIANA 
TORONTOs. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


‘ 


SORTANT 


PASSENGER GRIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 
OUTBOUND 


INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
ENTRANT 
0 0 
ta) 0 
0 0 
0 Co) 
31 31 
31 31 
371 309 
617 565 
490 469 
19478 1-343 
94 (a) 
0 37 
94 37 
0 ) 
(a) (a) 
178 0 
178 0 
150 59 
120 141 
281 180 
593 688 
10144 1,068 
0 0 
0 0 
190 151 
60 64 
539 336 
31 59 
820 610 
505 0 
505 ft) 
403 363 
589 457 
140 107 
1,132 927 
0 0 
) ) 
) 0 
0 6) 
ce) 0 
0 ft) 
44 0 
44 0 
90 0 
34 0 
124 0 
cs) 0 
0 0 
195 195 
195 165 


TOTAL 


TOTAL 


eeoooo°ce 


a 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT 
113 113 
113 113 
5 5 
5 5 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
r) 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 30 
0 30 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
oO 0 
0 173 
0 173 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
r) 0 
0 167 
0 167 
0 0 
ry 0 
0 0 
0 0 
24 24 
24 24 
164 186 
68 68 
24 24 
) 16 
0 24 
304 428 
0 0 
0 0 
0 0 
126 128 
126 128 
0 0 
0. 0 


TOTAL 


TOTAL 


226 
226 


10 
10 


ooooc oo 


ooo 


30 
30 


oo 


ooooo oooco 


oooo 


ooo 


JUNE 1976 
JUIN 1976 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND TOTAL 
TOTAL 
SOR TANT ENTRANT TOTAL 
113 113 226 
113 113 226 
5 5 10 
i 5 10 
31 31 62 
31 31 62 
371 309 680 
617 565 1,182 
490 469 959 
16478 1,343 2,621 
94 0 94 
0 37 37 
$4 37 131 
0 . 30 30 
0 30 30 
178 0 178 
178 0 178 
150 59 209 
120 141 261 
281 180 461 
$93 688 1.281 
39144 1,068 20212 
0 173 173 
0 173 173 
190 151 341 
60 64 124 
539 336 875 
31 59 90 
620 610 12430 
505 167 672 
505 167 672 
403 363 T66 
589 457 1,046 
140 107 247 
1,132 927 2059 
24 24 48 
24 24 48 
164 188 352 
68 68 136 
24 24 48 
0 76 76 
44 24 68 
348 428 116 
90 0 90 
34 0 34 
124 0 124 
126 128 254 
126 128 254 
195 195 390 
195 195 390 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


NEW YORK» NeVe 
MONTREAL, MIRABEL 
ORIGIN TOTAL 


NIAGARA FALLS, NeoVeo UeSohe 
VANCOUVER, Bele 
ORIGIN TOTAL 


PHILADELPHIA, PAw 
PONTREAL » DORVAL 
ORIGIN TOTAL 


PHOENIX» ARIZONA 
TORONTOe ONT. 
ORIGIN TOTAL 


PITTSBURGH. PENNSYLVANIA 
MONTREAL oMIRABEL 
ORIGIN TOTAL 


RENO, NEVADA 
VANCOUVER: BeCo 
ORIGIN TOTAL 


SACRAMENTO. CALIFORNIA 
VANCOUVER. BeCeo 
ORIGIN TOTAL 


ST. LOUIS, MISSOURI 
MONTREAL es MIRABEL 
ORIGIN TOTAL 


ST. PETERSBURG, FLORIDA 
TORONTO, ONT. 
ORIGIN TOTAL 


SALT LAKE CITY, UTAH 
WINNIPEG, MANe 
ORIGIN TOTAL 


SAN DIEGO. CALIFORNIA 
MONTREAL» MIRABEL 
VANCOUVERe Belo 

ORIGIN TOTAL 


SAN FRANCISCO, CALIFORNIA 
MONTREAL» DORVAL 
VANCOUVER, B.Ce 

ORIGIN TOTAL 


SAN JUAN, PUERTO RICO 
MONTREAL oMIRABEL 
ORIGIN TOTAL 


SEATTLE, WASH. 
CALGARYs ALTA. 
MONTREAL» DORVAL 
SAGUENAY. PeQe 
VANCOUVER, B.Ce 
WINNIPEG» MANe 

ORIGIN TOTAL 


SPOKANE, WASHINGTON 


EDMONTONe MUNICIPAL A/P ALTA. 


EDMONTON INT®L A/Py ALTA 
VANCOUVER», 6.Ceo 
ORIGIN TOTAL 


TETERBORO Ne JoeUeSehe 
TORONTOs ONT. 
ORIGIN TOTAL 


WATERLOO. TOWA 
TORONTOse ONTe 
WINNIPEG» MANe 
ORIGIN TOTAL 
TOTAL UnSoAe EU. 


GRAND TOTAL 


Oe 


PASSENGER ORIGIN ANDO OESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

0 0 

0 9) 

129 0 

129 te) 

50 te) 

50 0 

99 99 

99 99 

45 ie) 

45 0 

547 541 

547 541 

ts) 0 

0 0 

&3 0 

43 0 

1,153 1292 

1,153 1,292 

31 ie) 

31 0 

0 oS) 

0 0 

0 53 

55 0 

0 0 

55 0 

Doe 155 

193 155 

45 0 

112 0 

ie) 114 

te) 0 

0 0 

157 114 

82 82 

0 48 

0 108 

82 238 

0 0 

0 0 

0 90 

0 34 

0 1246 

8e476 7233 

56.799 45.315 


TOTAL 


TOTAL 


15.709 


102,114 


FOREIGN ORIGIN 


OUT BOUNG INBOUND TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL 
15 60 15 
15 69 75 
0 ie) 0 
ie) 0 i?) 
ie) 48 48 
ie) 48 48 
ie) ie) 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
9 0 0 
0 is) 0 
95 Q 95 
95 0 95 
0 0 0 
9 0 0 
0 0 is} 
0 Q 0 
0 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
ie) 65 65 
te) 65 65 
0 0 9) 
ie) 112 112 
0 112 112 
ie) 0 0 
0 0 0 
0 ie) 0 
te) 0 0 
0 0 0 
24 24 48 
ie) 98 38 
24 122 146 
0 0 0 
ie) te) ie) 
ie) 0 0 
0 0 0 
5 3 8 
5 3 8 
0 0 0 
0 0 ie) 
to) 0 te) 
1.090 16999 3,089 
230444 40,696 64,140 


é€e 


JUNE 1975 
JUIN 1976 
TOTAL 
OUTBOUND INBOUND Tat 
TOTAL 
SOR TANT ENTRANT TO! 
15 60 
15 60 
129 ie) 
129 (0) 
50 48 
50 48 
99 99 
99 99 
45 0 
45 0 
S47 541 ly 
547 541 1, 
95 0 \ 
95 0 
43 0 
43 0 
1.153 1292 2 
10153 1292 2 
31 0 | 
31 0 
0 53 
0 65 
0 118 
a9) 0 
0 112 
55 112 
193 155 
193 155 
45 0 
112 0 
C0) 114 
24 24 
0 98 
161 236 
82 82 
0 48 
0 108 
82 238 
5 2 
5 3 
0 90 
0 34 
0 124 
92566 9.232 18 


86.011 166 
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Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Communi- 
cations Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of Transport 
and the Canadian Transport Commission 


This bulletin presents the number of accidents 
that occurred to Canadian registered aircraft as reported 
to the Aircraft Accident Investigation Division of the 
Ministry of Transport. Accidents reported are those in 
which any person suffers death or serious injury or in 
which an aircraft is destroyed, substantially damaged, 
or missing, and which occurs during the time from when 
any person boards the aircraft with the intention of 
| flight to when the last person has disembarked. 


The statistics are compiled from reports of hours 
flown taken from application for renewal of certificates 
of airworthiness, and from computerized programs made 
available by the Ministry of Transport, Aircraft Accident 
| Investigation Division. The number of aircraft includes 

only those which had a valid certificate of airworthiness 
| during 1974. 


The table on the following pages shows the number 
of aircraft by manufacturer and model, the hours flown, 
and the number of accidents reported. The hours flown 


The last column shows the accident rate per 10,000 hours 
of flying. The rate is calculated by multiplying the 
ratio of number of accidents over hours flown by 10,000 
i hours. 


Note that the accident rate for a particular model 
of aircraft is not necessarily a reflection of the 
quality of manufacture of that aircraft, but may be a 
result of the type of operation in which the aircraft 
ia commonly used. Also note that the accident rates 
become increasingly unreliable for aircraft types with 
fewer number of hours flown since the chance occurrence 
of a single accident affects such rates. 


y This bulletin is part of a continuing series of 
publications presenting data on aircraft utilization. 
The statistics on aircraft accidents were made available 
to us through the cooperation of the Chief, Aircraft 
Accident Investigation Division of the Ministry of 
Transport. Please direct all enquiries concerning this 
} material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, Aviation 
Statistics Centre, Ottawa, telephone: (613) 995-9894. 
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‘Acoidents par les aéronefs enregistrés au Canada 
bs — 1974 - 


Ce bulletin donne le nombre d'accidents impliquant les 
aéronefs enregistrés au Canada tels que signalés 4 la Division 
des enquétes sur les accidents d'aéronefs du Ministére des 
transports. Ces accidents sont ceux au cours desquels une ou 
plusieurs personnes perdent la vie ou subissent de graves 
blessures ou soit lorsqu'un appareil est détruit, fortement 
endommagé ou qu'il manque Aa l'appel. Les accidents sont 
comptables de l'instant ot un passager s'embarque a bord de 
l'aéronef avec le désir de s'envoler vers une certaine destina- 
tion jusqu'au moment ow le dernier passager débarque de l'avion. 


La statistique est établie a partir des déclarations 
soumises sur les heures de vol et provient des demandes faites 
pour le renouvellement des certificats de navigabilité et d'aprés 
les programmes émanant de L'ordinateur tels que préparés par la 
Division des enquétes sur les accidents des aéronefs du Ministére 
des transports. On tient compte seulement des aéronefs dont 
les propriétaires détenaient un certificat valide de navigabilité 
durant l'année 1974. 


Le tableau des pages suivantes montre le nombre d'aéronefs 
selon le fabricant et le modéle, les heures de vol et le nombre 
d'accidents signalés. La colonne des "heures de vol par 
accident" est calculée en divisant les heures de vol par le 
nombre d'accidents. La derniére colonne montre le taux des 
accidents par 10,000 heures de vol et s'obtient en divisant 
10,000 par les heures de vol par accident (colonne précédente). 


Il est 4 noter que le taux d’accident pour un modéle 
déterminé d'aéronef ne refléte pas nécessairement la qualité 
de la fabrication de cet aéronef mais peut provenir du genre 
d'activité ou d'opération dans laquelle l'appareil a l'habitude 
de participer. De plus, il convient de noter que les chiffres 
sur les taux d'accidents deviennent de plus en plus trompeurs 
pour ces genres d'aéronefs dont les heures de vol sont moins 
nombreuses puisqu'un seul accident peut influer outre mesure 
gur ces taux. 


Ce bulletin fait partie d'une série de publications 
offrant des données sur l'utilisation des aéronefs. La statis- 
tique sur les accidents d'aéronefs nous est fournie grace au 
concours du chef de la division des enquétes sur les accidents 
d'aéGronefs du Ministére des transports. Pour de plus amples 
renseignements, pri@re de communiquer avec M. J. Bekooy ou 
M. G. Wilson, au Centre des statistiques de l'aviation, Ottawa, 
en composant (613) 995-9894. 
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Accidents aux aéronefs enregistrés au Canada - 1974 


Hours flown 


Number of Hours Number of ee tascition. Accidents per 
Manufacturer Model aircraft flown accidents ly 3 10,000 hours 
Fabricant Modéle Nombre Heures Nombre pike Accidents par 


d'aéronefs de vol d'accidents a itcenh 10,000 heures 
a ee Ee ACC L PENCE nee sneeae 


FIXED WING - VOILURE FIXE 


Ace Aircraft: 


Corben Baby Ace D 5 234 = - - 
Aermacchi/Lockheed: 
Bushmaster 60/AL60 i 64 - - - 
Aero Commander: 
Aero Commander 690 2 101 - - - 
Commander 200 1 89 - - - 
Commander 500 18 3,904 - - - 
Commander 520 3 78 - - - 
Commander 560/560F 2 720 - - - 
Darter Commander 100/150 39 2,826 - - ~ 
Grand Commander Grand Cmdr. =- = = = — 
Jet Commander 1121 5 1,897 - - - 
Snow Commander S2C 8 849 if 849 12278 
Super Commander 680 25 6,555 - - - 
Turbo Commander Turbo Cmdr. at 260 - - = 
Aeronca Mfg.: 
Aeronca 058 6 546 - - - 
Chief /Super Chief ll 122 ; 5,269 4 1,317, 7.59 
Scout KC/150/65 9 526 1 526 19.01 
Sedan 15AC 39 1,805 1 1,805 5.54 
American Aviation: 
American Traveler AA5 37 7,104 3 2,368 422, 
Yankee AAL 55 15,218 5 3,044 3.29 
Armstrong-Whitworth: 
Argosy 650/100/200 1 926 - - - 
Auster Aircraft: 
Auster Mark 6 8 589 - - - 
Avro/A.V. Roe: 
Anson/Federal Vv 3 434 - - - 
Avro/Hawker-Siddeley: 
Andover 748 5 5,880 - - - 
Barkley Grow: 
Barkley Grow T8P1 - - - - - 
Beagle Aircraft: 
Airedale A109 1 9 - = - 
Bassett 206 - - - - - 
Beech Aircraft: 
Baron 55 10 3,808 1 3, 808 2.63 
Bonanza 35 118 11,710 7 1,673 5.98 
Bonanza 36 36 a 55 - - - 
Commuter Liner 99 2 1,261 - - - 
Debonair 33 5 384 - - = 
Duke 60 2 825 - - = 
Expeditor Turbo Conv. 18 1 642 - - - 
Expeditor Twin Beech 18 60 17,070 at 17,070 0.59 
Kansan AT11 - - - - = 
King Air 90/100 33 15,805 - - - 
Mentor 45 2 92 = - - 
Musketeer 19/23/24 94 15,006 - - - 
Queen Air ; 65/70 9 3,867 - - - 
Queen Air 80/80A 80A/B 14 5245 - - - 
Stagger Wing 17 3 82 - - ~ 
Super Queen Air 88 - - - - FH 
Super/Super 18 18s 34 9,591 7 1,370 7.30 
Travelair 95 53 13,774 = - = 
Turbo Baron 55T/56/58 4 2,319 = = = 
Twin Bonanza 50 i, 1,913 - - ~ 
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Accidents aux aéronefs enregistrés au Canada - 1974 - suite 
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Hours flown 


Number of Hours Number of id Accidents per 

Manufacturer Model aircraft flown accidents has ar ay 10,000 hours 
Fabricant Modéle Nombre Heures Nombre pees Accidents par 
d'aéronefs de vol d'accidents P 10,000 heures 


accident 
—_—— — SSSSSSSSSSSSSS CCHdOME 
FIXED WING - VOILURE FIXE 


Bellanca/Miller: : 
Aircruiser 6675 1 5 - S = 
Cruisair/Cruisemaster 1413/1419 28 1,884 - = = 
Skyrocket 3155 - - = = ‘3 
Viking 260/300 7/ 509 1 509 19.65 
Boeing Co.: 
Astrojet 727-100/200/C/QC 12 24,237 - - - 
Boeing 737 737-100/200 30 86,098 - - - 
Jet Clipper 747 aid 23,967 - - - 
Stearman 75 315} 976 3 325 30.77 
Stratoliner B720 - - - = = 
Stratoliner 120 B707/120 3 3,176 - - - 
Stratoliner 220 B707/220 - S = 5 a 
Stratoliner 320 B707/320B 4 10,504 - - - 
Stratoliner 420 B707/420 - - - = = 
Bristol Aircraft: ‘ 
Freighter 170 2 916 1 916 10.92 
British Aircraft Corp.: 
BAC One Eleven 200/300/400 5 9,460 - - - 
Viscount 700/800 28 17,114 - - - 
Britten-Norman: 
Islander BN2/BN29/BN2A 16 7,925 - - - 
Trislander BN2A Mark 111 1 1,015 - - - 
Callair/IMCO: 
Cadet/Super Cadet $1B/1i1 1 242 - - - 
Callair A2/A3/A4 - = - - - 
Callair A5/A6/A7/A9/IMCO 3 477 1 477 20.96 
Canadair: 
Canadair CL215 17 3,591 - - - 
North Star DC4MC/C5 - - - - - 
Cessna: 
Ag-Wagon 188/A188 22 4,057 4 1,014 9.86 
Bird Dog 305/321 18 3,368 1 3,368 2.97 
Cardinal 177 123 20,517 4 5,129 1.95 
Centurion 210 55 6,674 6 LeLe 8.99 
Cessna 120 72 3,485 6 581 17.21 
Cessna 140/140A 72 10,126 13 779 12.84 
Cessna 150 1,012 303,692 62 4,898 2.04 
Cessna 170A/B 268 20,434 11 1,858 5.38 
Cessna 180 696 120,561 47 2,565 3.90 
Cessna 190 2 50 - - - 
Cessna 195 14 15253 al L253 7.98 
Cessna 205 4 561 - = - 
Cessna 401 7 1,450 - - - 
Cessna 402 15 5,889 3 1,963 5.09 
Cessna 411/411A 5 1,583 - - - 
Cessna 414 10 2,197 - - - 
Cessna 421 12 4,349 - - = 
Cessna - YAT 37 318 = - - - - 
Citation 500 9 2,836 - - - 
Crane/Bobcat T50 ‘) 550 ~ - - 
Skyhawk 172 1,245 216,434 44 4,919 2.03 
Skyknight 320 10 1,869 1 1,869 5235 
Skylane Super 182 286 35,588 12 2,966 SSH 
Skylark 175 72 4,937 - - - 
Skymaster 336 9 1,412 ~ - - 
Skywagon 185 411 106,305 45 2,362 4.23 
Super Skymaster 337 71 15,661 4 3,915 2.55 
Super Skywagon 206 120 235075 4 5,894 15370 
Twin Cessna 310/340 81 14,583 5 2,917 3.43 


Accidents to Aircraft Registered in Canada - 1974 - Continued 


Accidents aux aéronefs enregistrés au Canada - 1974 - suite 
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Hours flown 


Number of Hours Number of Accidents per 
Manufacturer Model aircraft flown accidents Aas ary 10,000 hours 
Fabricant Modéle Nombre Heures Nombre er: Accidents par 
d'aéronefs de vol d' accidents P 10,000 heures 


accident 


————————————————— eee ee eee ee eae eee Ce eee 
FIXED WING - VOILURE FIXE 


Champion Aircraft: 


Citabria/Traveller 7 Series 613 46,418 28 1,658 6.03 

Lancer 402 2 58 - a = 
Colonial/Lake: 

Colonial C1/C2 6 369 1 369 27.10 

Skimmer LA4 80 5,899 ual 536 18.66 
Convair: 

Metropolitan 440 5 4,659 - - - 

Super Metropolitan 640 5 10,321 - - - 

Canso 285A 32 6,655 1 6,655 1550 

Liner/Class Room 240 if 39 - - = 

Convair 580 1 55 - - - 
Curtiss Wright: 

Commando Cw20 at 2 - - - 
De Havilland: 

Beaver DHC2 255 125,093 15 8,340 1.20 

Chipmunk DHC1 37 2,428 2 1,214 8.24 

Dove DH104 1 180 - - - 

Otter DHC3 114 62,004 13 4,770 2.10 

Tiger Moth DH82 18 598 = - - 

Turbo Beaver DHC2 Turbo 43 19,313 - - - 

Twin Otter DHC6 105 105, 885 5 21,177 0.47 

Gypsy Moth DH60 1 6 1 6 1,666.67 

Dominie DH125 25 12,260 - - - 
Dassault/Sud Aviation: 

Mystere/Falcon F Jet 20 4 2,467 - = = 
Dornier-Werke: 

Dornier 28A/28B 6 3,080 1 3,080 3.25 
Fairchild/Hiller: 

Cornell M62 3 80 - - - 

Fairchild FH227 4 4,256 - - - 

Friendship Fokker F127 17 21,266 1 21,266 0.47 

Husky Fll 4 2,027 - - - 

Husky F24 6 98 - - - 

Fellowship F28 2 2,900 - - - 
Fleet: 

Canuck 80 68 6,139 5 1,228 8.14 

Finch 16B 3 35 - - - 

Fleet 21M ik 6 - oat = 

Fleet 2 at 5 - = = 
Fornaire/Alon: 

Aircoupe F1/A2 20 1,291 - - - 

Ercoupe/Aircoup Club E415/A4 114 4,146 6 691 14.47 
Found Bros.: 

Found Bros. FBA2C 10 2,035 =) 678 14.75 
Funk Aircraft: 

Funk B75/B85 2 45 - ~ - 
Glider: 

Glider All Models 277 20,297 21 967 10.34 
Great Lakes: 


Great Lakes 2T1 1 19 - - 


. 
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Accidents aux aéronefs enregistrés au Canada - 1974 - suite 


Hours flown 


Number of Hours Number of id Accidents per 
Manufacturer Model aircraft flown accidents PSEC BECECERE 10,000 hours 
Fabricant Modéle Nombre Heures Nombre ee ag Accidents par 
d'aéronefs de vol d'accidents acral et 10,000 heures 
accident 
FIXED WING - VOILURE FIXE 
Grumman: 
Ag-Cat G164 7 1,380 5 1,380 Tae 
Avenger GTBM3 19 SEV s 6 420 23.81 
Goose G21 20 10,424 1 10,424 0.96 
Gulfstream G159 8 4,220 = 2 a 
Gulfstream 11 G1159 4 1,414 - = = 
Mallard G73 8 3,174 1 3,174 is fia Wb) 
Turbo Goose 21 Conv it 694 1 694 14.41 
SCAN 30 il 133 - ~ - 
Tracker G89/C1A 6 813 - = =e 
Widgeon/Spr. Widgeon G44 8 1,159 - - - 
Hamburger Flug: 
Hansa Jet 320/PFB320 4 863 - - - 
Handley Page: 
Dart Herald 202/206/7400 3 5,071 - - - 
Helio: 
Courier H391 6 654 - - s 
Super Courier H395/H295 7 1,337 - - - 
Howard: 
Howard/Jobmaster DGA8/15 4 208 - = & 
Homebuilt: 
Homebuilt All Models 363 18,759 22 853 172 
Lear: 
Learjet L24 1 382 - - - 
Learjet L25 9 4,622 - ~ - 
Lockheed: 
Electra-Turbo 188/185 9 11,944 2 5,972 1.67 
Hercules L382/L100 4 5,665 a 5,665 ile 7/7) 
Jetstar 329 7 2,947 - - - 
Lodestar 18 3 1,236 - - - 
Silver Star T33A/B 2 110 — - - - 
Tristar Tristar 1011/1 11 26,085 7 - - - 
Constellation 1049H - - - - - 
Longreen Aircraft: 
Centaur 101 it 12 - - - 
Maranda: 
Super Loisir EM1A 6 223 - - - 
Martin Co.: 
Mars JRM3 2 128 - ~ - 
Maule: 
Beedee M4 53 3,506 6 584 17.12 
McDonnell1/Douglas: 
Dakota/Skytrain DCc3 118 78,969 8 9,871 1.01 
Douglas DC6B 4 1,499 1 1,499 6.67 
Douglas DC915 8 18,867 - - 5 
Douglas DC930 45 140,814 - - - 
Invader A26 21 eel: 3 704 14.20 
Jetliner/Super DC8 860 Series 25 85,272 - - - 
Jetliner 840 Series 15 49,140 - - - 
Jetliner 850 Series li 35,267 - - - 
Skymaster/Carvair DC4/ATLI8 4 2,242 - - - 
Meyers Aircraft: 
Meyers OTW 14/16 1 58 - - = 
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Accidents aux aéronefs enregistrés au Canada - 1974 - suite 


a se UEEESEnISIDESSSSSESEEEIE | >>> =I; >>> SaEREEEEEEIE EERE 
Hours flown 


Number of Hours Number of - eeident Accidents per 
Manufacturer Model aircraft flown accidents ta ty i 10,000 hours 
Fabricant Mod@le Nombre Heures Nombre nhs * Accidents par 
d‘aéronefs de vol d'accidents ihe apc 10,000 heures 
mq 91 00b OWN ge Soe I ee eee 
FIXED WING - VOILURE FIXE 
Mitsubishi: 
Mitsubishi MU2 20 8,234 3 2,745 3.64 
Mong: 
Sport MS2 3 78 = = o 
Monocoupe Aircraft: 
Special 90/100 1 10 - - - 
Mooney Aircraft: 
Mark 20 20 130 11,430 4 2,858 3.50 
Mooney 21 ik 141 - - - 
Mite/Wee Scotsman M18 1 9 - - - 
Morane Saulnier: 
Rallye/Super Rallye MS880/885 10 407 - - - 
Navion Aircraft: 
Navion D116 6 315 1 315 31.75 
Rangemaster NAl 22 1,183 = - - 
Recruiter ST3K 3 84 - - - 
Nihon Aeroplane: 
Nihon Y¥S11200/300/400 2 3,309 - - - 
Noorduyn: 
Norseman 4 6 1,148 - - - 
Norseman 5/UC64AS 18 5,210 2 2,605 3.84 
Norseman 6 10 3,033 1 3,033 3.30 
North American: 
Harvard NAT6 46 1,256 - - - 
Mitchell B25 2 53 ak 53 188.68 
Sabreliner NA265/NA282 2 680 1 680 14.71 
Mustang P51 3 121 - - - 
Piaggo: 
Royal Gull P136 3 87 - ~ - 
Pilatus: 
Pilatus Porter 6 1 440 at 440 222,713 
Turbo Porter PC6A 1 al - - - 
Piper Aircraft: 
Apache/Aztec PA23/160/250 295 75,752 10 ewe) resp! 
Cherokee PA28/160/180/235C 698 179,650 Pegs 8,166 Ta22 
Cherokee Arrow 200 - - - - - 
Cherokee Six PA32/260/300 47 10,888 2 5,444 1.84 
Clipper PA16 : 25 T5a39 3 446 22.42 
Club Coupe J4 7 841 - - - 
Comanche PA24/180/250/400 125 13,707 3 4,569 2249) 
Cruiser JS 12 387 BE 387 25.84 
Cub Special PALL 95 5,263 5 1,053 9.50 
Cub Trainer J2 1 4 - = = 
Cub Trainer J3 293 16,272 3 5,424 1.84 
Family Cruiser PAG 17 921 1 921 10.86 
Navajo PA31 38 15,556 2 7,778 1.29 
Pacer PA20 58 3,208 4 802 12.47 
Pawnee PA25/150/235 43 6,154 4 1,539 6.50 
Super Cruiser PA12 197 12,194 6 2,032 4.92 
Super Cub PA18/18A/135/150 333 34,180 19 1,799 5.56 
Tripacer/Caribbean PA22/108/150/160 312 20,292 17 1,194 8.38 
Twin Comanche/Seneca PA30/34/160/122/222 93 20, 188 5 4,038 2.48 
Vagabond PA17 4 128 - - =. 
Vagabond Trainer PALS 13 741 - - = 
Pitts: 
Special SIC/S2 16 1,658 - = fi 
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Hours flown 


Number of Hours Number of geraceidene Accidents per 

Manufacturer Model aircraft f lown accidents PSS \ 10,000 hours 
Fabricant Modé@le Nombre Heures Nombre pane. Pe Accidents par 
d‘aéronefs de vol d'accidents bbs ltees 10,000 heures 


TFT #272 i:(i III accident 


FIXED WING - VOILURE FIXE 


Republic: 

Seabee RC3 51 1,875 2 938 10.66 
Scottish Aviation: 

Twin Pioneer Twin Pioneer ih 150 1 150 66.67 
Short Bros. & Harland: 

Skyvan SC7 3 2,350 - me = 
Silvaire: 

Observer 8 Series 132 6,639 9 738 13.55 
Smith: 

Miniplane DSAL 5 134 - - ee 
Stinson: 

Reliant/Vultee v77 - - - “5 = 

Stinson 8, 9 & 10 Series 10 1,007 - - - 

Voyager/Stn. Wagon 105/108 227 11,270 8 1,409 7.10 
Stites Aircraft: 

Playboy /Flut-R-Bug SA3B/SA6B/SA9A 15 663 - - - 
Swearingen: 

Excalibur Swearingen 1 309 - - = 

Merlin Merlin 2/3/4/SA26 2 681 1 681 14.68 
Saunders Aircraft: 

Saunders ST27 8 5,433 = 4 2 
Taylorcraft: 

Taylorcraft 12/15/19/65 163 8,358 4 2,090 4.78 

Taylorcraft Ranchwagon 20 4 127 - - = 
Ted Smith Aircraft: 

Aerostar 600/601/620 3 833 - - ~ 
Temco Aircraft: 

Luscombe 11A 3 280 1 280 35.71 

Swift GCl 2 16 - - - 
United Consultant Corp.: 

Twin Bee RC4 1 124 - - - 
Universal Globe: 

Globe GCl 22 1,005 - ~ - 
Waco: 

Waco All Single Engine 8 215 - - = 
Wittman: 

Tailwind ws 4 341 - = < 

Total 12,257 2,780,030 624 4,455 2.24 
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Hours flown 


Number of Hours Number of er e€cidenc Accidents per 

Manufacturer Model aircraft flown accidents P ri 10,000 hours 
Fabricant Modéle Nombre Heures Nombre eye ee Accidents par 
d'aéronefs de vol d'accidents Oe 10,000 heures 


—— ———  ——SeeeeeSeeeSeeSeSeSeeSeeSeeSsSeeeEeEeSeSeSeEeEeeEAE CECE 
ROTARY WING - VOILURE TOURNANTE 


Aerospatiale: 

Alouette 2/Gazelle SE3130/3180/SA341 35 17,590 2 8,795 1.14 

Alouette 3 SE3160 4 2,042 - - - 
Air and Space: 

Air and Space 18A 9 212 - - - 
Avian: 

Gyroplane 2/180 5 154 - - - 
Bell: 

Iroquois 204 12 6,685 1 6,685 #350 

Iroquois 205 5 SA Zant - - - 

Bell 212 10 4,882 - - - 

Jet Ranger 206 259 158,795 20 7,940 1.26 

Trooper Ranger 47 204 77,384 39 1,984 5.04 
Boeing Vertol: 

Shawnee 105/44 - - - - - 

Vertol 424 - - - - - 
Fairchild Hiller: 

Fairchild Hiller 1100 6 2,093 - - ~ 

Raven UH12 19 5,789 4 1,447 6.91 
Hughes: 

Hughes 269/200/ 300 24 7,714 4 1,929 iit! 

Hughes 369/500 59 25,076 9 2,786 3.59 
Sikorsky: 

Sikorsky $51 - - - - | 

Chikasaw $55 3 105 = = - 

Choctaw $58 9 4,292 4 1,073 9.32 

Sikorsky S61 6 3,390 - - - 

Sikorsky $62 1 565 - - - 
Aviation Specialties: 

Sikorsky S5S5T 9 2,915 3 972 10.29 

ee 
Total 679 322,894 86 Shg(Se) 2.66 


Total All Aircraft - 
Total pour tous les 
aéronefs 12,936 3,102,924 710 4,370 2.29 
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Air Carrier Operations in Canada | 
1st Quarter 1976 


This service bulletin presents preliminary data/ 
on the operations and finances of Canadian commercial] 
air carriers during the first quarter of 1976. The ' 
tables contained in this release also show the activity 
of scheduled foreign airlines in Canada and the activity 
of Canadian air carriers operating only helicopters. 


The financial tables in this service bulletin have 
been compiled from financial statements submitted by the 
air carriers. These statements are subject to revision 
prior to a final year-end audit. 


At the time of this printing, data were not avail- 
able for the passengers and cargo carried in unit toll 
services by scheduled foreign airlines. These data will 
be included in future issues of this service bulletin. 


Complete quarterly statistical data are available 
from the publication, "Air carrier operations in Canada" 
catalogue number 51-002. 


Please direct all enquiries concerning this ser- 
vice bulletin to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, Aviation 
Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 
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Aviation civile 


Opérations des transporteurs aériens du Canada 
1° Trimestre 1976 


Le présent numéro renferme les données préliminaires sur 
les opérations et l'état financier des transporteurs aériens 
commerciskuk /du Canada au cours du premier trimestre de 1976. 
La‘aé@ction tabulaire du bulletin contient les chiffres sur 
l'aetivité au pays des entreprises aériennes étrangéres @ horaire 
fixe, de méme que la statistique relative aux transporteurs 
aériens canadiens qui n'exploitent que des hélicoptéres. 


es ‘données: financiéres du bulletin ont été compilées a 
partir des &tats financiers soumia par les transporteurs aériens 


et celles-ci demeurent sujettes 4 révision suite & 1'apurement 
final de fin d'année. 


Au moment d'aller sous presse, les données relatives aux 
Passagers et 4 la cargaison pour les services 4 taxe unitaire 
par les transporteurs étrangers a horaire fixe n'étaient pas 
disponibles. Ces renseignements apparaitront dans les prochains 
numéros de ce bulletin de service. 


La publication intitulée "Opérations des transporteurs 
aériens du Canada", numéro 51-002 au catalogue renferme toute 
la statistique trimestrielle. 


Pour des renseignements en sus concernant les données du 
présent rapport, priére de communiquer avec MM. J. Bekooy ou 
G. Wilson, Centre des statistiques de l'aviation, en composant 
(613) 995~9894. 
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Table 3. Helicopter Statistics - Companies Operating Only Helicopters, lst quarter 1976 


Tableau 3. Statistique des hélicoptéres - Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, 1°" trimestre 1976 


Levels I[II-IV Carriers 


Transporteurs des niveaux III-IV 


OPERATING STATISTICS - STATISTIQUE D'EXPLOITATION 


Hours Flown -— Heures de vol: 


Unit toll = Transport aMtaxe unitaire). 2 .cs/sssauieacenteiotieee onteee tee 


Charter’.= Services de freétemenl) Sate sicicte.s x cieina ciate toeren nie seria erncereneae 22,576 
Specialty)~ Servicestapécd al tse tig. ois) cioisassisvasp/eraterpiavecerereista oe eiareraterslelere-areerercre 5,219 
Total revenue’= Total> heures payantes. joist. occ. oe oes secltte novia wicatines es 27,795 
Non-revenue. = Heures’ non” payanit esa; do.)s ay, cccie cei s nicteinel nice oreicictele cece eee 2,246 


Po 
INCOME STATEMENT - ETAT DES REVENUS 


Revenues - Recettes 


Uniestoliy— Transport’ a “taxe untifatne |. cacao sinc s.s:s(oicieis'se cert late oniers o tenets $'000 - 
Charter <tServiceside’ freécement tests crs ot.o sic citlensialeiersie a bielesectaeelaes © nt ee ne " 8,191 
Spectaltys~ Services ispecialifistes rtisch.c ce csisisie sioner aniscthes nee cee ee r 827 
Otherg= Autres) a seractcitets este ereloeietciomoieicien cianctere orerettre areinreic ancreterere eieioilenen etre w 619 
Total operating revenues - Total, recettes d’exploitation ........eccoces : 9,637 
Expenses - Dépenses 
Elying (operationen=GperatTansmdenvolu cls ccs cnctn ancien « cjeie arta eeine ame OOO 7,796 
Maintenance —- Entretien .............. Vieteiete nie’ « ‘chy aleiie/ share a ei eie/eieieve\ olen ieionenelermietereye aay I 3,280 
Other? Expenses -="Auitreés .dépenses |. ../4 « steniste emeie'e bi otoicverow este o el aut Gee eueee, v 3,042 
Total operating expenses - Total, dépenses d'exploitation .........e.ceee 14,118 


Operating income (loss-) - Revenu (perte-) d'exploitation .............0..22- $1000 - 4,481 
Interest expense ~ Intéréts: payes: oO. site <ictocle steele ss csiaieicis sso ude act tedden. $600 817 
Net income (loss-) after taxes ~- Revenu net (perte-) aprés impdts ........... $'000 - 4,960 
Level V Carriers 
Transporteurs du niveau V 
OPERATING STATISTICS - STATISTIQUE D' EXPLOITATION 
Hours Flown - Heures de vol: 
Unit toll — Transport a taxe unitaire .).4. a-ar0 sc. s<csolecs cathe cee - 
Charter) —iServicesiide fretement |... unis sas ricisncisloiy c cisco e eeittieaieeeciiomene 1,268 
Spectalty ~ Services spéCial1sés \... <'sve.c) die setciele alolomne cress dais cioteicoh ete ae 3,417 
Total revenue = Total, (heures: payantes (. sje. ccidc.c o1e'c10.6%. 4 ¢ielaceiesaic tte a ancien 4,685 
Non-revenue - Heures non payantes ole e/ siete ss leffe Oe 414.015 /eiaeie'e:é-616. bia lo. 0 bie/ octhtioeletetattie a ole 210 


Note: Level V carriers file an income statement only at the end of the year. 


Nota: Les données concernant l'état des revenus des transporteurs du niveau V 
ne sont déposées qu'a la fin de l'année. 
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Canadian Commercial Aviation 


1973-1975 


This service bulletin presents a statistical look 
at the operations of Canadian commercial air carriers 
during the three year period 1973 to 1975. The material 
in this issue provides a continuation of the historical 
tables contained in the previously released bulletin, 

) "The Growth of Canadian Coumercial Aviation during the 
years 1963-1974" (Vol. 7, No. 61). 


In 1975, Canadian commercial air carriers reported 
passenger traffic, measured in passenger-miles for both 
unit toll and charter services, of 19.6 billion. This 
is a 8.1% increase over the 18.1 billion passenger~miles 
recorded in 1974 and a 21.8% increase over the 1973 
total of 16.1 billion. The 1975 total of 530.2 million 
goods ton-miles for all services is 4.62 above the 506.8 
million recorded in 1974 and 10.6% over the 1973 total 
of 479.2 million goods ton-miles. 


The Canadian air transport industry recorded total 
operating revenues of 1,891.3 million dollars in 1975. 
This represents an 18.4% increase over the 1,597.8 
million dollars of operating revenues earned in 1974. 

The 1975 total is 50.9% above the 1,253.7 million dollars 
of operating revenues reported in 1973. 


Please direct enquiries concerning this material 
7 and the earlier historical service bulletin to Mr. J. 
c Bekooy or Mr. G. Wilson, Aviation Statistics Centre, 

| telephone (613) 995-9894. 
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b CR CRON Aviation Commerciale au Canada 


1973-1975 | 


Le présent bulletin est une rétrospective statistique de | 
l'activité et des opérations des transporteurs aériens commer- 
ciaux du Canada pour la période de 1973 & 1975. Les données 
contenues dans ce numéro font suite aux tableaux chronologiques 
publiés antérieurement dans le bulletin intitulé "L'essor de 
l'aviation commerciale du Canada durant les années 1963 a 1974" 
(Vol. 7, N° 61). 


Le nombre des passagers transportés par les entreprises 
aériennes commerciales du Canada, exprimé en passagers~milles 
pour les services 4 taxe unitaire et d'affra&tement s'est chiffré 
A 19.6 milliards en 1975, soit un gain de 8.1% au regard des 
18.1 milliards en 1974 et une hausse de 21.8% sur le chiffre 
total de 1973 qui se situait 4 16.1 milliards. Les tonnes-milles 
de marchandises pour tous les services se sont chiffrées a 
530.2 millions en 1975, c'est-a&-dire A un taux 4.62 supérieur 
aux 506.8 millions enregistrés pour 1974 et 10.6% plus élevé 
que les 479.2 millions de l'année 1973. 


Les recettes globales d’exploitation de l'industrie du 
transport aérien au Canada ont totalisé 1,891.3 millions de 
dollars en 1975, soit une augmentation de 18.42 par rapport 
aux 1,597.8 millions de dollars déclarés pour 1974. Le total 
des recettes d'exploitation pour l'année 1975 est également 
50.9% plus élevé que celui de 1973 qui se chiffrait 4 1,253.7 
millions de'dollars. 


Pour des renseignements en sus concernant les chiffres 
du présent numéro et ceux émis antérieurement pour les séries 
chronologiques, priére de communiquer avec MM. J. Bekooy ou 
G. Wilson, Centre des statistiques de L'aviation, en composant 
(613) 995-9894. 


Canadian Commercial Aviation - Aviation Commerciale au Canada 


1973 - 1975 


1973 1974 1975 
Se TE een meen ranen epee aR en rN ea Ll STURT ee a UN, ee oats OI 
Number of Canadian commercial air Nombre de transporteurs aériens commerciaux 
CATTLE S Uo clekicisls oslo oeiciow owls siereiciels 547 553 574 au Canada 
Number of aircraft operated by Nombre d'aéronefs exploités par les trans- 
Canadian commercial carriers: porteurs commerciaux canadiens: 
Wixeéd—wingisecsicce ss uscsinseces 2,870 3,091 3,288 K voilure fixe 
Hal ic Opt 6 Sicic cciniecis'cicleeisicicseic.sic 559 581 595 Hélicoptéres 
I Operating Statistics (thousands - en milliers) Ve Statistique d'exploitation 
Unit Toll Services Services 4 taxe unitaire 
Total revenues .....eecece $ 964,891 1,246, 913 1,417,240 Recettes totales 
Bours: flown cwio.cee'sculesaces 598 638 655 Heures de vol 
Passengers carried ......... 15,344 17,256 17,751 Passagers transportés 
Goods carried (in lbs.) .... 491,993 528,977 539,999 Marchandises transportées (en liv.) 
Pasgenger-miles ...........- 13,598,839 15,395,092 15,656, 938 Passagers-milles 
Passenger ton-miles ........ 1,359,884 1,539,509 1,565, 69% Passagers, tonnes-milles 
Goods ton-miles ........2206 397,655 425,070 435,777 Marchandises, tonnes-milles 
Total ton-miles .......... 1,757,539 1,964,579 2,001,471 Total, tonnes-milles 
Charter Services Services d'affratement 
Total revenues ...cccesoee $ 208 , 581 253,019 357,312 Recettes totales 
Hour a) f Vow io ai0ss oj0015 «20 easaie/ate 821 857 895 Heures de vol 
Passengers carried ......... 2,149 2,345 2,742 Passagers transportés 
Goods carried (in lbs.) .... 357,150 340,412 362,972 Marchandises transportées (en liv.) 
*Passenger-miles ......e.e.0. 2,482, 981 2,716,723 3,928,819 *Passagers—milles 
*Passenger ton-miles ........ 248,298 271,672 392,882 *®Passagers, tonnes-milles 
®Goods ton-miles .......ceece 81,501 81,725 94,384 *Marchandises, tonnes~milles 
*® Total ton-miles .......... 329,799 353,397 487,266 * Total, tonnes-ailles 
Specialty Services Services des vols spécialisés 
Total revenues .....ccccee $ 36,781 41,349 48 , 994 Recettes totales 
Bours LL ON i.e) 10101911014, 540/018 /0's 648 726 837 Heures de vol 
Il Financial Statistics II Statistique financiére 
Total operating revenues . $ 1,253,744 1,597,785 1,891,307 Recettes totales d'exploitation 
Total operating expenses . $ 1,172,861 1,525,216 1,822,872 Dépenses totales d'exploitation 
Total operating income Revenu total d'exploitation 
(Oy Tee ee eae | 80,883 72,569 68,435 (perte) 
Net profit (loss) ........ $ 23,907 5,575 (6,795) Bénéfice net (perte) 
Total assets .....ccecceee $ 1, 669, 365 2,069,639 2,260,883 *Total de l'actif 
III *General Statistics TII *Statistique générale 
Personnel Personnel 
Number of employees ........ 34.1 38.9 40.3 Nombre d'employés 
Salaries and wages ....... $ 413, 341 511,660 603,691 Traitemente et salaires 
Fuel Consumed Consommation de carburant 
Turbo fuel (gal.) ..cccccees 623, 507 694,646 735,737 Pour turbo-moteurs (gal.) 
Turbo fuel value ......... $ 131,075 239, 987 317,725 Valeur 
Gasoline (gal.) .....2..2. wists 18,011 18,686 18,598 Essence (gal.) 
Gasoline value .........22 $ 9,098 11,111 12,850 Valeur 
*® Figures available for levels I-IV * Les chiffres ne sont disponibles que pour 
carriers only les transporteurs des niveaux I a IV 


seulement. 
e«. Figures not available e» Chiffres non disponibles 
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Helicopter Revenue Hours Flown 


lst Quarter 1976 


This service bulletin presents the number of 
revenue hours flown on helicopters by Canadian commer- 
cial air carriers during the first quarter of 1976. 
The number of hours flown are separated into charter 
and specialty operations, by weight group of aircraft, 
in each geographical area of operation. 


Canadian commercial helicopter operators reported 

a total of 37,742 revenue hours flown during the first 

three months of 1976 compared to 39,313 in the same 
period of 1975. The number of charter hours flown fell 

from 32,742 in the first quarter of 1975 to 28,809 in 
the first quarter of 1976. The number of specialty 
hours flown rose from 6,571 to 8,933 over the same pe- 
riod of time. 


The hours flown by contract carriers, operating 
under the authority of a class 5 licence, are included 
in the figures for charter hours flown. 


Please direct all enquiries concerning this ser- 
vice bulletin to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, 
Aviation Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 
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Aviation civile 


Heures de vols payantes par les hélicoptéres 
1£ Trimestre 1976 ob (ue 
Ce bulletin de service renferme les données relatives au 
nombre des heures payantes de vols effectués par les hélicoptéres 
exploités par les transporteurs aériens commerciaux du Canada 
au cours du premier trimestre 1976. Les heures de vols sont 
réparties en services de vols spécialisés et d'‘affrétement, 
d'aprés le groupe de poids de l'aéronef et selon chacune des 
zones d'exploitation. 


Les transporteurs aériens commerciaux du pays ont déclaré 
la somme de 37,742 heures de vols payantes par les hélicopteres 
durant les trois premiers mois de l'année 1976 au regard des 
39,313 rapportées pendant la méme période de 1975. Les heures 
de vols dans les services d'affrétement ont fléchi de 32,742 
qu'elles étaient au premier trimestre 1975 pour enregistrer 
28,809 durant le premier trimestre de 1976. Par contre, les 
heures de vols dans les vols spécialisés se sont accrues de 
6,571 pour atteindre 8,933 pendant la méme période a l'étude. 


Les données de l'activité se rattachant aux transporteurs 
contractuels, c'est-a-dire ceux qui procurent des services 
autorisés selon un permis de la classe 5, sont comprises avec 
les chiffres des opérations d'affré@tement. 


Pour des renseignements en sus concernant les données du 
présent numéro, prieére de communiquer avec MM. J. Bekooy ou 
G. Wilson, Centre des statistiques de l'aviation en composant 
(613) 995-9894. 


TABLE DES MATIERES 


Page 
Introduction Y 
Tableau: Statistique des hélicoptéres, 
heures de vols payantes, 
niveaux  l=Vij) danvier=mars: 1976: 0 6/6.5,20c1asies4 nie « 2 
Secteurs de référence 3 


Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown, Levels I-V, January - March 1976 


Statistique des hélicoptéres, heures de vols payantes, niveaux I-V, janvier - mars 1976 


Group A helicopters, Groups B, C, D and E helicopters, 
weighing up to 4,000 lbs. weighing over 4,000 lbs. 
Statietical ares Ais ertapertetc FAK arene ee cto 
sectedY™ statistique 44,000 livres a 4,000 livres 
Charter hours Specialty hours Charter hours Specialty hours 
Heures des vols Heures des vols gevet Heures des vols Heures des vols reat 
d'affrétement spécialisés d'affrétement spécialisés 
Na abc cociganocdeo crac comUaOe 2,037 = 2,037 = 89 89 
Ve Zi wlere vies orsreisielelsielolersinielerclelelerore re 1,365 = 1,365 162 11 173 
Die: Livis's ote otavejetela' > (ete \edata sfaraialeiefe/sia.els 344 340 684 186 = 186 
Ded sre civie os sro olevelel inlets + clatete vs aes 2,214 - 2,214 - - - 
Mon aneng suteted peadadana vod 24 = 24 - - - 
HEROD SOOO ROC QO 00.0 10 O60. OO 1,023 = 1023) - - - 
De Gor avetsere:sfeisiareratel ee ieustereleisietare aera 282 229 511 = - - 
Dey wiaiereeBie ere tellers wie ove oo evlsieiccciee 966 882 1,848 53 10 63 
aCe Oo dia'o chp ponrcaiedttouod os @ elvis 1,870 ~ 1,870 149 = 149 
By ibis: rove eros tatavoeierctsfateretahen sy aVors she: 2,529 - 27529 27 - 27 
oi ieamng de saboes6 eialelielnl els) siale/(<).si= 173 3,450 3,623 5 10 15 
irc Dine oy oiecarel ar sovereteleletate¥elensveroteveher siete 1 770 771 - - - 
SS hi src ct OEM ATOR HsvonouwoonaT 634 1 635 = = = 
GAGE vic aietemn outa store se Wale views tees 366 324 690 2 = 2 
SUN Agere ce ater et rect 131 - 131 = 2 = 
Dod) wre aera leteraiohetole. te ale ete\ stave eee ~ 6 6 = = = 
Serse eit. earners oeeecesene . 2,244 75 2,319 = 64 64 
Ce WR ation oo ous Sine cieisee & ~ - = = a <a 
a7 nguconasdounpoonoanenoc wees 144 329 473 44 34 78 
Died swiprererle spore) ei dletelctsietatotola' eisieks gi 293 358 951 46 - 46 
Viokmewcles ieesveccevicesseess 18 181 199 - 10 10 
VeS <s *elsletele sieleteleisleloveie(okaleia/alete 1,189 1 1,190 2 = 2 
sl rion o dentro ded Hoa Cae 723 576 1,299 808 = 808 
Bi aereras 5 On ie GOO BS 342 516 858 a 46 55 
BRD wisieicisetererdleratetelerareterslrtetetetetsy ater 395 133 528 37 = 37 
8 G19. feretataeieisiele of Rie¥obeieXeleksye, 4/0) 4\9.5.-6 312 5 317 =~ - - 
CRED Bro dnon uodebGtc LraGW Ig GaOUane 930 461 Pol: 384 13 397 
AU ooianodabdouoo3 elaiaietaloibiciese (orate 890 = 890 = - - 
Oe Aro oon a COD ROA GOO OOO 1,386 = 1,386 252 = 252 
TOT 2 ie tecteral siete GOOOUD DOSE RODUUO OD = - - - = Es 
LOSS) aie wits Meltetets\ wate ture valle, ees tots 587 - 587 114 = 114 
9G Ouse era colerssclarerapegerteverernetexehersy chet sors 1,814 9 1,823 1,003 - 1,003 
BLGLCUS panei a Boru User se eecerce 25,526 8,646 34,172 3,283 287 3,570 


Grand Total, All Helicopters — Total global, tous les hélicoptéres 
Charter hours 28,809 Heures des vols d'affrétement 


Specialty hours 8,933 Heures des vols spécialisés 


Total 37,742 Total 
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AREA REFERENCE 


NEWFOUNDLAND 
1.1 Newfoundland 
1.2 Labrador 


MARITIME PROVINCES 
2.1 New Brunswick, Nova Scotia 
and Prince Edward Island 


i= 
& 
is2} 
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North Shore & Anticosti Is. 
South Shore & Magdalen Is. 
Lac St. Jean 

Southern Quebec 

Montreal 

Northwestern Quebec 
Northern Quebec 


° 
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WWWWWwWWw 


E 


‘ARIO 

Southern Ont. 
Toronto 
Northeastern Ont. 
Northwestern Ont. 


Seer o 
Swne 


MANITOBA 

-5.1 Southern Man. 
5.2 Winnipeg 

5.3 Northern Man. 


SASKATCHEWAN 
6.1 Southern Sask. 
6.2 Northern Sask. 


ALBERTA 

7.1 Southern Alta. 
7.2 Edmonton 

7.3 Northern Alta. 


BRITISH COLUMBIA 
8.1 Southern Interior 
8.2 Vancouver City & Area 
8.3 Vancouver Is. & 
' South Coast 
8.4 Northwest Coast & Queen 
Charlotte Is. 
8.5\ Northern Interior 


YUKON TERRITORY 
NORTHWEST TERRITORIES 
10.1 MacKenzie District 
10.2 Keewatin District 
10.3. Franklin District 


OUTSIDE CANADA 


SECTEURS DE REFERENCE 


1. TERRE-NEUVE 
1.1 Terre-Neuve 
1.2 Labrador 


2. PROVINCES MARITIMES 


4 
2.1 Nouyeau-Brunswick, Nouvelle-Ecosse 


et Ile-du-Prince Edouard 


U 


Lac St-Jean 

Sud du Québec 
Montréal 

Nord-ouest du Québec 
Nord du Québec 


WWwWWWwWWwWwwWwD 
Omaha . 
Sah OS eS CoRR reas 


NT. * 
-1 Sud de 1'Ontario 
2 Toronto 

3  Nord-est de 1'Ontario 
-4 Nord-ouest de 1'Ontario 
NITOBA 

1 Sud du Manitoba 

.2 Winnipeg 

3 Nord du Manitoba 


6. SASKATCHEWAN 
6.1 Sud de la Saskatchewan 
6.2 Nord de la Saskatchewan 


7. ALBERTA 
7.1 Sud de 1'Alberta 
7.2 Edmonton 
7.3 Nord de 1'Alberta 


8. COLOMBIE-BRITANNIQUE 
8.1 Sud de l'intérieur 


8.2 Ville et région de Vancouver 
8.3 Tile de Vancouver et partie sud 


du littoral 


8.4 Nord-ouest de la céte et Tiles 


Reine-Charlotte 
8.5 Nord de 1'intérieur 


9. TERRITOIRES DU YUKON 
10. ‘TERRITOIRES DU NORD-OUEST 
10.1 District de MacKenzie 
10.2 District de Keewatin 
10.3 District de Franklin 


98. ‘A L'EXTERIEUR DU CANADA 


CSte nord et Tle d'Anticosti 
Cdte sud et Tles de la Madeleine 
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Vol. 8, No. 55 
ASC-SB-3-11 


PRELIMINARY 
Aircraft Movement Statistics 
- AUGUST 1976 - 


Airports with Ministry of Transport 
Air Traffic Control Towers 


This service bulletin presents preliminary data 
on aircraft movements for the month of AUGUST 1976. 
Data capture is achieved by means of daily air traffic 
records compiled by air traffic controllers at each 
tower airport and transmitted through the Automated 
Data Interchange System. 


' Total aircraft landings and take-offs at the 58 
tower controlled airports of the country rose by 4.82 
in August 1976 to a total of 618,829, up from 590,584 
by the same number of airports in August of last year. 
The overall expansion in the level of traffic activity 
was equally shared by both the itinerant and local 
classes of operation. 


Through control zone flights of Runway 88,where 
the aircraft transit the control zone without landing, 
were predominant at Montreal, Vancouver and Toronto 
| International airports, in that order, during August 
m 61976. 


; St. Hubert was again the leader in terms of overall 
| traffic with a total count of 27,076, of which 19,412 

| were local flights. The municipal airport at Edmonton 
ranked second with 25,895, over half of which were local 
movements. Hamilton City was a close third totalizing 
25,591 (18,421 locals). 


7 

| Toronto,Vancouver and Montreal (Dorval) Interna- 
_| tional airports, in that order, recorded the highest 

'| number of itinerant flights during the period. 

Traffic activity at Canadian airports for the 8 
months combined of 1976 compared with the same period 

of 1975 reveals a 1.1% gain in the total, accompanted 

by respective increases of 1.7% and 0.5% in itinerant 
and local movenents. 


Please note that the tower at Wabush, Nfld. was 
decommissioned in August 1976,Statistics for this airport 
are therefore no longer shown in the current listing. 


Please direct all enquiries concerning this bulle- 
tin to Messrs. J. Bekooy or D. Rankin, Aviation Statistics 
Centre, telephone (613) 995-9894. The monthly publication 
"Aircraft Movement Statistics" Cat. No. TP-141 produced 
by the Aviation Statistics Centre on behalf of Transport 
Canada provides a more detailed breakdown of the data 
and contains revised figures for the month. 
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PRELIMINAIRE Publica tlong 


Statistiques relatives au mouvement des aéronefs 
- aor 1976 - 


Aéroports avec tour de controle de la 
circulation aérienne du Ministére des transports 


Le présent numéro renferme les données provisoires sur le 
mouvement d'aéronefs pour le mois d'AOUT 1976. Le captage des 
données est réalisé 4 partir des déclarations journaliéres sur 
le trafic aérien recueillies par les contrdleurs de lL'air a 
chaque aéroport et transmises vers un réseau ou systéme automa- 


tique d'échange de données. 


Le nombre total des décollages et atterrissages d'aéronefs 
aux 58 aéroports canadiens avec tour de contréle s'est accru de 
4.8Z en aout 1976 pour atteindre 618,829 au regard des 590,584 
pour le méme nombre d‘aéroports en aout de l'année précédente. 
Cet accroissement dans le niveau de l'activité globale s'est 
répercuté, dans une méme mesure, dans les deux classes de vol, 
soit les itinérants et les locaux. 


Durant le mois, les aéroports internationaux 4 Montréal, 
Vancouver et Toronto, dans cet ordre, ont déclaré le plus grand 
nombre de mouvements sur la Piste 88, c'est-a-dire dans les vols 
ou les appareils traversent la zone de contr6éle sans y atterrir. 


L'aéroport 4 St-Hubert a été le plus affairé quant au 
trafic global, enregistrant un compte de 27,076 dont 19,412 
mouvements locaux. L'aéroport municipal a Edmonton s'est classé 
deuxiéme avec 25,895, dont plus de 50% étaient des vols a 
caractére local. Hamilton City a assumé le troisiéme rang, 
totalisant 25,591 dont 18,421 locaux. 


Les aéroports internationaux a Toronto, Vancouver et 
Montréal (Dorval) dans cet ordre, ont rapporté les comptes les 
plus élevés de mouvements itinérants durant la période. 


Dans la comparaison des chiffres réunis des 8 premiers 
mois de 1976 avec ceux de la méme période d'un an auparavant, 
on décéle une hausse de 1.1% dans le trafic total, accompagnée 
de gains de 1.7% et 0.5% respectivement dans la circulation des 
vols itinérants et locaux. 


Il est A signaler que la tour de controle 4 l‘aéroport de 
Wabush, Terre-Neuve est hors de service a compter d'aout 1976. 
Par conséquent, les statistiques pertinentes 4 cet établissement 
n'apparaissent plus au répertoire. 


Pour des renseignements en sus concernant les données du 
présent numéro, pritre de communiquer avec MM. J. Bekooy ou 
D. Rankin, Centre des statistiques de l'aviation, en composant 
(613) 995-9894. Pour un sommaire plus en détail et pour les 
chiffres définitifs du mois, S.V.P. vous reporter a la publication 
mensuelle "Statistiques relatives au mouvement des aéronefs", 
numéro TP-141 au catalogue, rédigée par le Centre des statistiques 
de l'aviation de Statistique Canada pour le compte de Transports 
Canada. 


1976 
1975 


JAN TO/A AUG 
JAN TO/A AUG 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 


TOTAL DES MOUVEMENTS D'ACRONEFS PAR CLASSE DE VOL 


ATRPORTS 


AEROPORTS 


ABBOTSFORD 

BAIE COMEAU 

BRANDON 

BUTTONVILLE 

CALGARY INTERNATIONAL 
CASTLEGAR 
CHARLOTTETOWN 
EDMONTON INTERNATIONAL 
EDMONTON MUNICIPAL 
FORT ST. JOHN 
FREDERICTON 

GANDER INTERNATIONAL 
GRANDE PRAIRIE 
HALIFAX INTERNATIONAL 
HAMILTON CITY 

INUVIK 

KAMLOOPS 

KELOWNA 

LANGLEY 

LETHBRIDGE 

LONDON 

MIRABEL INTERNATIONAL 
MONCTON 

MONTREAL INTERNATIONAL 
NORTH BAY 

OSHAWA 

OTTAWA INTERNATIONAL 
PENTICTON 

PITT MEADOWS 

PRINCE GEORGE 

QUEBEC 
REGINA 
SAINT JOHN 
SASKATOON 
SAULT, STE. 
SEPT-TLES 
SPRINGBANK 
ST. ANDREWS 
ST. CATHARINES 

ST. HONORE 

ST. HUBERT 

ST. JEAN 

ST. JOHN'S 

SUDBURY 

SYDNEY 

THOMPSON 

THUNDER BAY 

TORONTO INTERNATIONAL 
TORONTO ISLAND 

VAL D®OR 

VANCOUVER HA2BOUR 


MARIE 


VANCOUVER INTERNATIGNAL 


VICTORTA INTERNATIONAL 
WATERLOO-WELLINGTON 
WHITEHORSE 

WINDSOR 

WINNEPEG INTERNATIONAL 
YELLOWKNIFE 


TOWERS 58 TOURS 
TOWERS 58 TOURS 
1976 CUMUL. 
1975 CUMUL. 


* R-8B (RUNWAY-88) 


THE REPORTING AIRPORT. 


* p-68 (PISTE 88) 


TOUT VOL, OUMmIE: APPAREIL 


TOTAL 
AUG. 
19]5 
AOUT 


16712 
3438 
9954 

20820 

14244 


4808 
8346 
23180 
4117 
6706 
3912 
2805 
71440 
17689 
4042 
6612 
5444 
19459 
5973 
9002 


11367 
UC 4) ta) 
8046 
9175 
18409 
6325 
28722 
6677 
17777 
12658 
5739 
12246 
3984 
5355 
18495 
15768 
5381 
71773 
23856 
7865 
2518 
5880 
2032 
G741 
6859 
21579 
18732 
2214 


20960 
16863 
8285 
6991 
Vays 
12581 
6855 


ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, 


DATA FUR RUNWAY-88 ARE NOT 


AUG. 1976 AOUT 
GRAND RANK ITINERANT 
TOTAL = — — 
RANG ITINERANTS 

14250 17 5316 
2499-58 2036 
6606 36 2251 
2iGaS) at 7180 
16722 13 11170 
2788 955 1332 
4405 47 2259 
8187 29 5350 
25895 2 12873 
4090 49 2196 
5552 42 2932 
3771-52 3163 
3299 54 2226 
7012 34 4641 
25591 3 7170 
5876 39 3801 
7658 931 4584 
5545 43 3160 
18561 10 5471 
6407 36 2863 
13771 18 5769 
4409 46 4409 
9218 27 3799 
15192 16 15026 
LP sneD 22 5221 
9627 26 3853 
isis it 7440 
5313 44 3086 
23628 89 7140 
7305 33 2966 
15365 15 7928 
121500” 21 5343 
3733 53 2615 
10562 23 5888 
4082 50 2376 
3923 51 3325 
17202. 12 4210 
19906 = 8B 4622 
7783 30 2493 
559941 1848 
27076 1 7664 
6937 35 2380 
4161 48 1943 
9946 24 4544 
2668 57 1828 
5610 40 3286 
7589 32 3698 
23326 05 22511 
19501 9 5877 
2782 56 1742 
5072 45 4982 
220 er 6 21696 
16379 14 8757 
13089 20 3886 
9655 25 4326 
on gets? 3293 
13356 19 10920 
6517 38 3954 
618829 308416 
590584 294291 
4417438 2055475 
4370915 2020700 


1.Ee 


RANK 


RANG 


LOCAL RANK 
LOCAUX RANG 
8934 12 
465 54 
4355 FAR 
13909 3 
5552 20 
1456 46 
2146 42 
2837 33 
13022 8 
1894 44 
2620 34 
608 52 
1073 48 
2571 35 
18421 2 
2075 43 
3074 32 
2385 38 
13090 7 
3544 31 
8002 iS) 
0 58 
5419 21 
166 56 
5913 18 
5774 19 
10705 10 
2227 40 
16488 3 
4339 28 
7437 15 
6807 16 
1118 47 
4674 25 
1706 45 
596 53 
12992 9 
15284 4 
5290 24 
3751 30 
19412 1 
4557 26 
2218 41 
5402 22 
840 50 
2324 39 
3891 29 
815 51 
13624 6 
1040 49 
90 57 
316 55 
1622 14 
9203 il 
5329 23 
6010 17 
2436 37 
2563 36 
310413 
296293 
2361963 
2350215 


FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 


INCLUDED IN THE GRAND TOTAL. 


DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR a L'AEROPORT DECLARANT. 


DEVE PUSTE (3S INE 


SONT PAS COMPRIS 


DANS LE GRAND TOTAL. 


"APPLIQUE AUX VOLS ou L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, GLESii= h- -DIRE 
ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L' ACROPORT ALORS QU‘IL TRAVERSE LA ZONE 


LES CHIFFRES 
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Civil Aviation - July 1976 


Operations of Transcontinental and 
Regional Air Carriers 


This service bulletin presents preliminary data 


on the operations and finances of the seven major 
1 Canadian scheduled air carriers during the month of 
July 1976. 


Passenger traffic, measured in passenger-miles 
for all services, totalled 2,096.3 million in July 1976 
compared to 1,921.2 million in July 1975. The total of 
1,822.9 million unit toll passenger-miles was 10.72% 
above the 1,646.0 million recorded in July 1975. 
Passenger-miles on charter services fell from 275.2 
million to 273.4 million over the same period of time. 


Non-passenger traffic in terms of goods ton-miles 
for both unit toll and charter services, rose from 40.6 
million to 41.5: an increase of 2.22. 


These same seven air carriers reported total 
operating revenues of 176.9 million dollars in July 
1976. Total operating expenses of 147.1 million dollars 
were incurred in the same month resulting in an operating 
income of 29.7 million dollars. In July 1975 these air 
carriers recorded an operating income of 24.8 million 
. dollars. 


‘ Please direct all enquiries concerning this ser- 
vice bulletin to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, Aviation 
Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 
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October 1976 Octobre 
Aviation civile - Juillet 1976 | 


Opérations des transporteurs aériens 


transcontinentaux et régionaux 


Le présent numéro renferme les chiffres préliminaires sur 
l'exploitation et l'état financier des sept principaux trans- 
porteurs aériens a horaire fixe du Canada pour le mois de 
juillet 1976. 


Le trafic des passagers, exprimé en passagers-milles pour 
tous les services, s'est chiffré 4 2,096.3 millions en juillet 
1976 au regard de 1,921.2 millions pour juillet 1975. Le nombre 
des passagers-milles se rattachant aux services a taxe unitaire 
a atteint 1,822.9 millions durant la période, soit un taux 
10.7% supérieur au total des 1,646.0 millions enregistrés durant 
le méme mois, un an auparavant. Par contre, les passagers-milles 
dans les vols d‘'affrétement ont fléchi de 275.2 4 273.4 millions 
durant la méme période a 1'étude. 


Le trafic des marchandises, calculé en tonnes-miiles pour 
les services 4 taxe unitaire et d'affrétement s'est haussé de 
2.2%, passant de 40.6.4 41.5 millions. 


Les recettes globales d'exploitation.des mémes sept 
transporteurs aériens se sont chiffrées 4 176.9 millions de 
dollars en juillet 1976 tandis que les dépenses d'exploitation 
totalisaient 147.1 millions de dollars durant le méme mois. 

C'est donc dire que le revenu\d'exploitation a été de l'ordre 
de 29.7 millions de dollars pour le mois en cours, comparativement 
aux 24.8 millions de dollars pour juillet 1975. 


Pour des renseignements complémentaires concernant le 
présent numéro, priére de communiquer avec MM. J. Bekooy ou 
G. Wilson, Centre des statistiques de l'‘aviation, téléphone 
(613) 995-9894. 
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Civil Aviation 


Helicopter Revenue Hours Flown 
2nd Quarter and Semi-Annual 1976 


This service bulletin has been prepared for pre- 
sentation at the annual convention of the Air Transport 
Association of Canada. Preliminary data on the number 
of revenue hours flown in helicopter operations by 
Canadian commercial air carriers are contained in this 
release. The hours flown are separated into charter 
and specialty operations, by weight group of helicopter, 
in each geographical area of operation. 


Revisions submitted by the air carriers will be 
reflected in the year-to-date totals in subsequent 
issues. 


Canadian commercial air carriers reported a total 
of 120,868 revenue hours flown on helicopters in the 
first six months of 1976. This represents a 1.2% 
decrease from the 122,334 hours flown in the first half 
of 1975. Comparison of totals for the first six months 
of 1975 and 1976 indicates that the number of charter 
hours declined from 108,532 to 102,121 while the 
specialty hours rose from 13,802 to 18,747. 


The activity of contract carriers, operating under 
the authority of a class 5 licence, and the activity of 
carriers in unit toll services have been included in 
the figures for charter hours flown. 


Please direct enquiries concerning this material 
to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, Aviation Statistics 
Centre, telephone (613) 995-9894. 
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Heures de vols payantes par les hélicoptéres 
2€ Trimestre et 1°° Semestre 1976 


Le présent tiré 4 part a été préparé exclusivement pour 
la réunion annuelle de 1'Association des transports aériens du 
Canada. Ce bulletin renferme les données provisoires sur le 
Nombre des heures payantes de vols effectués par les hélicoptéres 
exploités par les transporteurs aériens commerciaux du Canada. 
Les heures de vols sont réparties en services spécialisés et 
d'affrétement, d'aprés le groupe de poids de l'aéronef et selon 
chacune des zones d'exploitation. 


Les révisions apportées aux chiffres soumis par les trans- 
porteurs apparaitront dans les totaux cumulés des prochaines 
éditions. 


Les transporteurs aériens commerciaux du Canada ont déclaré 
la somme de 120,868 heures de vols payantes par les hélicoptéres 
au cours du premier semestre de 1976, soit une perte de 1.2% 
au regard des 122,334 heures de vols effectuées durant les six 
premiers mois de 1975. La comparaison des totaux des premiers 
semestres de 1975 et 1976 indique que le nombre des heures dans 
les vols affrétés a fléchi de 108,532 pour marquer 102,121. 

Par contre, les heures de vols dans les services spécialisés 
se sont accrues de 13,802 pour atteindre 18,747. 


L'activité au sein des transporteurs contractuels, c'est- 
a-dire ceux qui procurent des services autorisés en vertu d'un 
permis de la classe 5, de méme que 1'exploitation des trans- 
porteurs qui assurent des services 4 taxe unitaire sont comprises 
avec les données des opérations d'affrétement. 


Priére d'adresser toute demande de renseignements concer- 
nant les données du présent numéro au soin de MM. J. Bekooy ou 
G. Wilson, Centre des statistiques de l'’aviation en composant 
(613) 995-9894. 


TABLE DES MATIERES 


Page 


Introduction 1 


Tableaux: 


1. Statistique des hélicoptéres, heures de 
vols payantes, niveaux I-V, 
C5 ob WE Ob Ry ee UCIOUDOLIOT OOO CUO TO On CE IG 2 


2. Statistique des hélicoptéres, heures de 
vols payantes, niveaux I-V, 


Panvlerejtiine 19760. cies asieclee ss 65's 0100 clale sien vecosie 3 
Secteurs de référence 4 


Table 1. Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown, Levels I-V, April-June 1976 


Tableau 1. Statistique des hélicoptéres, heures de vol payantes, niveaux I-V, avril-juin 1976 


$$ troup A helicopters, 0 ~«*tCS:« Groups) B,C, D and) E helicepters,9 
weighing up to 4,000 lbs. weighing over 4,000 lbs. 
Hélicoptéres du groupe A, Hélicoptéres des groupes B, C, Det E 
Statistical area dont le poids est inférieur dont le poids est supérieur 
7 a 4,000 livres a 4,000 livres 
Secteur statistique Charter hours Specialty hours Charter hours Specialty hours 
Heures des vols Heures des vols oo Heures des vols Heures des vols ie 
d'affrétement spécialisés d'affrétement spécialisés 
1.1: . SEU Wae Chie ots. poate eta «ree 3,357 i 3,357 17 = 
1.2 sc: cedteientereteterovsiovelarels oie leratouorte oe 1,689 8 1,697 83 3 
PSE hoe eat eeaias ronan alas es 862 547 1,409 135 = 1 
So cba site ae cele ace Seccone 5,255 13 5,268 - ~ 
BD Cebsicla cass etcketestpel ca atoters ene enera ate 76 — 76 ~ 18 
SiS siiole cave malate lelarclorersherersronsrecekeuers 532 = 532 - 29 
i hey Als Ai AIRE OG BIC OOOO C 878 210 1,088 = 157 ] 
3.5 Aesee dada se 2 ORE SUNIRARE aes 1,760 644 2,404 36 25 
PE Gadave aioleiiorme eye areiece co) e's slverelsiscae 4,118 54 4,172 205 - § 
SATA S eer o EU OING CSOD COTORI0.0 8,525 = 85925 331 - f 
Ae I citar yan Uicsolc ear C416 323 3,058 3,381 3 3 
G52) Hvac nie OSI Heh vel oR eRetls tates 50 22 466 488 - - 
G3 evi se Biel Stekszstedene He Ree 2,654 127, 2,781 5 2 
GY ian shateveleeks aole etovereierensiaoneloeyie.0> 2,053 211 2,264 646 142 
Oi) Gm eisink aring cena oO eoO Dy 504 19 523 i - 
BLD bis cities Uniede ube eeiete 3 so sisrerale 22 = 22. - = 
S38 bc ser Baeleval hor eekcheuetole ted exeuvisrste 4,109 9 4,118 - 185 
(Sho Geeamies Oc are bead rege Edis tic oo 386 485 - - 
RA aS non MUD SONOS GOCOuO GD 1 O27 288 1,815 131 78 
VEL: ca aes. ceatetete. Seale io Nene siete. 809 539 1,348 92 4 
Te Qii es cru clatter eusteletaye cits tuts nie a: otolke 204 epi, 516 74 - 
POS aGgas-38 BOGS sieve tole scsneteteens J 3,028 50 3,078 721 35 
Sees sretouetge FSCS SO 5S Aoieiok 1,463 Z15 1,678 363 2 
Bisidi Vetetenie ws are creveverensere « pa atey ate hel 757 798 15955 97 76 
BS) Malas pia sieuenetesslare:ouertensretstoretalst=yo 1,080 329 1,409 15) 69 
G2. Wrecks tobe POD DOC GOD OC stoke’ 1,554 - 1,554 119 - 
LS) crprwatie cf enor get Ruchverenataie ae 4,015 561 4,576 474 - 
QuOieeias sale eisteteyais cvere'e si entaoretetorere in’ 4,289 i 4,289 - © 
NORMY Sueauswadon Eaisisislestere ke blogeiste 5,422 10 5,432 1,468 21 Ti. 
LOL 2 crepes stereos evorecels etateyeiate wiey 414 - 414 - = 
ORS! Soaaco pordown Ae aistaioheteeneaiects 3,540 - 3,540 451 = 
SLA) Tica oh OG OOD O Bo ome : 1,773 13 1,786 ayy) - 1g 
TOCA 1 cewivele eialetelh 9:0 ol ahgin ounce ceners ° 66,513 8,867 75,380 6,651 846 7% 


Grand Total, All Helicopters — Total global, tous les hélicoptéres 
Charter hours 73,164 Heures des vols d'affrétement 


Specialty hours 9,713 Heures des vols spécialisés 


Total 82,877 Total 
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Table 2. Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown, Levels I-V, January-June 1976 


Tableau 2. Statistique des hélicoptéres, heures de vol payantes, niveaux I-V, janvier-juin 1976 


eee eee eRe Pay Group ARelicopters, | V0c) , sajsp GEOUPS By C, D end E Helicopters; =~ 
weighing up to 4,000 lbs. weighing over 4,000 lbs. 
ee ia a Ae sie atten tat oe aL Pacalhis paar ener an 
priced eee gee Charter hours - SRP ETE Charter hours ; a ces 
Heures des vols Heures des vols see Heures a vols Heures aes vols pret 
a taffr8tement___spécialisés _______d’affrétement___spécialisés __ 
| aes cat | a en 5,394 ) 5,394 17 89 106 
Be acvionicitlace@inbihn n..0:4.0.60.03,0.% 3,054 8 3,062 245 11 256 
Ba rcyaatelsialsisiesUipiovsic > 6 cisiesieis ele 1,206 887 2,093 321 - o2k 
Mic, ¢ 01s o/s siole c's © 01010 0.6 © svpieisiejele eye 6,805 13 6,818 - - = 
ge ca cecelsie sh eawas b etyine's ee 100 = 100 - 18 18 
Be clots cats cioielajolaie wieve.e o/s cies 0 00-0 1,555 - 1,555 - 29 29 
| BE ERA See On bin CoO Sc OTECODDsoK. 1,213 439 1,652 - 157 157 
Bh cic 6 6:6 010 6101000 0 6 010.01 ai sjeiope.sioiere 2,726 1,526 4,252 89 35 124 
| RR ans ticticco cuteine 6,388 54 6,442 354 - 354 
- GRGGeORUOT B0IATG DOMED UOODOUC 11,254 - 11,254 358 ~ 358 
es ce treet ese be eee eee 496 6,508 7,004 8 13 21 
Pie sc cir systaloleldle sleleleletovele o.c.aejeise'e 23 1,236 1,259 - - 3 
Bia fc avera lnieie a) Nexevaitojonolere sialel feiss. 0.6 3,288 128 3,416 5 2 7 
ee, ee cok eedeeces 2,419 535 2,954 648 142 790 
J ERAS ISIC OECD ORI OO C3 3 635 19 654 - - = 
ee no tri 22 6 28 Pk a z 
BD) ooe.c spe. wis CoNageliaiela|eleleie toile elstolore sie 6,353 84 6,437 - 249 249 
Bin vayeiniec.ccisieieiicve:s «ciel Piajejsieieiese 99 386 485 - - = 
2 SAinohe Ob DO TIOOd GORDI OOD WHOS 1,671 617 2,288 175 112 287 
| BRS GOD e bp COOO DOO UOOUOOT 1,307 998 2,305 138 4 142 
De ec aici cieiaie sieves eroteteve lalate elel clans 222 493 715 2 10 12 
Ea lrcre e's oie sielolese cvasereie. 0st sieve, sieie'e 4,217 51 4,268 723 35 758 
BUN, ccoivlace esisies't sete s sieler eleleceit els 2,185 791 2,976 1,171 2 1,173 
SB TOO LION OE SOU OOo 1,129 1,314 2,443 106 122 228 
BA Wateta aie ei oversles sleielovess 0700/8 /0 310.010, 0.8 1,475 462 1,937 52 69 121 
BAI, oie. c cheyeWvsleldle mnie aleleieciele o.c/si¥ie 1,866 5 1,871 119 - 119 
Dye octave seuspsieies « scelereveve’s cverstere 4,945 1,022 5,967 858 13 871 
Ma tiscisis cities scsi o's  sccasinjeseio.eneye' 958 Sale) - 5,179 - - a 
BY 5 piso Bib alatolsicss So clelelsverclelavelere ele 6,832 10 6,842 1,720 21 1,741 
2 AAA SORBED Soon COC UIUC 414 - 414 - - 2 
BAe eisciisisicieisiosecisvisesice coves 4,127 = 4,127 565 - 565 
BO cecccccccnccscccveccccscees 3, 588 22 3,610 2,260 - 2,260 
Total oc ccccccccccrccsscccsree 92,187 17,614 109, 801 9,934 15133 11,067 


Grand Total, All Helicopters — Total global, tous les hélicoptéres 
Charter hours 102,121 Heures des vols d'affrétement 


Specialty hours 18,747 Heures des vols spécialisés 


oe 


Total 120, 868 Total 
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AREA REFERENCE 


NEWFOUNDLAND 
1.1 Newfoundland 
1.2 Labrador 


MARITIME PROVINCES 
2.1 New Brunswick, Nova Scotia 
and Prince Edward Island 


QUEBEC 

3.1 North Shore & Anticosti Is. 
3.2 South Shore & Magdalen Is. 
3.3) Lacuse. Jean 

3.4 Southern Quebec 

3.5 Montreal 

3.6 Northwestern Quebec 

3.7 Northern Quebec 

ONTARIO 


4.1° Southern Ont. 

4.2 Toronto 

4.3 Northeastern Ont. 
4.4 Northwestern Ont. 


MANITOBA 

5.1 Southern Man. 
5.2 Winnipeg 

5.3 Northern Man. 


SASKATCHEWAN 
6.1 Southern Sask. 
6.2 Northern Sask. 


ALBERTA 

7.1 Southern Alta. 
7.2 Edmonton 

7.3 Northern Alta. 


BRITISH COLUMBIA 

8.1 Southern Interior 

8.2 Vancouver City & Area 

8.3 Vancouver Is. & 
South Coast 

8.4 Northwest Coast & Queen 
Charlotte Is. 

8.5 Northern Interior 


YUKON TERRITORY 
NORTHWEST TERRITORIES 
10.1 MacKenzie District 
10.2 Keewatin District 
10.3 Franklin District 


OUTSIDE CANADA 


3. 


4. 


5. 


98. 


SECTEURS DE REFERENCE 


TERRE-NEUVE 
1.1 Terre-Neuve 
1.2 Labrador 


PROVINCES MARITIMES 
2.1 Nouyeau- Brunswick, Nouvelle-Ecosse 
et lle-du-Prince Edouard 


QUEBEC 

3.1 Cdte nord et Tle d'Anticosti 
CSte sud et fles de la Madeleine 
Lac St-Jean 

Sud du Québec 

Montréal 

Nord-ovest du Québec 

Nord du Québec 


e 
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ONTARIO 

4.1 Sud de 1'Ontario 

4.2 Toronto 

4.3 Nord-est de 1'Ontario 
4.4 Nord-ovest de 1'Ontario 


MANITOBA 

5.1 Sud du Manitoba 
5.2 Winnipeg 

5.3 Nord du Manitoba 


SASKATCHEWAN 
6.1 Sud de la Saskatchewan 
6.2 Nord de la Saskatchewan 


ALBERTA 

7.1 Sud de 1'Alberta 
7.2 Edmonton 

7.3 Nord de 1'Alberta 


COLOMBIE-BRITANNIQUE 

8.1 Sud de l'intérieur 

8.2 Ville et région de Vancouver 

8.3 Tle de Vancouver et partie sud 
du littoral 

8.4 Nord-ouest de la cote et Ties 
Reine-Charlotte 

8.5 Nord de 1'intérieur 


TERRITOIRES DU YUKON 
TERRITOIRES DU NORD-OUEST 
10.1 District de MacKenzie 
10.2 District de Keewatin 
10.3 District de Franklin 


‘A L'EXTERIEUR DU CANADA 
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Operations of Transcontinental and 
Regional Air Carriers 


Preliminary data on the operations and finances 
of the seven major Canadian scheduled air carriers 
during the month of August 1976 are presented in this 
service bulletin. 


Passenger traffic, in terms of passenger-miles 

’ for both unit toll and charter services, totalled 2,130.4 
million in August 1976. This represents 4 4.8% increase 
over the 2,032.1 million passenger-miles recorded in 
the same month of 1975. Passenger-miles on unit toll 
services increased from 1,748.7 million in August 1975 
to 1,857.6 million in August 1976. On the other hand, 
passenger-miles on charter services decreased from 
283.5 to 272.8 million over the same period of time. 


Non-passenger traffic, measured in goods ton-miles 
for all services, rose from 38.5 million to 40.3 million: 


an increase of 4.7%. 


These same seven air carriers reported total 
operating revenues of 183.2 million dollars in August 
of this year. During the same month, total operating 
expenses of 150.5 million dollars were incurred re- 
sulting in an operating income of 32.7 million dollars. 
An operating income of 33.2 million dollars was re- 


corded in August 1975. 


The monthly publication ,"Transcontinental and 
regional air carrier operations" catalogue number 
51-001, presents complete monthly and year-to-date 
statistical data. 


Please direct all enquiries concerning this 
material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, Aviation 
Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 
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UdLéations 


mon Sf Ss November 1976 Novembre 
x ene manera atten Qivile - Aout 1976 
_Opérations* des ”"transporteurs aériens 
transcontinentaux et régionaux 


Le présent numéro renferme les données provisoires sur 
1'exploitation et l'état financier des sept principaux trans- 
porteurs aériens 4 horaire fixe du Canada pour le mois d'aoiit 
1976. 


Le trafic des passagers, exprimé en passagers-milles pour 
les services A taxe unitaire et d'affrétement s'est chiffré 4 
2,130.4 millions en aodt 1976, soit une hausse de 4.8% au 
regard des 2,032.1 millions enregistrés au cours du méme mois 
de 1975. Le nombre des passagers-milles dans les vols a taxe 
unitaire s'est haussé de 1,748.7 millions en aout 1975 pour 
atteindre 1,857.6 millions en aout 1976. Par contre, les 
passagers-milles des services d'affrétement ont fléchi de 
283.5 A 272.8 millions durant la méme période 4 1'étude. 


Le trafic des marchandises, calculé en tonnes-milles pour 
tous les services s'est accru de 4.7%, passant de 38.5 a 40.3 
millions. 


Les recettes globales d'exploitation des mémes sept trans- 
porteurs aériens ont totalisé 183.2 millions de dollars durant 
le mois en cours tandis que les dépenses d'opération sé 
chiffraient A 150.5 millions de dollars durant la meme période. 
C'est dire que le revenu d'’exploitation a été de l‘ordre de 
32.7 millions A l'encontre de 33.2 millions de dollars enre- 
gistrés en aout de l'année précédente. : 


Le rapport mensuel "Opérations des transporteurs aériens 
transcontinentaux et régionaux" numéro 51-001 au catalogue 
cenferme toute la statistique mensuelle ainsi que les chiffres 
cumulés depuis le début de l'année. 


Pour de plus amples renseignements concernant les données 
de ce bulletin, priére de communiquer avec MM. J. Bekooy ou 
G. Wilson, Centre des statistiques de l'aviation en composant 
(613) 995-9894. 
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q 
Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Communi- 


Aviation 


cations Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of Transport 
and the Canadian Transport Commission 


PRELIMINARY 


Aircraft Movement Statistics 


- SEPTEMBER 1976 - 


Airports with Transport Canada 
Air Traffic Control Towers 


This service bulletin provides preliminary figures 
on aircraft movements for the month of SEPTEMBER 1976. 
.Data capture is achieved by means of daily air traffic 
records compiled by air traffic controllers at each 
tower airport and transmitted through the Automated 
) Data Interchange System (ADIS). 


Total aircraft landings and take-offs at the 58 
major tower airports of the country rose by 1.8Z in 
September 1976 to a total of 581,288. This compares 
with 571,283 movements handled by the same number of 
airports during September 1975. Half of the total number 
of airports experienced gains in traffic activity be- 
tween this month and the same period of last year. In 
actual numbers, Hamilton City airport recorded the 
largest increase with 7,528, followed by Waterloo- 
Wellington with 3,198 and Whitehorse with 2,814. 


Total itinerant activity was 3.5% higher in 
September 1976 compared to a year ago, registering 
288,920 from 279,159. Local flights also increased in 
the period but at a lesser pace. 


The municipal airport at Edmonton was the leader 
in overall activity with a count of 26,641, broken down 
between 13,805 itinerant and 12,836 local movements. 
St. Hubert came second with a 23,471 total, achieved 
> | primarily as a result of its top ranking in local traffic. 


| Toronto, Vancouver and Montreal (Dorval) Inter- 
national airports, in that order, reported the highest 
number of itinerant movements during September 1976. 


: 

Data for the combined three quarters of 1976 com- 
pared with the corresponding period of a year earlier 
show that the upward trend in traffic activity is 
continuing and both local and especially itinerant 

movements are contributing to this growth. 


Please direct all enquiries concerning this release 
to the attention of Messrs. J. Bekooy or D. Rankin, 
Aviation Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 

The monthly publication “Aircraft Movement Statistics" 
Cat. No. TP-141 produced by the Aviation Statistics 
Centre of Statistics Canada on behalf of Transport 
Canada provides a more detailed breakdown of the data 
and contains revised figures for the month. 
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Statistiques relatives au mouvement 
des aéronefs 


PRELIMINAIRE 


- SEPTEMBRE 1976 - 


Aéroports avec tour de controle 
de Transports Canada 


Le présent bulletin de service renferme les chiffres 
provisoires sur le mouvement des aéronefs pour le mois de 
SEPTEMBRE 1976. Le captage des données est réalisé 4 partir 
des déclarations journaliéres sur le trafic aérien recueillies 
par les contréleurs de l'air 4 chaque aéroport et transmises 
vers un réseau ou systéme automatique d'échange de données 
(sigle anglais ADIS). 


Le nombre total des décollages et atterrissages d'aéronefs 
aux 58 principaux aéroports canadiens avec tour de controle 
s'est accru de 1.8% en septembre 1976 pour marquer 581,288, 
comparativement aux 571,283 mouvements par le méme nombre 
d'aéroports en septembre 1975. La moitié des aérogares ont 
éprouvé des avances dans le total du trafic aérien en septembre 
1976 au regard de l'année précédente. En chiffres véritables, 
l'aéroport d'Hamilton City a enregistré la plus forte hausse, 
soit 7,528, suivi de Waterloo-Wellington avec 3,198 et 
Whitehorse, 2,814. 


L'activité au sein des vols itinérants s'est haussée de 
3.5% durant septembre 1976 par rapport 4 un an plus tot, passant 
de 279,159 4 288,920. Le trafic des vols locaux a aussi augmenté 
pendant le période mais 4 un rythme beaucoup plus modéré. 


L'aéroport municipal 4 Edmonton a mené le bal en ce quia 
trait au trafic global, enregistrant 26,641, réparti entre 
13,805 mouvements itinérants et 12,836 locaux. St-Hubert s'est 
classé deuxiéme, totalisant 23,471, obtenu surtout en raison 
de sa premiére position au sein de l'activité locale. 


Les aéroports internationaux 4 Toronto, Vancouver et 
Montréal (Dorval), dans cet ordre, ont cumulé les comptes les 
plus élevés de mouvements itinérants durant septembre 1976. 


La comparaison des chiffres des trois trimestres réunis 
de 1976 avec ceux de la période correspondante d'un an aupara- 
vant révéle que la tendance 4 la hausse dans le trafic aérien 
se poursuit et que le secteur des vols locaux et plus parti- 
culi@rement celui des itinérants ont tous deux contribué 4 cet 


essor. 


Pour de plus amples renseignements concernant le présent 
bulletin, prié@re de communiquer avec MM. J. Bekooy ou D. Rankin, 
Centre des s{:atistiques de 1'aviation en composant (613) 995- 
9894. Pour un sommaire plus en détail et pour les chiffres 
définitifs du mois, S.V.P. vous reporter 4 "Statistiques rela- 
tives au mouvement des aéronefs", TP-141 au catalogue, rédigé 
par le Centre des statistiques de l'aviation de Statistique 
Canada pour ie compte de Transports Canada. 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION. 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 
TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS, PAR CLASSE DE VOL. 


SEP. 1976 SEPT. 
TOTAL 
ATRPORTS SEP, GRAND RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK 
Biba) Aad 1975 TOTAL ora — oa a 
AEROPORTS SEPT. RANG ITINERANTS RANG LOCAUX RANG 

ABBOTSFORO 14248 13178 18 4955 20 8223 12 
BATE COMEAU 2774 2917 56 1988 53 929 49 
BRANDON 7801 6521 36 2017 52 4504 25 
BUTTONVILLE 18584 17510 9 6040 13 11470 7 
CALGARY INTERNATIONAL 15855 16926 10 11274 5 5652 20 
CASTLEGAR 5203 43 2349 46 2854 37 
CHARLOTTETOWN 2617 2994 55: 1544 57 1450 47 
EOMONTON INTERNATIONAL 11087 9773 24% 5513 16 4260 27 
EDMONTON MUNICIPAL 26706 26641 1 13805 4 12836 6 
FORT ST. JOHN 4361 3740 50 2204 49 1536 4&4 
FREDERICTON 6348 6874 34 3050 35 3824 33 
GANDER INTERNATIONAL 3015 3230 54 2661 43 569 54 
GRANDE PRAIRIE 3048 3758 49 2287 48 1471 46 
HALIFAX INTERNATIONAL 6335 6633 35 4101 25 2532 38 
HAMILTON CITY 14211 21739 4 6395 12 15344 2 
I NUVIK 3482 4646 45 3080 34 1566 42 
KAMLOOPS 6749 8343 27 4505 23 3838 32 
KELOWNA 5343 5648 41 3226 33 2422 40 
LANGLEY 17203 14385 14 4780 21 9605 9 
LETHBRIOGE 6295 6316 39 2854 39 3462 34 
LONDON 10000 11901 21 5194 18 6707 15 
MIRABEL INTERNATIONAL 4034 48 4034 27 0 58 
MONCTON 10686 9719 25 3775 28 5944 18 
MONTREAL INTERNATIONAL 16779 14235 15 14000 3 235 56 
NORTH BAY 6722 8234 28 4039 26 4195 28 
OSHAWA 8728 10270 23 3662 29 6608 17 
OTTAWA INTERNATIONAL 16760 16402 12 7330 9 9072 10 
PENTICTON 5993 6480 37 2530 44 3950 30 
PITT MEADOWS 28914 21138 5 6955 10 14183 5 
PRINCE GEORGE 6671 6334 38 3013 36 3321 35 
QUEBEC 13297 13184 17 T7689 8 5495 21 
REGINA 11322 12933 19 5653 15 7280 13 
SAINT JOHN 4718 3615 52 2347 47 1268 48 
SASKATOON 11824 12392 20 5772 14 6620 16 
SAULT, STE. MARIE 5599 6956 32 2674 42 4282 26 
SEPT-ILES 4222 3621 51 2973 37 648 53 
SPRINGBANK 24312 19607 8 §271 17 14336 4 
ST. ANOREWS 17891 19709 7 4493 24 15216 3 
STs CATHARINES 4875 6892 33 2164 50 4728 23 
ST. HONORE 8188 7245 31 2099 51 5146 22 
ST. HUBERT 22907 23471 2 6691 11 16780 1 
ST. JEAN 6693 5969 40 1880 54 4089 29 
ST. JOHN'S 3650 3265 53 1706 55 1559 43 
SUDBURY 4792 5304 42 2418 45 2886 36 
SYDNEY 2174 2170 58 14061 58 769 52 
THOMPSON 4473 4593 46 2911 38 1682 41 
THUNDER BAY 8441 7382 30 3514 31 3868 31 
TORONTO INTERNATIONAL 20519 21861 3 21024 1 837 50 
TORONTO ISLAND 15166 16477 11 Stal: 19 11306 8 
VAL D*OR 2379 57 1564 56 815 EM} 
VANCOUVER HARBOUR 4712 44 4618 22 94 57 
VANCOUVER INTERNATIONAL 20277 20012 6 19734 2 278 os 
VICTORIA INTERNATIONAL 17419 15606 13 8614 7 6992 14 
WATERLOO-WELLINGTON 8629 11827 22 3563 30 8264 1l 
WHITEHORSE 5082 7896 29 3272 32 4624 24 
WINDSOR 7764 8763 26 2824 40 5939 19 
WINNIPEG INTERNATIONAL 13533 13490 16 10969 6 2521 39 
YELLOWKNI FE 5411 4235 47 2751 41 1484 45 

1976 TOWERS 58 TOURS 581288 288920 292368 

1975 TOWERS 58 TOURS 571283 279159 292124 

JAN. TO/A SEP. 1976 CUMUL. 4998937 2344460 2654477 

JAN. TO/A SEP, 1975 CUMUL. 4942198 2299859 2642339 


* R-8B (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-88 ARE NOT INCLUDED IN THE GRAND TOTALe 


TeEe FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 


* p-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C'EST-A-DIRE 
TOUT VOL,OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR L'AEROPORT DECLARANT. LES CHIFFRES 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 
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Aircraft Fleet 
Canadian Commercial Air Carriers 
as of October 15, 1976 


This service bulletin presents an 
inventory of the aircraft with a valid certi- 
ficate of airworthiness which were available 
for commercial air services on October 15, 
1976. The totals have been compiled from 
Fleet Reports submitted by all Canadian com- 
panies licensed to perform commercial air 
| services. 


In this bulletin, aircraft have been 
classified according to the weight grcupings 
established by the Air Transport Committee 
of the Canadian Transport Commission. 


Please direct all enquiries concerning 
this material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, 
Aviation Statistics Centre, telephone 613- 
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Flotte aérienne 
Transporteurs aériens commerciaux du Canada | 
en date du 15 octobre 1976 | 


Le présent numéro 
des transporteurs aériens 
possédaient un certificat 
marge du 15 octobre 1976. 


contient un répertoire 

coumerciaux du Canada qui 

valide de navigabilité en 
Les chiffres proviennent 


des rapports de la flotte aérienne soumis par toutes 
les compagnies canadiennes détenant un permis pour 
assurer des services commerciaux. 


Dans ce bulletin, les aéronefs sont répartis 
selon les groupes de poids établis par le Comité 
des transports aériens de la Commission cana- 
dienne des transports. 


Priére d'adresser toute demande pour 
renselgnements supplémentaires & M. J. Bekooy ou 
M. G. Wilson, Centre des statistiques de l'aviation, 
en signalant 613-995-9894. 
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Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Communi- 
Cations, Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of Transport 
and the Canadian Transport Commission 
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Vol. 8, No. 61 
ASC-SB-0-12 
Preliminary 
July 1976 


International Air Charter Statistics 


Passenger Origin and Destination 


Preliminary statistics on International Air Charter 
Passenger Origin and Destination at Canadian cities for 
July 1976 have been compiled and tabulated. 


The figures describe all "advanced booking", 
"pro-rata", “entity”, and "inclusive tour" international 
charters conducted by Canadian and foreign airlines, 
using aircraft with take-off weights in excess of 
18,000 lbs. 


The information found here in tables 1] and 12 
and more specific tables are available on a quarterly 
basis from publication 51-003 and on an annual basis 
from publication 51-207. Publications are available 
frow Publication Distribution, Statistics Canada or 
Canadian Government Bookstores. 


Should further information be needed, do not 
hesitate to contact N. Asselin at the Aviation Statistics 
Centre, telephone: 613-995-9897 or to a local office 
| of the bureau's User Advisory Services Division: 


| St. John's (Nfld.) - 


Saint Jean (T.N.) 726-0713 
Halifax 426-5331 
Montreal 283-5725 
Ottawa 992-4734 


Table of Contents 


nation des passagers transportés en vols nolisés aux villes 
canadiennes pour juillet 1976 a été mise en tableau. 


affrétements "avec réservation anticipée", "avec participation”, 
"sans participation" et “voyage tout compris" effectués par les 
transporteurs canadiens et étrangers, utilisant des aéronefs 
ayant un poids brut au décollage supérieur 4 18,000 livres. 


Price — Prix: $4.20 per year/par année 


bulletin de service 


Centre 
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Rédigé par te Centre des statistiques: de.l’aviation, Division des. trans- 
ports et des:communications, Statistique Canada, pour le Ministere des 
Transports et:la. Commission canadienne des transports 


November 1976 Novembre 


Préliminatre Government | 


Publications | 


Juillet 1976 


Statistique des affrétements aériens 
internationaux 


Origine et destination des passagers 


La Statistique préliminaire sur l'origine et la desti- 


Les chiffres renferment l'information sur tous les 


L'information des tableaux 11 et 12 ainsi que certains 


tableaux plus détaillés sont disponibles sur une base trimes- 
trielle, publication 51-003 et sur une base annuelle publication 
51-207. 
section de distribution des publications Statistique Canada 
ou aux librairies du gouvernement du Canada. 


Les publications sont disponibles sur demande A la 


Pour plus amples informations, veutllez voum adresser 


AN. Asselin, au Centre des statistiques de l'aviation, télé- 
phone: 
l'assistance utilisateurs situé aux endroits suivants: 


613-995-9897 or au bureau local de la Division de 


Toronto 996-6574 
Winnipeg 985-3257 
Regina 569-5403 
Edmonton 425-5052 
Vancouver 666-2594 
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TABLE 11 


TABLEAU ILL 


WAKER LAKE, NeweTo 
MINNEAPOLIS/ST. PAUL SMINNESOTA 
TOTAL U.SeA- EU. 


ORIGIN TOTAL 


CACGARYe ALTA. 

AMSTERDAMe NETHERLANDS 
BUDAPEST. HUNGARY 
COPENHAGEN. DENMARK 
FRANKFURT. GERMANY 
LONDONe ENGLAND 
MALAGAs SPAIN 
OStOe NORWAY 
PARTS.» FRANCE 

TOTAL EUROPE 


CEOAR RAPTOSe IOWA 
CHICAGO. ILLINOIS 
HONOLULU: HAWAII 
LINCOLNe NEBRASKA 
SALTNA, KANSAS 
STOQUX CITYe 10OWA 
SPRINGFIELD. MISSOURI 
TALLAHASSEE. FLORIDA 
TOTAL UeSoh. E.Ue 


ORIGIN TOTAL 


CHARLO. N.B. 
TETERBORO Ne Jo! e Ue Se Ae 
TOTAL UeSeAe E.U. 


ORIGIN TOTAL 


EDMONTON ITNT*L ASP. ALTA. 
AMSTERDAM. NETHERLANDS 
COPENHAGEN. CENMARK 
FRANKFURT. GERMANY 
GLASGOW. SCOTLAND 
LONDONe ENGLAND 
MALAGA. SPAIN 
OSLO. NORWAY 

TOTAL EUROPE 


FAIRBANKS» ALASKA 

HONOLULU. HAWATI 

LOS ANGELES. CALIFORNIA 
TOTAL U.sSoAe EU. 


ORIGIN TOTAL 


GANDER. NFLD. 
LONDON. ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


ORIGIN TOTAL 


HMALTFAX. N.S. 
GLASGOWe SCOTLAND 
LONDON. ENGLAND 

TOTAL EUROPE 


ORIGIN TOTAL 


LONDON. ONT. 
LONDON. FNGLAND 
MANCHESTER. ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


ORIGIN TOTAL 


LYNN LAKE. MAN. 
MINNEAPOLES/ST. PAULeMINNESOTA 
TOTAL U.S.A, E.U. 


ORIGIN TOTAL 


MONTREAL .OORVAL 
AMSTFROAM, NETHERLANDS 
BRUSSELS» RELGTUM 
COUNGNF .GERMANY 
FRANKFURTes GFRMANY 


PASSENGER URIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION OES PASSAGERS PAR VILLE CANADICNNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 

ORIGINE CANADTENNE 
SORTANT ENTRANT 

0 0 

0 0 

0 0 

231 327 

0 135 

99 0 

ie} ce) 

16479 1.6413 

9 67 

0 176 

0 232 

1.809 20350 

0 0 

0 0 

279 159 

0 0 

te) 0 

(¢) 0 

0 0 

0 0 

279 159 

22088 22509 

6 0 

6 0 

6 0 

237 536 

112 0 

364 486 

109 30 

1-232 1.281 

21 137 

148 ie} 

26223 22440 

19 22 

174 229 

0 122 

193 373 

20416 2813 

103 135 

103 135 

103 135 

76 77 

273 245 

349 322 

349 322 

0 ie} 

9 ie) 

ie) 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 re) 

0 i?) 

0 0 

0 (0) 

0 0 


TOTAL 


TOTAL 


oooo 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL 

12 12 24 

12 12 24 

12 12 24 

760 453 1.213 

170 0 170 

270 145 415 

619 861 1.480 

893 840 1,733 

0 0 0 

0 ie) 0 

te) 0 0 

20712 20299 5.011 

45 46 91 

0 88 88 

0 i) 0 

17 17 34 

50 50 100 

46 45 91 

33 33 66 

68 ie) 88 

279 279 558 

2.991 2-578 50569 

6 0 0 

0 (¢) 0 

Q 0 0 

1,160 462 1.6622 

0 0 9 

440 444 884 

0 141 141 

758 703 1-461 

0 0 10) 

0 0 ; 0 

2.358 1.750 40108 

0 0 ie} 

0 0 0 

0 0 0 

0 if; 0 

22358 1.750 4.108 

ie) 0 0 

0 0 0 

ce) 0 0 

106 131 237 

296 331 627 

402 462 864 

402 462 864 

0 176 176 

151 0 151 

151 176 327 

151 176 327 

16) 205 386 

181 205 386 

181 205 366 

945 10447 25392 

ia) 149 149 

0 385 385 


JULY 1976 


JUILLET 1976 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
12 12 
12 12 
12 12 
991 780 
170 135 
369 145 
619 861 
22372 2-253 
0 67 
ie 176 
0 232 
42521 4,649 
45 46 
0) 88 
279 159 
17 17? 
50 50 
46 45 
33 33 
88 0 
558 438 
5.079 5,087 
6 0 
6 0 
6 i} 
1.397 998 
112 0 
804 930 
109 141 
12990 1,984 
21 137 
148 0 
4,581 4,190 
19 22 
174 229 
0 122 
193 373 
40174 4,563 
103 135 
103 135 
103 1325 
162 208 
569 576 
751 784 
751 784 
(9) 176 
151 0 
151 176 
151 176 
161 205 
181 205 
181 205 
945 16447 
0 149 
fe) 385 
ie) 252 


aie 


ice 


1¢ 


pe AS 


TABLE 11 


TABLEAU 11 


FREAL »DORVAL 
ARIS. FRANCE 
TOTAL EUROPE 


1 BANY.s NEW YORK 
ATLANTA. GEORGIA 

IOSTON. MASSACHUSETTS 
H1CAGO. ILLINOIS 
SINCENNATI. OHIO 

FORT LAUDERDALE. FLORIDA 
USTON. TEXAS 


LOS ANGELES. CALIFORNIA 
MIAMI. FLORIOA 

NEW YORKe NeYe 

PHILADELPHIA, PA} 

PITTSBURGH. PENNSYLVANIA 

ST. LOUIS. MISSOURI 

SAN FRANCISCO. CALIFORNIA 
SCRANTON/WILKES-BARRE« PENNA} 
WASHINGTON. De C. 

WEST PALM BEACH/PALM BEACHeFLA 
TOTAL U.S.A. E.U. 


ORIGIN TOTAL 


TREAL MIRABEL 

CAIRO. UNITED ARAB REPUBLIC 
NAIROBI. KENYA 

TOTAL AFRICA AFRIQUE 


RIYAOH. SAUDI ARABIA 
TOKYO. JAPAN 
. ASIA ASIE 


AMSTERDAM, NETHERLANDS 
BEIFAST. NORTHFRN IRELAND 
BRUSSELS. BELGIUM 
BUDAPEST HUNGARY 
OPENHAGEN. DENMARK 
FRANKFURT. GFRMANY 
LASGOW. SCOTLANO 
ELSINKI.« FINLAND 

LONDON. FNGLANO 

MALAGA. SPAIN 

MANCHESTER. ENGLAND 

MULHOUSE. FRANCE 
NEWCASTLE-UPON-TYNE. ENGLAND 
PARIS. FRANCE 

ROME. ITALY 

VIENNA. AUSTRIA 

WARSAW. POLAND 

TOTAL EUROPE 

: 


BARBADOS/BRIDGETOWN 
CANCUN. MEXICO 

FREEPORT. BAHAMA ISLANOS 
MONTEGO BAY. JAMAICA 
NASSAU. BAHAMA ISLANOS 
POINTE A PITRE. GUADELOUPE 
WEST END. BAHAMA ISLANOS 
TOTAL SOUTH SUD 


CINCINNATI. OHIO 

GRT LAUDERDALE. FLORIDA 

KEW ORLFANS. LOUISIANA 
ITTSBURGHe PENNSYLVANIA 

SAN FRANCISCO. CALIFORNIA 

AN JUANe PUFRTO RICO 

TOTEL UsSoAe E.U. 


y ORIGIN TOTAL 
AWA. ONT. 
ONDON. FNG! AND 
OTAL FUROPE 


BOSTON. MASSACHUSETTS 
TOTAL U.S.A. £.U. 


ORIGIN TOTAL 


PASSENGER ORIGIN ANO OESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANAOTENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INSOUNO 
GRIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

0 0 

0 (0) 

3 0 

49 0 

0 0 

50 0 

95 0 

798 540 

60 50 

65 0 

0 0 

311 261 

0 0 

45 ie) 

45 0 

55 55. 

0 0 

128 107 

0 0 

303 185 

2-007 1.218 

2-007 1.218 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

(0) 0 

0 0 

0 0 

360 395 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

1-243 881 

1,068 674 

0 0 

0 i?) 

0 0 

3.359 20939 

0 0 

0 ce) 

0 227 

66030 5.116 

856 678 

261 245 

307 244 

304 236 

771 662 

0 0 

457 454 

20956 2.519 

L¢) 50 

848 791 

98 112 

48 fe) 

0 0 

513 432 

1-507 1.385 

10.493 9.020 

979 728 

979 7238 

0 0 

0 0 

979 728 


TOTAL 


TOTAL 


ooo ooo 


~ 
w 


ooooowosd 


60298 
0 

0 

227 
11.146 


1.534 
506 
551 
540 

1.433 

0 
911 
50475 


50 
16639 
210 
48 


OUTBOUND 


ORI 
SORTANT 


nN 
+ 


oooooo0o°o 


oo200c0ceo 


4250 


oo oo 


o 


FOREIGN ORIGIN 
UNBOUND 


GINE ETRANGERE 
ENTRANT 


790 
32023 


~ 
oO 
ooowo00ovowvro0ovocc0o9d 


486 


TOTAL 


TOTAL 


865 
42043 


~ 
w 
mowmnooo0od 


~ 
w 


+ 
oooooco 


+ 


194554 


180 
160 


185 


JULY 1976 


JUILLET 1976 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
75 790 
1.020 3,023 
3 0 
49 0 
6 0 
50 0 
he 45 
798 540 
60 50 
65 0 
246 373 
311 281 
ce) 109 
45 0 
45 ie) 
55 55 
0 9 
1238 107 
9 0 
303 185 
20268 1,754 
3.288 4.777 
0 175 
138 138 
138 313 
ce) 170 
152 301 
152 471 
84 501 
0 TS 
577 1.570 
177 800 
194 1,136 
433 586 
0) 448 
0 683 
2¢334 3,024 
1,068 674 
0 140 
ie) 118 
0 14 
4.976 8,046 
0 593 
te) 180 
147 713 
9-990 19,461 
856 678 
261 245 
307 244 
304 236 
771 682 
ie) 135 
457 454 
22956 20654 
0 50 
848 791 
98 112 
48 te) 
te) 40 
513 432 
1,507 1,425 
146743 240 324 
979 908 
979 903 
c 5 
0 5 
9793 913 


39,067 


1+887 
16887 


1.892 


TABLE Lt 


TABLEAU IL1 


QUFBEC. P.O- 
PARTS. FRANCE 
TOTAL EUROPE 


HARTFEORD/SPRNGFLO/WESTFLDe CONN 


TOTAL U.S.A-~ FeUe 
ORIGIN TOTAL 


SAGUFNAY., P.0~ 
PHILADELPHIA, PA. 
TOTAL U.S.A. EeUe 


ORIGIN TATAL 


SASKATOON. SASK. 
LONDON. ENGLAND 
TOTAL EUROPE 


ORIGIN TOTAL 


SEPT-ILES» PaO- 
NEW YORK. NeYo 
TOTAL UnSeAe E.U. 


ORIGIN TOTAL 


SUDBURY. ONT. 
CLEVELAND. OHIO 
TOTAL UsS.ho EU. 


ORIGIN TOTAL 


TORONTO. ONT. 
AMSTERDAM. NETHERLANDS 
BELFAST. NORTHERN TRELAND 
BERLIN. GERMANY 
@IRMINGHAM., ENGLAND 
BRUSSELS» BELGIUM 
BUDAPEST. HUNGARY 
COPENHAGEN. DENMARK 
DUBLIN. FRELANO 
OUSSFELOORF «GER MANY 
FRANKFURT. GERMANY 
GLASGOW. SCOTLAND 
HAMBURG. GERMANY 
HELSINKI. FINLAND 
LJUBLJANA. YUGOSLAVIA 
LONDON. ENGLAND 
MALAGA. SPAIN 
MANCHESTER. ENGLAND 
MUNTCHe GERMANY 
NEWCASTLE-UPON-TYNE>s ENGLAND 
PARTS. FRANCE 
ROME. ITALY 
SHANNONe [FRELANO 
STUTTGART. GERMANY 
TEES-SIDE. ENGLAND 
VENICE. TTALY 
VIENNA, AUSTRIA 
WARSAW. POLAND 
ZAGREB. YUGOSLAVIA 
TOTAL EUROPE 


ARUBA. NETHERLANOS ANTILLES 
BARBADOS/BRIDGFTOWN 

CANCUNe MEXICO 

FREEPORT. BAHAMA ISLANDS 
MONTFGO BAY. JAMAICA 
NASSAU. BAHAMA TSLANOS 


PORT OF SPAINe TRINIDADETOBAGO 


WEST ENDe BAHAMA ISLANDS 
TOTAL SOUTH SUD 


FORT LAUDERDALEs FLORIDA 
HONOLULU. HAWATT 

LAS VEGAS. NEVADA 

MIAMI. FLORIDA 

NEW YORK. NeY. 

PHOENIX. AREZONA 

ST. PETERSBURG. FLORIDA 
SAN FRANCISCOs CALIFORNIA 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANACTAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION OCS PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANAOTENNE 
SORTANT ENTRANT 

223 530 

223 530 

0 0 

0 te) 

223 530 

95 te) 

95 i) 

95 0) 

258 313 

258 313 

253 313 

0 t¢) 

0 ie) 

0 0 

0 0 

ie) 0 

0 (¢) 

3.834 30465 

234 259 

0 i) 

0 ce) 

0 0 

224 193 

429 434 

781 562 

0 246 

2-504 16756 

30683 20815 

0 0 

143 230 

167 0 

9-500 7.135 

1,176 426 

1.920 16569 

0 0 

0 0 

1,033 368 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

G47 0 

843 919 

899 260 

275817 202657 

150 150 

837 737 

74 71 

437 436 

275 260 

1.451 1.273 

149 0 

682 680 

4.055 3.607 

1,028 959 

304 28A 

423 331 

444 332 

ie) (¢) 

256 176 

26503 2e251 

172 165 


TOTAL 


TOTAL 


753 
753 


16159 
4B 474 


300 
1.574 
145 
873 
535 
20724 
149 
1-362 
7,662 


FCREIGN ORIGIN 


OUTROUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 (0) 

0 0 

94% 94 

94 94 

94% 94 

0 0 

ie) 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

30 20 

30 20 

30 20 

44 44 

4&4 44 

44 44 

44549 7.363 

970 1.101 

284 (0) 

189 190 

4\1 855 

1867 863 

176 373 

90 180 

0 2T3 

1.701 3.579 

35714 62958 

356 0 

1.212 663 

0 0 

599% 10.150 

0 0 

3,608 4.855 

0 167 

189 190 

0 179 

0 213 

90 0 

180 810 

0 223 

0 342 

230 352 

0) i¢) 

0 134 

24,130 40-013 

0 19) 

om 127 

0 ie} 

9 0 

0 0 

0 te) 

122 20748 

0 G 

122 2875 

0 0 

0 (0) 

0 0 

0 504 

0 227 

0 0 

0 0 

Q 0 


TOTAL 


TOTAL 


64,143 


ie) 
127 


JULY 1976 


JUILLET 1976 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
223 530 
223 530 
94 94 
94 94 
317 624 
95 0 
95 0 
95 L0) 
258 313 
258 313 
258 313 
30 20 
30 20 
30 20 
44 44 
44 44 
44 as 
8,383 10,828 
1,204 1+ 360 
284 0 
189 199 
411 855 
411k 1,056 
605 807 
871 162 
ie) 519 
4.205 5.335 
7.397 9,773 
356 0 
1.355 693 
167 0 
15494 17,285 
12176 426 
5,528 65 424 
0 167 
189 190 
1,033 547 
0 213 
90 0 
180 810 
ie) 223 
ie} 342 
677 352 
843 919 
899 394 
51,947 60,670 
159 i150 
837 664 
74 hi 
437 436 
275 260 
16451 Aezes 
art 2.748 
682 680 
40177 64482 
1,028 959 
304 288 
423 331 
444 €36 
ce) 227 
2545 176 
2.503 20251 
172 165 


TOT 


ToT 


TABLE 11 
TABLEAU 11 
NTO. ONT. 
ATTLE. WASH. 
TOTAL U.S.A. FeUe 
ORIGIN TOTAL 
UVER. B.C. 
KYN. JAPAN 
OTAL ASIA ASTE 


MSTERDAMe NETHERLANDS 
ELFAST. NORTHFRN IRELAND 


USSELOORF «GERMANY 
RANKFURT. GERMANY 
LASGOW. SCOTLAND 
ELSINKI. FINLAND 
ONOON. ENGLAND 
ALAGA. SPAIN 
ANCHESTER« ENGLANO 
SLO. NORWAY 

ENICE. ITALY 

TOTAL EUROPE 


LBUOUEROUE. NEW MEXICO 
TLANTA. GEORGIA 
IRMINGHAM. ALABAMA 
OSTONe MASSACHUSETTS 
HICAGO. ILLINOIS 
ALLAS. TEXAS. 


ARRISAHURGe PAW 

NOLULU. HAWATI 

USTON. TEXAS 
ACKSONVILLE>« FLORIOA 
JANSAS CITY. MISSOURI 
AS VEGAS. NEVADA 

OS ANGELES. CALIFORNIA 


(EMPHIS. TENNESSEE 

(TAM. FLORIDA 

(ASHVILLE. TENNESSEE 

EW ORLEANS. LOUISIANA 
ew YORKe NeYe 

TAGARA FALLSe NeYe UeSeAe 
HILADELPHIA. PA. 
ITTSBURGHe PENNSYLVANIA 
ENO. NEVADA 

1T. LOUIS. MISSOURI 
AMPA/ST.PETERSBURGoFLA.] 
'ULSA. OKLAHOMA 
(ASHINGTONe DSC. 

TOTAL U.SeAe E.Ue 


ORIGIN TOTAL 


ORTA. B.C. 
NVER. COLORADO 
TOTAL U.S.A. EUe 


ie 


ORIGIN TOTAL 


SOR» ONT. 
ONDON. ENGLAND 
IARSAW. POLAND 
TOTAL EUROPE 


HONTECO BAY. JAMAICA 
JASSAUe BAHAMA ISLANDS 
TOTAL SOUTH SUD 


ORIGIN TOTAL 


PEG. MAN. 

SSELSe RBFLGIUM 
PRANKFURTs GERMANY 
MEFLAVIK. ICELAND 
SONDONe FNGLANO 
SLO. NORWAY 
HARSAW. POLAND 
TOTAL EUROPE 


ETROITEANN ARBOR. MICHIGAN 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 

CRIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

475 481 

5.605 4.983 

370477 290247 

0 0 

0 i?) 

1.064 1.237 

0 0 

ie) 170 

0 168 

is) 173 

0 75 

492 456 

365 361 

6 259 

4.016 30991 

303 240 

60 ie) 

122 108 

151 .°) 

6.573 7.238 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 i?) 

0 te) 

O° ie) 

G L°) 

1.093 783 

0 te) 

0 0 

te) 0 

144 0 

16274 1034 

i) 0 

0 0 

0 0 

0 ie) 

0 ie) 

0 fe) 

669 342 

0 te) 

ie) 0 

453 365 

0 0 

1?) 0 

0 0 

0 0 

30633 20524 

10.206 90762 

ie) 0 

0 (¢) 

0) 0 

861 1.133 

ie) 161 

861 1.6294 

49% 486 

254 159 

748 645 

1.609 10939 

0 i) 

476 343 

0 227 

1,099 16113 

250 651 

222 (¢) 

20047 22334 


TOTAL. 


TOTAL 


956 


10,588 


660724 


1.01 


81 


oocomooroo0oo0cdco 


60157 


19968 


oo 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 149 

0 880 

240252 43.768 

0 145 

0 145 

1,552 1.943 

430 156 

149 it) 

247 409 

0 0 

0 0 

928 1.337 

740 665 

359 185 

1.525 20322 

0 0 

961 12164 

276 183 

0 0 

7.167 8. 364 

0 47 

95 96 

223 0 

80 67 

559 489 

73 72 

177 172 

61 63 

0 0 

66 290 

50 50 

210 0 

0 0 

9 9 

244 222 

0 117 

95 96 

45 44 

0 16€ 

225 236 

0 ie) 

81 81 

47 56 

0 0 

187 114 

55 56 

0 86 

122 39 

20704 2¢667 

9-871 11.176 

262 262 

262 262 

262 262 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

226 226 

227 227 

0 0 

330 442 

185 185 

0 0 

968 1¢080 


FOREIGN ORIGIN 


TOTAL 


TOTAL 


149 
880 


68,020 


145 
145 


34495 
586 
149 
656 

0 
0 

2265 

1,405 
544 

36847 

0 

22125 

459 
0 
15.531 


47 
191 
223 
147 

1,048 
145 
349 
124 

ft) 
356 
100 
210 
) 
18 
466 
117 
191 
89 
165 
461 
0 
162 
103 
0 
301 
111 
86 
161 
5.371 


21,047 
524 
524 


524 


2 ooo ooc 


JULY 1976 


JUTLLET 1976 


TOTAL 
QUT BOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
475 630 
5.605 5,863 
61.729 73,015 
0 145 
0 145 
20616 3-180 
430 156 
149 170 
247 577 
0 173 
(0) 75 
12420 1,793 
1,105 1,026 
359 444 
52541 69313 
303 240 
1,021 1,164 
398 291 
151 0 
13.740 15,602 
0 47 
95 96 
223 0 
80 67 
559 489 
73 72 
177 172 
ol 63 
1,093 783 
66 290 
50 50 
210 0 
144 0 
1,283 1.043 
244 222 
(0) 117 
95 96 
45 44 
0 165 
225 236 
669 342 
81 81 
Ue | 56 
453 365 
187 114 
55 56 
0 86 
122 39 
6,337 5,191 
20,077 20,938 
262 262 
262 262 
262 262 
861 1,133 
0 161 
861 16294 
494 486 
254 159 
748 645 
1.609 14939 
226 226 
703 5T0 
0 227 
1.429 1.555 
435 836 
222 0 
3.015 34414 


TOTAL 


TOTAL 


1,105 
11,468 


1340744 


145 
145 


5.7196 
586 
319 
824 
172 

75 

3,213 

2.131 
803 

11,854 
543 

22135 
689 
151 

29,342 


47 
191 
223 
147 

1.048 
145 
349 
124 

1.876 
356 
100 
210 
144% 

2.326 
466 
117 
191 

89 
165 
461 

1-011 
162 
103 
818 
301 
111 

86 
161 

11.528 


41-015 


524 
524 


TABLE 11 


TABLEAU 11 


WINNITPEGe HAive 
KANSAS CITY. MISSOURI 
MINNFAPOLIS/ST. PAUL. MINNESOTA 
THIFF RIVER FALLS. MINNESOTA 
TOTAL U.SeA.~ E.Ue 


ORIGIN TOTAL 
YVELLOWKNIFE. NeWeTe 
INTERNATIONAL FALLS« MINNESOTA 
MINNEAPOLIS/ST, PAULe MINNESOTA 
YOTAL U.SeAe EUs 
ORIGIN TOTAL 


GRANO TOTAL 


CANADA 
AFRICA AFRIQUE 
ASTA ASTE 
EUROPE 
SOUTH $ud 
U.S.Ao E.ll. 


GRAND TOTAL 


PASSENGER ORIGIN AND OESTINATION RY CANADIAN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE CANADIENNE 


CANANIAN ORICIN 


QUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANAOTENNE 
SORTANT ENTRANT 
43 43 
0 0 
0 fe) 
43 43 
2.090 20377 
0 10} 
0 0 
ie} ie) 
0 i?) 
70.399 60.913 
) 0 
0 0 
49.272 43.457 
7.759 6.771 
13,368 10,685 
70.399 60.913 


TOTAL 


TOTAL 


oOo ooo 


131-312 


0 
i?) 
92.729 
146530 


242053 


131e)e312 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SOR TANT ENTRANT 

0 Q 

64 95 

22 28 

86 123 

1.054 1.203 

9 32 

98 122 

98 154 

98 154 

47.331 80.952 

138 313 

152 616 

42,868 716692 

122 3,010 

4.051 5321 

47-331 80.952 


FOREIGN ORIGIN 


TOTAL 


TOTAL 


128,283 


451 
768 
114,560 
30132 


9e372 


128,283 


JULY 1976 


JUILLET 1976 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 

SORTANT ENTRANT 
43 43 
64 95 
22 28 
129 166 
34144 3,580 
0 32 
98 122 
98 154 
98 154 
117,730 141,865 
138 313 
152 616 
92,140 115.149 
7,881 9.781 
170419 16,006 
117,730 141,865 


607 


TABLEAU 12 


10. UNITED ARAB REPUBLIC 
ONTREAL.MIRABEL 
ORIGIN TOTAL 


ORIGIN TOTAL 


TOTAL AFRICA AFRIQUE 
DH. SAUDI ARABIA 

NTREAL oMIRABEL 

ORIGIN TOTAL 


YO. JAPAN 
MONTREAL eMTRABEL 
ANCOUVER. B.C. 
ORIGIN TOTAL 
TOTAL ASIA ASIE 
TERDAM. NETHERLANDS 
CALGARY. ALTA. 
EDMONTON INT'L A/P. 
MONTREAL «DORVAL 
MONTREAL eMIRABEL 
TORONTO. ONT. 
VANCOUVER+ 8.C. 
ORIGIN TOTAL 


ALTAs 


FAST. NORTHERN IRELAND 
MONTREAL eMIRABEL 
ORONTO. ONT. 

NCOUVERe BeCe 

ORIGIN TOTAL 


LIN. GERMANY 
TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


MINGHAM. ENGLANO 
TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


B.C. 
ORIGIN TOTAL 


ISSELS. BELGIUM 
MONTREAL -OORVAL 
MONTREAL .MIRABEL 
TORONTO. ONT. 
WINNIPEG. MANe 
ORIGIN TOTAL 


IAPE ST eHUNGARY 
CALGARY. ALTA. 
MONTREAL »MIRABEL 
TORONTO. ONT. 

~ ORIGIN TOTAL 


JOGNF «GERMANY 
MONTREAL .OORVAL 
ORIGIN TOTAL 
‘ 

NENHAGEN. DENMARK 
CALGARY. ALTAL 
EDMONTON INT'L A/P. 
MONTREAL »MIRABEL 
‘TORONTOs ONT. 
WANCOUVER. 8.C. 
| ORIGIN TOTAL 


ALTA. 


SEIN. TRELAND 
RONTO. ONT. 
NCNUVERe B.Ce 

GRIGIN TOTAL 


ae 

SSEL DORE «GERMANY 
TORONTO.’ ONT. 
VANCOUVER. B.C. 
| MRIGIN TOTAL 


ENKFURT, SERMANY 
CALGARY. ALTAL 


~ 


TABLE 12. 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

te) 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 i?) 

ie) 0 

0 0 

ie) 0 

0 0 

ie) 0 

231 327 

237 536 

0 te) 

0 0 

30834 30465 

1.064 1.237 

50366 5565 

0 0 

234 259 

0 0 

234 259 

0 0 

0 te) 

0 0 

0 iY) 

ie) 170 

0 170 

0 te) 

360 395 

ie) 0 

0 i?) 

360 395 

0 135 

0 ie) 

224 193 

224 328 

0 ie) 

0 te) 

9S 0 

112 ie) 

0 0 

429 434 

0 168 

640 602 

781 582 

10) 173 

781 155 

0 246 

0 15 

0 321 

0 0 


TOTAL 


TOTAL 


oo oo 


o ooo 


558 
773 

0 

0 
70299 
20301 
10.931 


oo 


oo 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 175 

0 175 

138 138 

138 138 

138 313 

0 170 

0 170 

152 301 

ce) 145 

152 446 

152 616 

760 453 

1.160 462 

945 16447 

84 501 

4.549 T0362 

1.552 12943 

9.050 120169 

0 175 

970 1.101 

430 156 

1.400 16432 

284 0 

284 9 

189 190 

189 190 

149 0 

149 0 

0 149 

217 16175 

411 855 

226 226 

854 25405 

170 ie) 

177 800 

187 863 

534 1,663 

ie) 385 

0 385 

270 145 

0 0 

194 16136 

176 373 

247 409 

887 2063 

90 180 

0 0 

90 180 

0 273 

0 0 

0 273 

619 B61 


TOTAL 


TOTAL 


175 
175 


276 
276 


451 


170 
170 


453 
145 
598 


768 


1,213 
1,622 
20392 
585 
12-912 
34495 
21.219 


175 
2.071 
586 
20832 


264 
284 


379 
379 


149 
149 


149 
1-392 
15266 

452 
3,259 


170 
977 
12050 
20197 


JULY 1976 


JUILLET 1976 


TOTAL 
OUT BOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
ie} 175 
0 175 
138 138 
138 138 
138 313 
fo) 170 
0 170 
152 301 
C9) 145 
152 446 
152 616 
991 780 
1,397 998 
945 16447 
84 501 
8,383 10,828 
20616 3.180 
140416 17.734 
0 175 
1-204 1.360 
430 156 
1.634% 1.691 
284 0 
284 10) 
189 190 
189 190 
149 170 
149 170 
0 149 
577 1,570 
411 855 
226 226 
1.214 2.800 
170 135 
177 800 
411 1,056 
758 1.991 
0 385 
0 3865 
369 145 
112 c0) 
194 1.136 
605 807 
247 577 
1,527 29665 
871 762 
0 173 
871 935 
0 519 
0 75 
0 594 
619 86i 


TOTAL 


TOTAL 


175 
175 


276 
276 


451 


170 
170 


453 
145 
598 


768 


le?77l 
25395 
20392 
585 
19,211 
50796 
324150 


175 
20564 
566 
39325 


284 
284 


379 
379 


319 
319 


149 
20147 
1,266 

452 
4,014 


305 
977 
16467 
20749 


385 
385 


$14 
112 
1,330 
16412 
824 
4.192 


1.633 
173 
1-806 


519 
75 
594 


1,430 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


FRANKFURT. GERMANY 
FOMONTON INT'L A/P. 
MONTREAL eOORVAL 
MONTREAL -MIRABEL 
TORONTOe ONT. 
VANCOUVER, B.Ce 
WINNTPEGe MAN. 

ORIGIN TOTAL 


GLASGOW. SCOTLAND 
EDMONTON INT*K A/Pe 
HALIFAX. NeS. 
MONTREAL eMIRABEL 
TORONTO’ ONT. 
VANCOUVER. 8.Co 

ORIGIN TOTAL 


HAMBURG. GERMANY 
TORONTOs ONT. 
OREGIN TOTAL 


HELSENKT. FINLAND 
MONTREAL eMIRABEL 
TORONTOe ONT. 
VANCOUVER. 6.C. 

ORIGIN TOTAL 


KEFLAVIK. 'CELAND 
WINNTPEG. MAN.! 
ORIGIN TOTAL 


LJUBLJANA. YUGOSLAVIA 
TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


LUNDON. ENGLAND 
CALGARY. ALTA. 
EDMONTON INTL A/P-e 
GANDER. NFLD. 
HALIFAX. N.S. 
LONOON. ONT. 
MONTREAL MI RABEL 
OTTAWA. ONT. 
SASKATOON. SASK. 
TORONTOe ONT. 
VANCOUVER. B.C. 
WINOSORs ONT. 
WINNIPEG. MANe 

ORIGEN TOTAL 


MALAGA. SPAIN 
CALGARY. ALTA. 
EOMONTON INT*L A/Peo 
MONTREAL -MIRABEL 
TORONTO. ONT. 
VANCOUVER. B.C. 
ORIGIN TOTAL 


MANCHESTER. ENGLAND 
LONDON. ONT. 
MONTREAL oMIRABEL 
TORONTO’ ONT. 
VANCOUVER. 8.C. 

ORIGIN TOTAL 


MULHOUSE. FRANCE 
MONTREAL oMERABEL 
ORIGIN TOTAL 


MUNICH. GERMANY 
TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


NEWCASTLE-UPON-TYNE« ENGLAND 


MONTREAL oMIRABEL 
TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


OSLOe NORWAY 
CALGARY. ALTA 
FOMONTON INT*L A/P, 
VANCOUVER. BoCe 


ALTA. 


ALTA. 


ALTA. 


ALTA. 


ALTA. 


- 8 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 

364 486 

0 te) 

0 0 

22504 16756 

492 456 

476 343 

3.836 3.041 

109 0 

76 77 

0 te) 

36683 20815 

365 361 

4» 233 3,253 

0 0 

0 0 

0 ce) 

143 230 

0 259 

143 489 

0 227 

0 227 

167 c¢) 

167 ie) 

16479 le 413 

1.232 1.281 

103 135 

273 245 

0 0 

10243 881 

979 728 

258 313 

9-500 70135 

42016 32991 

861 1.133 

1.099 16113 

21.043 18-368 

0 67 

21 137 

1.068 674 

1,176 426 

303 240 

20568 10544 

0 ie) 

0 i?) 

1.920 12569 

60 0 

1.6980 1.569 

0 0 

to) 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 9 

0 176 

148 te) 

122 108 


TOTAL 
TOTAL 


850 
0 


0 
4.260 
948 
819 
6,877 


ooo 


176 
148 
230 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

440 444 

0 252 

433 586 

1.701 3.579 

928 We eR if 

Zan 227 

45348 70286 

0 141 

106 131 

0 448 

30714 62958 

740 665 

4,560 80343 

356 (0) 

356 0 

0 683 

1.212 663 

359 185 

1,571 1.531 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

893 840 

758 703 

0 0 

296 331 

0 176 

1,091 20143 

0 ‘180 

0 0 

52994 10.150 

1,525 22322 

ie} 0 

330 442 

10.887 170287 

fe) 0 

0 0 

0 0 

10) 0 

0 0 

0 0 

151 ie) 

9) 140 

32608 4.855 

961 12164 

4,720 60159 

6 118 

0 118 

0 167 

0 167 

0 14 

189 190 

189 26% 

0 fe) 

0 0 


TOTAL 


TOTAL 


884 
252 
1.019 
5,280 
20265 
454 
11.634 


141 
237 
448 
10,672 
1.%05 
12.903 


356 
356 


683 
1,875 
544 
3.102 


ecoco0o°0o 


JULY 1976 


JUILLET 1976 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
804 930 
ie} 252 
433 586 
4,205 5.335 
1-420 16793 
703 570 
8e 184 10,327 
109 141 
182 208 
0 448 
7,397 9,773 
1,105 1.026 
8,793 11,596 
356 0 
356 0 
ie) 683 
1.355 893 
359 444 
1.714 2-020 
0 227 
te) 227 
167 0 
167 0 
20372 2-253 
1.990 15984 
103 135 
569 $76 
0 176 
2-334 30024 
979 908 
258 313 
156494 17.285 
52541 60313 
861 1,133 
1.429 1,555 
31.930 35,655 
i?) 67 
21 137 
1-068 674 
16176 426 
303 240 
2. 568 le 544 
151 0 
0 140 
5.528 60424 
1.021 1.164 
6700 76728 
0 118 
0 118 
0 167 
0 167 
ie) 74 
189 190 
189 264 
0 176 
148 0 
398 291 


To 


17 
a 
20 


~~ 


4 


TABLE 12 
TABLEAU 12 


e NORWAY 
INNTPEG. MANe 
ORIGIN TOTAL 


Se FRANCE 
ALGARY. ALTAJ 
INTREAL -DORVAL 


TORONTO. ONT. 


TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


NNON. TRELAND 
TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


TTGART. GERMANY 
TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


S-SINE. ENGLAND 
TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


TORONTO. ONT. 
VANCOUVER. 8.Ce 
ORIGIN TOTAL 


Ae AUSTRIA 
ONTREAL MIRABEL 
TORONTOe ONT. 
ORIGIN TOTAL 


SAw. POLAND 
\MONTREALMIRABEL 
TORONTO. ONT. 
WINDSOR. ONT. 
WINNIPEG. MAN. 
ORIGIN TOTAL 


REB. YUGOSLAVIA 
TORONTO> ONT. 
ORIGIN TOTAL 


TOTAL EUROPE 


IBA. NETHERLANDS ANTILLES 
TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


IBADOS/BRIOGETOWN 
MONTREAL oMIRABEL 
TORONTG. ONT. 

| ORIGIN TOTAL 
ICUN. MEXICO 
(MONTREAL »MIRABEL 
‘TORON1O. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


TEPORT. BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL .MIRABEL 
TORONTO. ONT. 

ORIGIN TOTAL 
NTEGO BAY. JAMAICA 
MONTREAL oMIRABEL 
‘TORONTO. ONT. 
WINOSORe ONT. 

ORIGIN TOTAL 


SAU. BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL. MIRABEL 
‘TORONTO. ONT. 
WINDSOR. ONT. 
AQIGEN TOTAL 


PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 

ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

250 651 

520 935 

ie) 232 

0 0 

3.359 2.939 

223 530 

1,033 308 

4,615 4.069 

0 0 

0 0 

0 0 

0 i) 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 G 

151 0 

151 0 

0 te) 

447 0 

447 0 

0 227 

843 919 

0 161 

222 0 

1.065 1.6307 

699 260 

699 260 

490272 43.457 

150 150 

150 150 

856 678 

637 737 

1.693 10415 

261 245 

74 71 

335 316 

307 244 

437 436 

744 680 

304 236 

275 260 

494 486 

1.073 982 

771 662 

1.451 1.6273 

254 159 

20476 20094 


TOTAL 


TOTAL 


901 
1¢455 


232 

0 
6.298 
753 
12401 
8.684 


ooo 


447 
447 


227 
1.762 
161 
222 
2e372 


1.159 
16159 


920729 


300 
300 


10534 
1.574 
3.108 


506 
145 
651 


551 
873 
10424 


540 
535 
980 
2.055 


16433 
20724 

413 
4e570 


OUTBOUND 
ORI 
SOR TANT 


185 
461 


ooo 


90 
90 


180 
180 


oo 


ooo 


ooo o00°0 ooo 


ooo°o 


oooco 


FOREIGN ORIGIN 
INBOUND 


GINE ETRANGERE 
ENTRANT 


185 
368 


486 


134 
134 


715692 


ooo coo 


oooc 


oooo 


TOTAL 


TOTAL 


370 
629 


633 


134 
134 


1145560 


cooo ooo ooo 


ocoo 


JULY 1976 


JUILLET 1976 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
435 836 
981 1,303 
0 232 
75 790 
4.976 8.046 
223 530 
1,033 547 
6-307 10.145 
0 593 
0 213 
i’) 806 
90 0 
90 0 
180 610 
180 810 
1°) 223 
0 223 
0 342 
151 0 
151 342 
0 180 
677 352 
677 $32 
147 713 
643 919 
0 161 
222 0 
1.212 1,793 
899 394 
899 394 
924140 1155149 
150 150 
150 150 
856 678 
837 864 
1.693 1,542 
261 245 
74 ut 
335 316 
307 244 
437 436 
744 680 
304 236 
275 260 
494 486 
1-073 982 
771 662 
16451 1.273 
254 159 
20476 20094 


TOTAL 


TOTAL 


1,271 
22284 


232 
865 
13,022 
1A) 
1,580 
16,452 


$93 
213 
806 


90 
90 


990 
$90 


223 
223 


342 
151 
493 


160 
1,029 
1,209 


860 
1,762 
161 
222 
3,005 


1,293 
19293 


2070289 


300 
300 


1,534 
1701 
3.235 


506 
145 
651 


551 
873 
16424 


540 
5:35 
980 
20055 


12433 
20724 

413 
41570 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


POINTE A PITRE« GUADELOUPE 
MONTREAL oMIRABEL 
ORIGIN TOTAL 


PORT OF SPAINe TRINIDADETOBAGO 
TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


WEST FND. BAHAMA ISLANDS 
MONTREAL »MIRABEL 
TORONTO. ONT. 

ORIGIN TOTAL 


TOTAL SOUTH SsuD 


ALBANY. NEW YORK 
MONTREAL -DORVAL 
ORIGIN TOTAL 


ALRUQUEROUE. NEW MEXICO 
VANCOUVER. B.C. 
ORIGIN TOTAL 


ATLANTA. GEORGIA 
MONTREAL .DORVAL 
VANCOUVERe B.C. 

ORIGIN TOTAL 


BIRMINGHAMs ALABAMA 
VANCOUVER. 8.C. 
ORIGIN TOTAL 


ROSTON. MASSACHUSETTS 
MONTREAL eOORVAL 
OTVAWA. ONT. 
VANCOUVER. BeCe 

ORIGIN TOTAL 


CEHAR RAPTOS. TOWA 
CALGARY. ALTA. 
ORIGIN TOTAL 


CHICAGO. YLETNOTS 
CALGARY. ALTAe 
MONTREAL -DORVAL 
VANCOUVER: 8.C. 

ORIGIN TOTAL 


CINCINNATI. OHIO 
MONTREAL eDORVAL 
AONTREAL eMIRABEL 

ORIGIN TOTAL 


CLEVELAND. OHIO 
SUDBURY. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


DALLAS. TEXAS. 
VANCOUVER. B.C. 
ORIGIN TOTAL 


OENVER. COLORADO 
VICTORIAs BoCe 
ORIGIN TOTAL 


DETROITEANN ARBOR. MICHIGAN 
VANCOUVER. BoC. 
ORIGIN TOTAL 


FATRBANKS. ALASKA 
EDMONTON INTL A/Po ALTAe 
ORIGIN TOTAL 


FORT LAUDERDALE.’ FLORIDA 
MONTREAL .OOKVAL 
MONTREAL MIRABEL 
TORONTO. ONT. 

ORIGIN TOTAL 


HARRISAURG,. PA. 
VANCOUVER. BC. 
ORIGIN TOTAL 
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PASSENGER ORIGIN ANDO DESTINATION BY FOKEIGN CITY 


ORIGINE ET CESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 

ORIGINE CANAOIENNE 
SORTANT ENTRANT 

0 0 

0 0 

149 0 

149 0 

457 454% 

682 680 

1.139 1.134 

7.759 60771 

3 ie) 

3 io} 

0 (0) 

0 0 

49 0 

ie) 0 

49 0 

0 Q 

0 0 

0 ie) 

0 0 

0 1) 

0 (9) 

0 0 

0 0 

0 0 

50 0 

0 i?) 

50 0 

95 0 

0 50 

95 50 

0 0 

0 0 

0 3 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

19 22 

19 22 

798 540 

848 791 

1,028 959 

22674 2.290 

0 0 

0 0 


TOTAL 


TOTAL 


149 
149 


911 
Le 362 
20273 


14.530 


49 


49 


ooco oo 


oo 


FOREIGN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUNO 
ORIGINE ETRANGERE 

SORTANT ENTRANT 

0 Wa jo} 

0 135 

122 2.748 

122 20748 

0 0 

0 0 

0 ie) 

122 32010 

V) (¢) 

0 0 

0 47 

0 47 

0 ie} 

95 96 

95 96 

223 0 

223 0 

4 i) 

0 5 

80 67 

86 72 

45 46 

45 46 

0 88 

0 0 

559 489 

559 577 

0 45 

0 10) 

6 45 

44 44 

4G 44 

73 T2 

73 T2 

262 262 

262 262 

177 172 

17? 172 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

9) 0 

6l 63 

61 63 


TOTAL 


TOTAL 


135 
135 


24870 
2870 


oo 


ecooo 


124 
124 


JULY 1976 


JUILLET 1976 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SGRTANT ENTRANT 
1?) 135 
0 i135 
271 20748 
271 26748 
457 454 
682 * 680 
1.139 1,134 
7.681 9.781 
3 0 
&) 0 
(9) 47 
(0) 47 
49 0 
95 96 
144 96 
223 0 
223 0 
6 0 
0 5 
60 57 
86 72. 
45 26 
45 46 
0 68 
50 0 
559 489 
609 577 
95 45 
0 50 
95 95 
44 44 
44 4% 
73 72 
73 72 
262 262 
262 262 
177 172 
177 172 
19 22 
19 22 
798 540 
848 791 
1.028 959 
21674 25290 
61 63 


61 63 


TO 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


RTFORO/SPRNGFLO/WESTF LO «CONN 
QUEBEC. P.O. 
ORIGIN TOTAL 


NOLULU. HAWATT 

CALGARY, ALTAL 

“EDMONTON INT*L A/P. ALTA. 
TORONTO. ONT. 

VANCOUVER, B.C. 

ORIGIN TOTAL 


USTON. TEXAS 

MONTREAL -DORVAL 
VANCOUVER. 6.C. 
ORIGIN TOTAL 


TERNATIONAL FALLS. MINNESOTA 
VELLOWKNIFE. N.W.T. 
ORIGIN TOTAL 


EKSONVILLE. FLORIDA 
VANCOUVER. B.C. 
ORIGIN TOTAL 


NSAS CITYe MISSOURI 
VANCOUVER. B.C. 
WENNTPEG. MAN. 
ORIGIN TOTAL 


S VEGAS. NEVADA 
/ MONTREAL -DORVAL 
TORONTO. ONT. 

VANCOUVER. B.C. 
ORIGIN TOTAL 


OLN. NEBRASKA 
CALGARY. ALTA. 
ORIGIN TOTAL 


S ANGELES. CALIFORNIA 
EDMONTON INT'L A/P. ALTA. 
MONTREAL DORVAL 
VANCOUVER, 8.C. 
ORIGIN TOTAL 


UISVILLE. KENTUCKY 
VANCOUVER. 6.C. 
ORIGIN TOTAL 


MPHIS. TENNESSEE 
VANCOUVER. B.C. 
ORIGIN TOTAL 


AMT. FLORTOA 

| MONTREAL .DORVAL 
TORONTO. ONT. 
VANCOUVER. 8.C. 
ORIGIN TOTAL 


NNEAPOLIS/ST. PAUL» MINNESOTA 
“BAKER LAKE. NeWeT. 

LYNN LAKE. MAN. 

WINNIPEG. MANS 

YELLOWKNIFE. NeWeT. 

- ORIGIN TOTAL 


SHVILLE. TENNESSEE 
VANCOUVER. B.C. 
~ ORIGIN TOTAL 


¥ ORLEANS. LOUISIANA 
IONTREAL MIRABEL 
VANCOUVER. B.C. 
ORIGIN TOTAL 


‘TORONTO. ONT. 
VANCOUVER» B.C. 
ORIGIN TOTAL 


RASSENGER ORIGIN ANDO DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET CESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN FOREIGN ORIGIN 
OUTBOUND INBOUND TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE CANADIENNE ORIGINE ETRANGERE 
SORTANT ENTRANT TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 
0 0 Ce) 94 94 188 
0 0 0 94 94 188 
279 159 438 0 ) ) 
174 229 403 fc) ) 0 
304 288 592 0 0 0) 
1.093 783 1.876 ) ) ce) 
1.850 12459 3.309 ) 0 0 
60 50 110 0 0 0 
te) 0 (0) 66 290 356 
60 50 110 66 290 356 
fc) 0 0 fC) 32 32 
0 0 ) rt) 32 32 
te) 0 0 50 50 100 
0 0 0 50 50 100 
0 0 0 210 0 210 
43 43 86 a) fC) 0 
43 43 86 210 ty) 210 
65 ) 65 0 ) 0 
423 331 154 ) 0 0 
144 0 144 0 te) 0 
632 331 963 () 0 ) 
0 0 ts) 17 17 34 
0 0 0 17 17 34 
0 122 122 0 0 0 
0 ) 0 246 373 619 
16274 1.034 2. 308 9 9 18 
16274 16156 22430 255 382 637 
0 0 0 244 222 466 
0 (°) (0) 244 222 466 
0 ) 0 0 117 117 
) ) ) ) 117 117 
311 281 592 0 0 0 
444 332 776 ) 504 504 
0 te) () 95 96 191 
155 613 1 368 95 600 695 
0 0 0 12 12 24 
0 0 0 181 205 386 
fs) 0 ) 64 95 159 
) ) ) 98 122 220 
) 0 0 355 434 789 
) 0 0 45 44 89 
0 0 0 45 44 89 
98 112 210 () 0) 0 
0 0 0 ft) 165 165 
98 112 210 ) 165 165 
0 0 0 ) 109 109 
) ) ) 30 z0 50 
) ) 0) fs) 227 227 
a) 0 fe) 225 236 461 
fc) ) ) 255 592 847 


JULY 1976 
JUILLET 1976 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 


TOTAL 
SORTANT ENTRANT 


94 94 
94 94 
279 159 
174 229 
304 288 
1,093 783 
1.850 1.459 
60 50 
66 290 
126 340 
0 32 

0 32 
50 50 
50 50 
210 0 
43 43 
253 43 
65 0 
423 331 
144 0 
632 331 
17 17 
17 17 
0 122 
246 373 
1,283 1.043 
1,529 1,538 
244 222 
244 222 
0 117 

0 117 
311 281 
444 836 
95 96 
850 1,213 
12 12 
161 205 
64% 95 
98 122 
355 434 
45 44 
45 44 
98 112 
0 165 
98 277 
0 109 
30 20 
0 227 
225 236 
255 592 


TABLE 12 


TABLEAU 12 


NIAGARA FALLS. NeYo UsSeAq 
VANCOUVER: BeCe 
ORIGIN TOTAL 


PHILADELPHIA. Pho 
MONTREAL -DORVAL 
SAGUENAY. PQ 
VANCOUVER. 8.C. 

ORIGIN TOTAL 


PHOENIX. ARIZONA 
TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


PITTSBURGH. PENNSYLVANIA 
MONTREAL -OORVAL 
MONTREAL. MIRABEL 
VANCOUVER. B.C. 

ORIGIN TOTAL 


RENN. NEVADA 
VANCOUVER. BC. 
ORIGIN TOTAL 


S¥. LOUTS. MISSOURI 
MONTREAL »OORVAL 
VANCOUVER. B.C. 

ORIGIN TOTAL 


ST. PETERSBURGe FLORIDA 
TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


SALINA. KANSAS 
CALGARY. ALTA. 
ORIGEN TOTAL 


SAN FRANCTSCO. CALIFORNIA 
MONTREAL eUORVAL 
MONTREAL -MIRABEL 
TORONTO. ONT. 

ORIGIN VOTAL 


SAN JUANe PUERTO RICO 
MONTREAL -MIRABEL 
ORIGIN TOTAL 


SCRANTON/WILKES-@ARRE» PENNA. 


MONTREAL eDORVAL 
ORIGIN TOTAL 


SEATTLE. WASH. 
TORONTO. ONT. 
ORIGIN TOTAL 


S1OUX CITY. TOWA 
CALGARY. ALTAe 
ORIGIN TOTAL 


SPRINGFIELD. MISSOURI 
CALGARY. ALTAe 
ORIGIN TOTAL 


TALLAHASSEE. FLORIDA 
CALGARY. ALTAS 
ORIGIN TOTAL 


TAMPA/ST. PETERSBURG OFLA. 
VANCOUVER. B.C. 
ORIGIN TOTAL 


ETERBORO.N. Jo Ue Sede 
CHARLO. NoBe 
ORIGIN TOTAL 


THIEF RIVER FALLS» MINNESOTA 
WINNIPEG. MANS 
ORIGIN TOTAL 


TULS&e AKLAHCMA 
VANCOUVER. B.C. 
ORIGIN TOTAL 


WASHINGTON. Of Co 
MONTREAL .OORVAL 


= 12 = 


PASSENGER ORIGIN ANO DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 

ORIGINE CANADIENNE 
SORTANT ENTRANT 

669 342 

669 342 

45 0 

95 ie) 

0 0 

140 0 

256 176 

256 176 

45 0 

48 tt) 

0 0 

93 0 

453 365 

453 365 

55 55 

0 te) 

55 55 

20503 20251 

2.503 20251 

0 0 

0 0 

0 0 

ie) 0 

172 165 

172 165 

513 432 

513 432 

128 107 

126 107 

475 481 

475 481 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

ie) 0 

6 0 

6 fe) 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 te) 


TOTAL 


TOTAL 


1,011 
1,011 


45 
95 


OUTBOUND 


ORI 
SORTANT 


81 
81 


47 
47 


oooo 


oo 


22 
22 


FOREIGN ORIGIN 
[INBOUND 


GINE ETRANGERE 
ENTRANT 


81 
81 


56 
56 


56 
56 


86 
86 


TOTAL 


TOTAL 


oo 


coo 


oo 


oo 


86 
846 


JULY 1976 
JUILLET 1976 
TOT al 
OUT BOUND INBOUNO 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
669 342 
669 342 
45 0 
95 0 
81 81 
221 81 
256 176 
256 176 
45 0 
48 0 
47 56 
140 56 
453 365 
453 365 
55 55 
187 114 
242 169 
22503 20251 
2-503 20251 
50 50 
50 50 
0 9 
0 40 
172 165 
172 214 
513 432 
513 432 
128 107 
128 107 
475 630 
475 630 
46 45 
46 45 
33 33 
33 33 
88 0 
88 0 
55 56 
55 56 
6 0 
6 0 
22 286 
22 <8 
0 86 
0 66 
9 0 


TABLE 12 
TABLEAU 12 


ORIGIN TOTAL 


PALM BEACH/PALM BEACHeFLA 
TREAL eDORVAL 
ORIGIN TOTAL 
CTAL U.S.A. E.U. 


GRAND TOTAL 
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PASSENGER ORIGIN ANDO DESTINATION BY FOREIGN CITY 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS PAR VILLE ETRANGERE 


CANADIAN ORIGIN 


OUTBOUND INBOUND 
ORIGINE CANADIENNE 

SORTANT ENTRANT 
ta) 0 
0 te) 

303 165 

303 185 
13,368 10.685 
70.399 60-913 


FOREIGN ORIGIN 


TOTAL OUTBOUND INBOUND TOTAL 
ORIGINE ETRANGERE 

TOTAL SORTANT ENTRANT TOTAL 

0 122 39 161 

0 131 39 170 

488 0 0 0 

488 9 0 0 

24,053 42051 50321 9o372 

131.312 47.331 80.952 128,283 


JULY 1976 


JUILLET 1976 


TOTAL 
OUTBOUND INBOUND 
TOTAL 
SORTANT ENTRANT 
122 39 
131 39 
303 185 
303 185 
17.419 16206 
117.730 141, 865 


TOTAL 


TOTAL 


1é6L 
170 


488 
488 
33,4425 


259,595 
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Scheduled Air Passenger Origin 
and Destination 


This bulletin presents scheduled Domestic Origin 
and Destination data for the lst quarter of 1975 and 
1976. Both year-to-date and current quarter figures 
are shown in this bulletin. Percentages are based on 
year-to-date data; ranking, on the current quarter's 
data. 


The air carriers participating in the 0 & D 
surveys are Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial 
Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, Québecair 
and Transair. i 


Air Canada cut back 145 flights per week as of 
January 15, 1975 due to the fuel shortages. These 
cutbacks were mainly in Ontario and Quebec. 


There was a 3.9% increase in pure domestic Origin 
and Destination passengers in lst quarter figures for 
1976 over comparable data for 1975. The data for the 
first quarter of 1975 over the first quarter of 1974 
showed a decrease of 0.92. 


Enquiries relating to the data may be directed 
to the Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, 
275 Slater Street, Ottawa, Ontario. Attention: Mrs. 
J.C. Tessier (Telephone: 613-995-9897). 


5-3512-501 


El 


275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 


Price — Prix: $4.20 per year/par année 
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Rédigé par le Centre des statistiques de |’aviation, Division des trans- 
ports et des communications, Statistique Canada, pour le Ministére des 
Transports et la Commission canadienne des transports 


November 1976 Novembre 


Origine et destination des passagers 
aériens sur vols 4 horaire fixe 


Ce bulletin présente les données sur l'origine et la 
destination du trafic intérieur 4 horaire fixe pour le TS 
trimestre de 1975 et 1976. Les chiffres cumulatifs pour 
l'année sont présentés avec les données du trimestre courant. 
Les pourcentages proviennent des données cumulatives pour 
l'année et les rangs sont obtenus du trimestre 4 l'étude. 


Les compagnies qui participent 4 cette enquéte sont: 
Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Québecair et Transair. 


A partir du 15 janvier 1975, Air Canada a réduit le 
nombre de ses vols de 145 par semaine, en raison de la rareté 
du carburant. La réduction de ses vols s'est effectuée surtout 
en Ontario et au Québec. 


On constate une augmentation de 3.9% pour les statistiques 
d'origine et destination des passagers sur vol entiérement 
domestiques entre les données du premier trimestre 1976 et les 
données comparables pour 1975. Le premier trimestre de 1975 
montrait une baisse de 0.9% comparativement au premier 
trimestre de 1974. 


Toute demande de renseignements sur ces données doit @tre 
adressée au Centre des statistiques de l'aviation, Statistique 
Canada, 275, rue Slater, Ottawa (Ontario), a l'attention de 
Mme J.C. Tessier (téléphone: 613-995-9897). 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Destination - lst Quarter 1975 and 1976 ‘ 


Origine et destination intérieures des passagers aériens sur vols 4 horaire fixe - 15F trimestre 1975 et 1976 


1975 1976 
Rank City Pair lst Quarter Year-to-Date lst Quarter Year-to-Date % Cha 
Rang Paire de Ville a°* trimestre Depuis i? trimestre Depuis Variati 
le début le début 

1976 de 1’année de l'année 
1 Montreal - Toronto 238,050 238,050 249,530 249,530 4.8 
2 Ottawa - Toronto 124,930 124,930 128,910 128,910 322 
3 Calgary - Edmonton 99,600 99,600 110,510 110,510 11.0 
4 Calgary - Vancouver 64,080 64,080 65,490 65,490 22 
5 Edmonton - Vancouver 56,400 56,400 59,610 59,610 5a 
6 Toronto - Vancouver 53,770 53,770 54,090 54,090 0.6 
7 Toronto - Winnipeg 49,410 49,410 50,820 50,820 2.9 
8 Calgary - Toronto 31, 620 31,620 35,530 35,530 12.4 
9 Halifax - Toronto 31, 240 31, 240 34,400 ; 34,400 10.1 
10 Montreal - Quebec 29,130 29,130 32,920 32,920 | 
alge Thunder Bay - Toronto 30, 610 30,610 32,310 32,310 5.8 
12 Edmonton — Toronto 24,240 24,240 28,160 28,160 16.2 
23 Kelowna - Vancouver 26,580 26,580 26,380 26,380 —- 0.8 
14 Vancouver - Winnipeg 27,080 27,080 26,220 26,220 —- 3.2 
15 Halifax - Montreal 25,270 25,270 25,460 25,460 0.8 
16 Toronto - Windsor 21,460 21,460 24,870 24,870 15.9 
17 Prince George - Vancouver 24,540 24,540 24,500 24,500 - 0.2 
18 Sudbury - Toronto 23,640 23,640 24,060 24,060 1a 
19 Sault Ste. Marie - Toronto 23,920 23,920 23,270 23210 —> 2a 
20 Calgary - Winnipeg 20,800 20,800 23, 380 23,380 7.6 
21 Edmonton - Fort McMurray 14,520 14,520 20,850 20,850 43.6 
22 Montreal - Vancouver 23,000 23,000 20, 520 20,520 —- 10.8 
23 Quebec — Toronto 18,490 18,490 18, 860 18,860 2.0 
24 Calgary - Regina 16,720 16,720 18,590 18,590 Lis 
25 Montreal - Saguenay 14,540 14,540 18,560 18,560 27.6 
Total 1,113,640 1,113,640 1,176,800 1,176,800 5.9 


Total All Cities - 
Total pour toutes 
les villes 1,503,050 1,503,050 1,561,800 1,561,800 3.9 
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Canada-U.S.A. Scheduled Air Passenger 
Origin & Destination 


In this bulletin are featured Canada-U.S.A. Origin 


and Destination data for the lst quarter of 1975 and 
1976. These statistics are derived from two 0 & D 
Surveys - the Canadian Survey in which the major Cana- 
dian carriers participate and the U.S. Survey conducted 


by the Civil Aeronautics Board to which all the certifi- 


cated U.S. air carriers report. The sets of data are 
merged and a composite Canada-U.S.A. 0 & D picture 
of scheduled services is formed. 


The data in this service bulletin consist of pure 
transborder 0 & D passengers. Transborder portions of 
international trips have not been included. Both year- 
to-date and current quarter figures are shown in this 
bulletin. Percentages are based on year-to-date data; 
ranking, on the current quarter's data. 


The data for the first quarter of 1975 were 
affected by rotating strikes by runway maintenance 
workers. 


The scheduled Vancouver-Honolulu Origin and Des- 
tination passengers dropped from 38,520 in the first 
quarter of 1975 to 37,500 in the first quarter of 1976. 
However, the International Air Charter passengers 
between Vancouver and Honolulu rose from 19,578 to 
33,308 for the same period for an increase of 41.22. 


Enquiries relating to the data should be directed 
to the Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, 
275 Slater Street, Ottawa, Cntario. Attention: 

Mrs. J.C. Tessier (telephone: 613-995-9897). 
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passagers aériens 


4, sur“vols a thoraire fixe, trafic aérien Canada~-Etats-Unis 


Se ?Le présent bulletin contient des données sur l'origine 


et Ta destimation des passagers voyageant entre le Canada et 


les Etats-Unid' pour le 1&€ trimestre de 1975 et de 1976. 


Ces 


statistiqués, proviennent de deux enquctes, l'une est ]'enquéte 
canadienne & laquelle participent les principaux transporteurs 
canadiens, et l'autre est l'enquéte américaine menée par le 
Civil Aeronautics Board dont relévent tous les transporteurs 


aériens américains brevetés. 
sont réunis de maniére a donner un 


Les résultats des deux enquétes 


tableau combiné de 1'origine 


et de la destination des passagers aériens sur les vols a 
horaire fixe opérés entre le Canada et les Etats-Unis. 


Les données de ce bulletin représentent l'origine et la 
destination purement transfrontaliéres des passagers excluant 
donc les parties transfrontaliéres de voyages internationaux. 
Les chiffres cumulatifs pour l'année sont présentés avec les 


données du trimestre courant. Les 


pourcentages proviennent 


des données cumulatives pour l'année et les rangs sont obtenus 


du trimestre 4 l'étude. 


La statistique pour le premier trimestre de 1975 a été 
affectée par une greéve tournante des employés a l'entretien 


des pistes d‘atterrissage. 


Les passagers d'origine et destination a horaire fixe 
entre Vancouver et Honolulu ont passé de 38,520 pour le premier 
trimestre 1975 4 37,500 pour le premier trimestre 1976. 
Cependant les passagers sur vols d'affrétement internationaux 
entre Vancouver et Honolulu ont augmenté de 19,578 a 33,308 
pour la meme période résultant en une augmentation de 41.22. 


Toute demande de renseignements sur ces données doit étre 
adressée au Centre des statistiques de l'aviation, Statistique 
Canada, 275, rue Slater, Ottawa (Ontario), a l'attention de 


Mme J.C. Tessier (téléphone: 


275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ONS 


613-995-9897). 


—— 


Scheduled Canada-U.S.A. Air Passenger Origin and Destination, lst Quarter, 1975 and 1976 


Origine et destination des passagers aériens sur vols 4 horaire fixe, Canada-Etats-Unis, tb trimestre, 1975 et l' 


a a a aT TRIS RGSS AT 


1975 1976 
Rank City Pair ist Quarter Year-to-Date lst Quarter Year-to-Date Zt 
Rang Paire de Ville bee trimestre Depuis qo trimestre Depuis Variat 
le début le début 
de l'année de l'année 

PLL: OO sc ntaeR NNER ee NEM Aa ec UA Semele eS oe) Se WAM ee OES PEON Seeley 
1 Toronto — New York 99,570 99,570 104,080 104,080 d 
2 Montreal - Miami 81,670 81,670 98,010 98,010 2¢ 
3 Montreal - New York 77,360 77,360 72,190 72,190 — € 
4 Toronto - Miami 55,070 55,070 66,880 66,880 21 
5 Toronto - Tampa/St. Petersburgh 45,180 45,180 50,130 50,130 ; 1] 
6 Toronto - Chicago 40,720 40,720 38,890 38,890 —- 4 
| Vancouver - Honolulu 38,520 38,520 37,500 37,500 - @ 
8 Vancouver - Los Angeles 23,940 23,940 27,620 27,620 us 
9 Toronto - Los Angeles 23,510 23,510 25,840 25,840 ¢ 

10 Montreal —- Boston 24, 360 24,360 24,350 24,350 * 
11 Montreal - Fort Lauderdale 18,680 18,680 23,220 23210 24 
12 Toronto —- Fort Lauderdale 21,480 21,480 21,680 21,680 ¢ 
13 Toronto - Boston 17,060 17,060 19,860 19,860 1é 

14 Vancouver - San Francisco 20,200 20,200 19,260 19, 260 - 
15 Montreal - Tampa/St. Petersburgh 14,960 14,960 14,730 14,730 - 

16 Montreal - Chicago 15,580 15,580 14,660 14,660 - 
17 Toronto - Cleveland 14,840 14,840 14,480 14,480 - 2 
18 Toronto - Honolulu 12,750 12,750 13,940 13,940 9 
19 Toronto — Detroit/Ann Arbor 11,670 11,670 12,770 12,770 9 
20 Toronto - San Francisco 12,810 12,810 12,240 12,240 - 4 
21 Calgary - Los Angeles 8,230 8,230 11,970 11,970 45 
22 Ottawa - Miami 11,300 11,300 11,560 11,560 2 
23 Toronto - Washington/Baltimore 11,370 11,370 10,990 10, 990 - 3 
24 Toronto - Philadelphia 8,020 8,020 10,970 10,970 36 
25 Vancouver - Seattle 10,430 10,430 10, 250 10,250 - l 
Total 719,280 719,280 768, 060 768,060 6 


Total All Cities - 
Total pour toutes les villes 1,373,660 1,373,660 1,468,240 1,468,240 6 


SSS 
* Less than 0.05% 
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Aircraft Movement Statistics “Stat stiques relatives au mouvement 
nN des aéronefs 
- OCTOBER 1976 - - OCTOBRE 1976 - | 
Airports with Transport Canada ‘s Aéropor avec tour de contréle 
| Air Traffic Control Towers " 4 a ansports Canada 


— Ciclo NEES 

Le présent bulletin de service renferme ies chiffres 
provisoires sur le mouvement des aéronefs pour le mois 
d'OCTOBRE 1976. Le captage des données est réalisé 4 partir 
des déclarations journaliéres sur le trafic aérien recueillies 
par les contréleurs de l'air 4 chaque aéroport et transmises 
vers un réseau ou systeme automatique d'échange de données 
(sigle anglais ADIS). 


This service bulletin provides preliminary figures 
’ on aircraft movements for the month of OCTOBER 1976. 
y Data capture is achieved by means of daily air traffic 
records compiled by air traffic controllers at each 
tower airport and transmitted through the Automated 
Data Interchange System (ADIS). 


Le nombre total des décollages et atterrissages d'aéronefs 
aux 58 principaux aéroports canadiens avec tour de contréle 
s'est accru de 1.8% en octobre 1976 pour marquer 560,930 com- 
parativement aux 550,988 mouvements par le méme nombre d'aéro- 
ports en octobre 1975. 


Total aircraft landings and take-offs at the 58 

1 major tower airports of the country rose by L382 sath 
October 1976 to a total of 560,930. This compares with 
| 550,988 movements handled by the same number of airports 
1 during October 1975. 


L'activité au sein des vols itinérants s'est haussée de 


Total itinerant activity was 2.1% higher in 
October 1976 compared to a year ago, registering 264,991 2.1% durant octobre 1976 par rapport 4 un an plus t6t, passant 
y from 259,427. Local flights also increased in the de 259,427 a 264,991. Le trafic des vois locaux a aussi 
period. augmenté pendant la période. 


L'aéroport municipal a Edmonton a mené le bal en ce qui 
a trait au trafic global, enregistrant 25,048, réparti entre 
12,916 mouvements itinérants et 12,132 locaux. St-Hubert s'est 
classé deuxiéme, totalisant 22,294, obtenu surtout en raison 
de sa premiére position au sein de l'activité locale. 


The municipal airport at Edmonton was the leader 
in overall activity with a count of 25,048, broken down 
between 12,916 itinerant and 12,132 local movements. 
St. Hubert came second with a 22,294 total, achieved 
primarily as a result of its top ranking in local traffic. 


Les aéroports internationaux 4 Toronto, Vancouver et 
Montréal (Dorval), dans cet ordre, ont cumulé les comptes ies 
plus élevés de mouvements itinérants durant octobre 1976. 


| Toronto, Vancouver and Montreal (Dorval) Inter- 
national airports, in that order, reported the highest 
number of itinerant movements during October 1976. 


Data for the combined ten months of 1976 compared La comparaison des chiffres des dix mois réunis de 1976 


with the corresponding period of a year earlier show 
that the upward trend in traffic activity is continuing 
| and both local and especially itinerant movements are 
contributing to this growth. 


| Please direct all enquiries concerning this 


avec ceux de la période correspondante d'un an auparavant 
rév@le que 1a tendance a la hausse dans le trafic aérien se 
poursuit et que le secteur des vols locaux et plus particulié- 
rement celui des itinérants ont tous deux contribué a cet 
essor. 


Pour de plus amples renseignements concernant le présent 


bulletin, pri@re de communiquer avec MM. J. Bekooy ou D. Rankin, 
Centre des statistiques de i’'aviation en composant (613) 995- 


release to the attention of Messrs. J. Bekooy or D. 
Rankin, Aviation Statistics Centre, telephone (613) 


995-9894. The monthly publication "Aircraft Movement 
Statistics", Cat. thu. TP-141 produced by the Aviation 
Statistics Centre of Statistics Canada on behalf of 
Transport Canada provides 4 more detailed breakdown 

of the data and contains revised figures for the month. 


set 
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9894. Pour un sommaire plus en détail et pour les chiffres 
définitifs du mois, S.V.P. vous reporter 4 "Statistiques rela- 
tives au mouvement des aGronefs", TP-141 au catalogue, redigé 
par le Centre des statistiques de l'aviation de Statistique 


Canada pour le corpte de Transports Canada. 


1976 
1975 


JAN TO/A OCT 
JAN TO/A OCT 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE OU MINISTERE DES TRANSPORTS 


TOTAL DES MGUVEMENTS D'AERONEFS, PAR CLASSE DE VOL 


AIRPORTS 


AEROPORTS 


ABBOTSFORD 
BATE CUMEAU 

BRANDON 

BUTTONVILLE 

CALGARY INTERNATIONAL 
CASTLEGAR 
CHARLOTTETOWN 
EDMONTON INTERNATIONAL 
EDMONTON MUNICIPAL 
FORT ST. JOHN 
FREDERICTON 

GANDER INTERNATIONAL 
GRANDE PRAIRIE 
HALIFAX INTERNATIONAL 
HAMILTON CITY 

INUVIK 

KAMLOOPS 

KELOWNA 

LANGLEY 

LETHBRIDGE 

LONDON 

MIRABEL INTERNATIONAL 
MONCTON 

MONTREAL INTERNATIONAL 
NORTH BAY 

OSHAWA 

OTTAWA INTERNATIONAL 
PENTICTON 

PITT MEADOWS 

PRINCE GEGRGE 

QUEBEC 

REGINA 

SAINT JOHN 

SASKATOON 

SAULT STE~ MARIE 
SEPT-TLES 

SPRINGBANK 

ST. ANDREWS 

ST. CATHARINES 

ST. HONORE 

ST. HUBERT 

ST. JEAN 

ST. JOHN'S 

SUDBURY 

SYDNEY 

THOMPSON 

THUNDER BAY 

TORONTO INTERNATIONAL 
TORONTO ISLAND 

VAL DtOR 

VANCOUVER HARBOUR 
VANCOUVER INTERNATIONAL 
VICTORIA INTERNATIONAL 
WATERLOO- WELLINGTON 
WHITEHORSE 

WINDSOR 

WINNIPEG INTERNATIONAL 
YELLOWKNIFE 


TOWERS 58 TOURS 
TOWERS 58 TOURS 
1976 CUMUL. 
1975 CUMUL. 


TOTAL 
OcT. 
1975 
OcT. 


11611 
2990 
9378 

19204 

15172 


2053 
8019 
20208 
2734 
6258 
3580 
2482 
7110 
20260 
2268 
4943 
4475 
14168 
3366 
10855 


10482 
17169 
8605 
10247 
18085 
4360 
21452 
4626 
15093 
11761 
4109 
11378 
6131 
4120 
17866 
17056 
5622 
9509 
27690 
8526 
2989 
4778 
1772 
4424 
10699 
21318 
17341 


16447 
16792 
8792 
4266 
7961 
13786 
3156 


OcT. 1976 
GRAND RANK 
TOTAL —_ 

RANG 
13262 19 

2313 58 

8040 28 
19293 7 
15951 12 

5599 39 

3013 53 

7823 30 
25048 i 

2831 55 

5723 37 

2951 54 

3509 48 

6282 35 
20 LS 4 

3419 50 

9155 26 

5310 41 
16185 Lt 

5790 36 
13730 16 

3588 46 
10130 24 
13778 E5 

7854 29 

9630 25 
17035 10 

5651 38 
20101 5 

4786 42 
11624 21 
12350 20 

3148 52 
13516 18 

4517 43 

4062 44 
19325 6 
L795'3 8 

6627 oe 

9017 Pale 
22294 (2 

5564 40 

3563 47 

6849 32 

2411 57 

3367 Ga | 
11057 22 
2kSi15 =) 
14109 14 

2585 56 

3700 45 
17817 g) 
14496 V3 
10354 23 

6302 34 

T7784 31 
13666 17 

3465 49 

560930 
550988 
5559867 
5493186 


* R-88 (RUNWAY-88) ARE THROUGH CONTROL ZONE FLIGHTS, 
THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WITHOUT LANDING AT 
THE REPORTING AIRPORT. DATA FOR RUNWAY-8B ARE NOT 


— 


I.E. 


INCLUDED 


Oct. 


ITINERANT 


ITINERANTS 


4570 


264991 
259427 
2609451 
2559286 


RANK 


RANG 


19 
54 
36 
Ve) 


LOCAL RANK 
LOCAUX RANG 
8692 ll 
577 54 
5573 22 
13510 6 
5604 21 
3518 32 
1480 43 
2888 35 
12h32 ri 
906 52 
2638 36 
657 53 
1450 44 
2252 40 
T4315 3 
994 50 
5106 23 
2456 38 
11742 8 
3368 33 
8520 id 
¢) 58 
6424 19 
234 56 
4040 29 
6116 20 
9657 10 
3531 31 
13658 5 
2501 37 
4474 27 
7275 16 
1142 46 
7785 14 
2344 39 
1089 48 
14349 2 
13866 4 
4739 25 
7092 17 
15558 1 
3857 30 
1702 41 
4625 26 
1071 49 
1290 45 
7956 13 
920 51 
10376 9 
1118 47 
126 Loe! 
357 55 
7508 15 
6838 18 
4200 28 
4836 24 
3314 34 
1583 42 
295939 
291561 
2950416 
2933900 


IN THE GRAND TOTAL. 


FLIGHTS WHICH COMMUNICATE WITH 


® p-88 (PISTE 88) S'APPLIQUE AUX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE DE CONTROLE, C'EST-A-DIRE 
TOUT vot ob L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'AEROPORT ALORS QU'IL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. 
DE LA PISTE 88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 


LES CHreeRes 
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Civil Aviation - September 1976 Ray, 


Operations of Transcontinental and 


Regional Air Carriers 


This service bulletin presents preliminary data 
on the operations and finances of the seven major Cana- 
dian scheduled air carriers during the month of September 
1976. 


Passenger traffic, in terms of passenger-miles 
for both unit toll and charter services, totalled 
1,683.8 million in September 1976. This represents a 
| 10.6% increase over the 1,522.5 million recorded in 
September of the previous year. Passenger-miles on 
unit toll services rose 10.3%: from 1,355.0 million 
in September 1975 to 1,495.0 million in September 1976. 
On charter services, passenger-miles increased from 
167.5 million to 188.8 million: a growth of 12.7%. 


Non-passenger traffic, measured in goods ton-miles 
for all services, rose from 43.2 million to 43.8 million: 
an increase of 1.52. 


These same seven air carriers reported total 
operating revenues of 156.3 million dollars in September 
of this year. ‘During the same month, total operating 
expenses of 143.9 million dollars were incurred resulting 
in an operating income of 12.4 million dollars. An 
operating income of 9.6 million dollars was recorded 
in September 1975. In the first nine months of 1976, 
these air carriers recorded an after-tax net loss of 
13.7 million dollars compared to a net income of 2.3 


a million dollars during the same period of 1975. 


The monthly publication, “Transcontinental and 
regional air carrier operations" catalogue number 51-001, 
presents complete monthly and year-to-date statistical 
data. 


Please direct all enquiries concerning this 
material to Mr. J. Bekooy or Mr. G. Wilson, Aviation 
Statistics Centre, telephone (613) 995-9894. 
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Pe December 1976 Décembre 
Aviation civile - Septembre 1976 


Opérations des transporteurs aériens 
transcontinentaux et régionaux 


Le présent numéro renferme les données provisoires sur 
l'exploitation et l'état financier des sept principaux trans- 
porteurs aériens a horaire fixe du Canada pour le mois de 
septembre 1976. 


Le trafic des passagers, exprimé en passagers-milles pour 
les services 4 taxe unitaire et d'affrétement s'est chiffré a 
1,683.8 millions en septenbre 1976, soit une hausse de 10.67 
au regard des 1,522.5 millions enregistrés au cours du méme 
mois, un an auparavant. Le nombre des passagers-milles dans 
les services 4 taxe unitaire s'est accru de 10.3%, passant de 
1,355.0 millions en septembre 1975 pour marquer 1,495.0 millions 
en septembre 1976. Les passagers-milles des vols affrétés ont 
aussi augmenté, soit de 12.7%, enregistrant 188.8 millions alors 
qu'ils totalisaient 167.5 millions un an plus tot. 


Le trafic des marchandises,calculé en tonnes-milles pour 
tous les services s'est accru de 1.5%, passant de 43.2 a 43.8 
millions. 


Les recettes globales d'exploitation des mémes sept trans- 
porteurs aériens ont totalisé 156.3 millions de dollars durant 
le mois en cours tandis que les dépenses d'’opération se chif- 
fraient 4 143.9 millions de dollars durant la méme période. 
C'est dire que le revenu d'exploitation a été de l'ordre de 
12.4 millions 4 l'encontre de 9.6 millions de dollars enregistrés 
en septembre de l'année précédente. Durant les trois premiers 
trimestres de 1976, ces transporteurs ont déclaré une perte 
nette (aprés impdéts) de 13.7 millions de dollars comparativement 
Aa un revenu net de 2.3 millions de dollars au cours de la méme 
période de 1975. 


Le rapport mensuel "Opérations des transporteurs aériens 
transcontinentaux et yégionaux" numéro 51-001 au catalogue 
renferme toute Ja statistique mensuelle ainsi que les chiffres 
cumulés depuis le début de l'année. 


Pour de plus amples renseignements concernant les données 
de ce bulletin, priére de communiquer avec MM. J. Bekooy ou 
G. Wilson, Centre des statistiques de l'aviation en composant 
(613) 995-9894. 


Operations of Transcontinental and Regional Air Carriers 
Preliminary Data 


Exploitation des transporteurs transcontinentaux et régionaux 
Résultats provisoires 


September 1976 Septembre 


eee 


S EL Se bre 
Five % change 
regional = 
carriera(1) September Jan.-Sept. Jan.-Sept. Variation 
Air CP Air - Total(2) - - - en % 
Canada Cing Septembre Janv.-Sept. Janv.-Sept. 1976 cum. 
transporteurs 1975 1976 1975 V's 
régionaux( Total Total Total 1975 cum, 


(Thousands — En milliers) 


Statistics: 


Exploitation: 


Unit Toll Taxe unitaire 
PAS SENG ETE \sree-srere iv ols aluroisiuloretore 966 223 347 1,536 1,409 12,791 12,741 + 0.4 Passagers 
Passenger =WileEs, siviciccs clewwes 990,249 394,181 110,550 1,494, 980 1,355,015 12,526,405 12,055,696 + 3.9 Passagers-milies 
Passenger ton-miles .......-. 99,025 39,418 11,055 149,498 135,502 1,252,641 1,205,570 + 3.9 Passagers, tqnnes-milles 
Goods ton-milee (freight, Marchandises, tonnes-milles (fret, 
express, excess baggage) .. 22,026 8,231 2,677 32,934 31, 631 286,759 262,658 + 9.2 messageries, excédent de bagages) 
Mad tonsmi les: sreicieve-<:ssaw cleric 3,879 1,776 395 6,050 5,995 53,953 50,453 + 6.9 Courrier, tonnes-milles 
Tetat. ton-=Miles scccswwecscwa 124,930 49,425 14,127 188,482 173,128 1 5593/;,353 1,518,681 + 4.9 Total, tonnes-milles 
Charter Affrétements 
PaSSENQers « c-cicicievicee eecwessie 17 13 45 i 60 984 785. + 25.4 Passagers 
Passenger-miles .scccsevceres 53,614 48,653 86,535 188, 802 167,519 2,054,957 754, O03: © St a7 a2 Passagers-milles 
Passenger ton-milee . 5,361 4,865 8,654 18,880 16,752 205,496 175,400 aT 2 Passagers, tonnes-milles 
Goods ton-miles .. 5 3,014 - 1,834 4,848 5,579 41,900 59,533" --—s21. 7 Marchandises, tonnes-milles 
Total CON=MILES weescececceat 8,375 4,865 10,488 23,728 22,331 247,396 228,939. — 851 Total, tonnes-milles 
Fuel Consumption: Consommation de carburant: 
Turbo fuel Gal. ... ie 36, 369 13,132 8,505 58,006 58,572 512, 568 522,017 ~ = 2.0 Carburant pour turbomoteurs Gal. 
Turbo fuel “$ ...c 18,143 6,653 4,563 29,359 26,483 238,466 216,940 + 9.9 Carburant pour turbomoteurs $ 
Gasoline Gal. ... - - 55 55 72 481 626 — 23.4 Essence Gal. 
Gasoline S rover etoleiseiiiercrstetats - - 75 75 7g 621 692 — 10.3 Essence $ 
Employment : Emploi: 
Average No. of employees .... 20.8 Ts2 5.5 33.5 34.2 33.9 34.4 - 1.5 Nombre moyen d'employés 
Salaries and wages $ ....... 31,402 10,576 7,583 49,561 44,198 433,341 386,699 AD) salt Traitements et salaires $ 
Statement of Income? Etat du revenu: 
Operating Revenues .......60. 99,352 33,876 23,076 156,304 136,902 1,273,933 TS T73sENO S 4°" 826 Recettes d'exploitation 
Operating Expenses ......0.4. 89,908 SBA 22,887" 143,916 127,291 IF 2351 237 1,108,882 + 11.0 Dépensee d'exploitation 
Operating Income (Loss —) ... 9,444 27755 189 12,388 9,611 42,696 64,228 Revenu (perte —) d'exploitation 
Reported Net Income (Loss —) Revenu net déclaré (perte —) 
@UKEE CAKES © aa tewctae wow iee ese 3,965 720 — 508 ra ie a 1,092 — 13,658 2,284 apres impdts 


Ee FN a a ee ee a ee ee ee 
(1) 


Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, Quebecair and Transair. — Eastern Provincial Airwaye, Nordair, Pacific Western Airlines, Québecair et Transair. 
(2) Operations of the seven carriers represented in total normally account fer more than 85% of the revenues and expenses of the Canadian air transport industry. - Ces sept 


compagnies enregistrent habituellement plus que 85% de toutes les recettes et dépenses d'exploitation de l'industrie des transports aériens au Canade. 
— Nil or zero. Néant ou zéro. 


-- Too small to be expressed. Chiffre infime. 
Note: Monthly figures are subject to adjustments made by the air carriers in their financial statements. 
Nota: Les données mensuelles sont sujettes & changement en raison des ajustements faits par les transporteurs aériens dans leurs états financiers. 
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Scheduled Air Passenger Origin 


This bulletin presents scheduled Domestic Origin 
and Destination data for the second quarter of 1975 and 
1976. Both year-to-date and current quarter figiires 
are shown in this bulletin. Percentages are based on 
year-to-date data; ranking, on the current quarter's 
data. 


The air carriers participating in the 0 & D surveys 
are Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, 
Nordair, Pacific Western Airlines, Québecair and 
Transair. 


The following events affected the year-to-date 
figures for 1975 and 1976: 


1 - There was a cutback by Air Canada on January 15, 
1975, of 145 flights per week due to the fuel 
shortage. These cutbacks were mainly in Ontario 
and Quebec. 


2 - Transair maintenance workers were on strike from 
early March to June 3, 1975. 


3 - A mationwide pilot's strike crippled domestic air 
service from June 20, 1976 to June 28, 1976. 


There was a 2.3% decrease in pure domestic Origin 
and Destination passengers in 2nd quarter year-to-date 
figures for 1976 over comparable data for 1975. The 
increase for the first six months of 1975 over the 
first six months of 1974 was 3.12%. 


Enquiries relating to the data may be directed 
to the Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, 
275 Slater Strect, Ottawa, Ontario. Attention: Mrs. 
J.C. Tesster (Telephone: 613-995-9897). 
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“ Origine et destination des passagers 


aériens sur vols a horaire fixe 


Ce bulletin présente les données sur l'origine et la 
destination du trafic intérieur 4 horaire fixe pour le deuxiéme 
trimestre de 1975 et 1976. Les chiffres cumulatifs pour l'année 
sont présentés avec les données du trimestre courant. Les 
pourcentages proviennent des données cumulatives pour l'année 


et les rangs sont obtenus du trimestre 4 l'étude. 


Les compagnies qui participent 4 cette enouéte sont: 
Air Canada, C.P. Air, Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Québecair et Transair. 


Les événements ci-aprés ont affecté les chiffres cumula- 
tifs de 1975 et 1976: 


1 - A partir du 15 janvier 1975, Air Canada a réduit le nombre 
de ses vols dé 145 par semaine, en raison de la rareté du 
carburant. La réduction des vols s'est effectuée surtout 
en Ontario et au Québe-. 


2 - Les employés a l’entretien de Transair ont participé 4 une 
gréve du début du mois de mars au 3 juin 1975. 


3 ~ Une gréve des pilotes a paralysé les services aériens 4 
l'ensemble du Canada du 20 juin au 28 juin 1976. 


On constate une baisse de 2.3% pour les statistiques 
d'origine et destination des passagers sur vol entiérement 
domestiques entre les donrées des deux premiers trimestres 
1976 et les données comparables pour 1975. Les premiers six 
mois de 1975 montraient une augmentation de 3.1% comparativement 
aux premiers six mois de 1974. 


Toute demande de renseignements sur ces données doit étre 
adressée au Centre des statistiques de l'aviation, Statistique 


Canada, 275, rue Slater, Ottawa (Ontario). 4 l’attention de 
Mme J.C. Tegsier (téléphone: 613-995-989/). 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Destination - 2nd Quarter, 1975 and 1976 


Si Wy Fa , e 
Origine et destination intérieures des passagers aériens sur vols a horaire fixe - 2 trimestre, 1975 et 1976 


Yee LCE owe 1975 Pn ST 1976 7 
Cityerair 2nd Quarter Year-to-Date 2nd Quarter Year-to-Date % Chan 
Paire de Ville 2° trimestre Depuis le début 2° trimestre Depuis le début Variati 


de l'année de l'année 


Montreal - Toronto 252,900 490,550 224,840 474, 370 -- 
Ottawa - Toronto 136,320 261,250 i11,250 240,160 - 
Calgary - Edmonton 106, 030 205, 630 100, 910 211,420 
Calgary - Vancouver 68,880 132,960 69,350 134,840 
Toronto — Vancouver 77,920 131,690 68,740 122,830 
Edmonton - Vancouver 60,660 117,060 61,590 121,200 
Toronto — Winnipeg 62,310 dae 0 53,400 104,220 
Thunder Bay - Toronto 38,180 68,790 ; 41, 480 73,790 
Calgary - Toronto 40,600 72,220 40, 860 76,390 
Halifax - Toronto 42,160 73,400 39,290- 73,690 
Edmonton —- Toronto 36,830 61,070 33,780 61,940 
Montreal - Vancouver 30,140 53,140 28,090 48,610 - 
Montreal — Quebec 28,800 57,930 27,240 60,160 
Vancouver - Winnipeg 32,090 59,170 27,220 53,440 = 
Halifax - Montreal 28,530 53, 800 26,150 51,610 = 
Kelowna - Vancouver 28,270 54,850 24,480 50, 860 - 
Calgary - Winnipeg 22,200 43,000 23,850 46,230 
Prince George - Vancouver 25,890 50,430 235290 47,790 
Sault Ste. Marie — Toronto 23,810 47,730 2920 45,190 
Toronto — Windsor 26,060 47,520 20 46,620 
Quebec - Toronto 20, 360 38,790 21,620 40,480 
Sudbury - Toronto 24,090 47,730 20,510 44,570 
Edaonton - Fort McMurray 17,760 32,280 18,970 39,820 
Edmonton -— Winnipeg 18,980 Sos 70 1:',930 34,760 = 
Ottawa - Vancouver 19 350 32,820 175230 30,160 
TOTAL 1,269,060 2,381,300 1,165,740 2,335,150 


Total All Cities - 
Total pour toutes les 
villes 1,701, 700 3,204,750 1,570,810 hrc Bs Wes ol Wa 


UN DWHAH NH OW 
ieee tee Cisne ete 


0. 
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— NOVEMBER 1976 — XS, 
WN 
Airports with Transport Canada \ is) 
Air Traffic Control Towers \ 
| This service bulletin provides preliminary 
figures on aircraft movements for the month of 
NOVEMBER 1976. Data capture is achieved by means of 
daily air traffic records compiled by air traffic 
controllers at each tower airport and transmitted 
through the Automated Data Interchange System (ADIS). 


Total aircraft landings and take-offs at the 
| 58 major tower airports of the country rose by 5.02% in 
| November 1976 to a total of 509,686. This compares 
with 485,378 movements handled by 59 airports during 
November of last year. This upward trend in the level 
of traffic activity was attributable to both higher 
itinerant and local movements. Traffic by aircraft on 
itinerant flights was up 6.6%, from 220,942 in November 
| 1975 to 235,546 in November of this year. Local activ- 
ity also increased in the period, from 264,436 to 

i. 2748140, a 397% gain. 


| The airport at St. Hubert was the leader in 
overall activity, recording 22,131, of which 16,153 

| were local movements. Edmonton Municipal airport 
achieved second ranking with 21,383, broken down 

| between 12,396 itinerant and 8,987 local movements. 


Cumulative data for the. first eleven months 
of 1976 compared with the corresponding period of a 
year earlier show that the upward trend in traffic 
activity is continuing and both local and especially 
itinerant movements are contributing to this growth. 


Please direct all enquiries concerning this 
release to the attention of Messrs. J. Bekooy or 
D. Rankin, Aviation Statistics Centre, Statistics 
Canada, telephene (613) 995-9894. 
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PRELIMINAIRE 


\ Statistiques relatives au mouvement 
% 2 
des aéronefs 


~— NOVEMBRE 1976 — 


ports avec tour de contréle 
} “yo de Transports Canada_ 


ae 


—— 
aw 


soar" Le présent numéro renferme les chiffres provisoires 
sur le wouvement des aéronefs pour le mois de NOVEMBRE 1976. 

Le captage des données est réalisé a partir des déclarations 

journaliéres sur le trafic aérien recueillies par les contré6- 
leurs de l'air 4 chaque aéroport et transmises vers un réseau 
ou systéme automatique d'échange de données (ADIS). 


Le nombre total des décollages et atterrissages 
d'aéronefs aux 38 principaux aéroports du pays s'est chiffré 
a 509,686 en novembre 1976, soit une hausse de 5.0 % au regard 
des 485,378 mouvements par 59 aéroports en novembre de l'année 
précédente. Cette tendance a4 la hausse dans le niveau du 
trafic aérien est le résultat de gains enregistrés dans les 
comptes des vols itinérants et locaux. Les mouvements des 
vols itinérants se sont élevés de 6.6 %, passant de 220,942 
en novembre 1975 pour marquer 235,546 en novembre cette année. 
L'activité des vols locaux s'est également haussée durant la 
période, c'est-a-dire de 264,436 4 274,140 (3.7 Z). 


L'aéroport de St-lHubert a mené le bal en ce qui a 
trait au trafic global, enregistrant 22,131, dont 16,153 
mouvements locaux. L'aéroport municipal a Edmonton s'est 
classé au deuxiéme rang, totalisant 21,383, réparti entre 
12,396 mouvemenzs itinérants et 8,987 locaux. 


-La comparaison des chiffres des onze premiers mois 
réunis de 1976 avec ceux de la période correspondante d'un 
an auparavant révéle que Ja tendance 4 la hausse dans Je trafic 
aérien se poursuit et que le secteur des vols locaux et plus 
particuliérement celui des itinérants ont tous deux contribué 
a cet essor. 


Pour de plus amples renseignements concernant le 
présent bulletin, priére de communiquer avec MM. J. Bekooy ou 
D. Rankin, Centre des statistiques de l'aviation, Statistique 
Canada, en composant (613) 995-9894. 
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1975 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION 
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AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE OU MINISTERE DES TRANSPORTS 


TOTAL DES MOUVEMENTS D'AERONEFS,PAR CLASSE CE VOL 


AIRPORTS 


7 
AEROPORTS 


ABBOTSFORD 
BATE COMEAU 

BRANDON 

BUTTONVILLE 

CALGARY INTERNATIONAL 
CASTLEGAR 
CHARLOTTETOWN 

EDMONTON INTERNATIONAL 
EDMONTON MUNICTPAL 
FORT ST. JOHN 
FREDERICTON 

GANDER INTERNATIONAL 
GRANDE PRAIRIE 

HALIFAX INTERNATIONAL 
HAMILTON CITY 

INUVIK 

KAMLOOPS 

KELOWNA 

LANGLEY 

LETHBRIDGE 

LONDON 

MIRABEL INTERNATIONAL 
MONCTON 

MONTREAL INTERNATIONAL 
NORTH BAY 

OSHAWA 

OTTAWA INTERNATIGNAL 
PENTICTON 

PITT MEADOWS 

PRINCE GEORGE 

QUEBEC 

REGINA 

SAINT JOHN 

SASKATOON 

SAULT STE. MARIE 
SEPT~ILES 

SPRINGBANK 

ST. ANDREWS 

ST. CATHARINES 

ST. HONORE 

ST. HUBERT 

ST. JEAN 

ST. JOHN'S 

SUDBURY 

SYDNEY 

THOMPSON 

THUNDER BAY 

TORONTO INTERNATIONAL 
TORONTO 1SLAND 

VAL D*OR 

VANCOUVER HARBOUR 
VANCOUVER INTERNATIONAL 
VICTORIA INTERNATIONAL 
WATER? OO-WELL ING TON 
WHITEHO® SE 

WINDSOR 

WINNIPEG INTERNATIONAL 
YELLOWKNIFE 


TOWERS 58 TOURS 
TOWERS 59 TOURS 
JAN TO/A NOV 1976 CUMUL. 
JAN TO/A NOV 1975 CUMUL. 


* R-88 (KUNWAY-88} ARE THROUGH CONTROL 


TOTAL 
NOV. 
1975 
NOV. 


10961 

2408 
11278 
15503 
13493 


3657 
9848 
21716 
2146 
5350 
2253 
1621 
6167 
37135 
2651 
3161 
3766 
13311 
3842 
10447 


9064 
14482 
6411 
8088 
15833 
5274 
18778 
3302 
9633 
11407 
3531 
9898 
5955 
4210 
14532 
20176 
4728 
6889 
22784 
6023 
2269 
3085 
1687 
3419 
7342 
18322 
11985 
1890 


14305 
Pe2o7, 
1286 
2583 
6692 
13014 
2443 


NOV. 1976 NOV. 
GRAND RANK ITINERANT 
TOTAL — a 

RANG ITINERANTS 
11599 19 4954 

1842 57 1363 

7862 28 1726 
16057 9 4852 
17582 6 10443 

5680 36 1974 

2628 52 1167 

8349 26 4710 
21383 2 12396 

3602 45 1775 

6369 32 2081 

1848 56 1606 

3914 43 1915 

6566 931 3766 
20111 4 5426 

2102 54 2026 

8043 27 3171 

5444 37 2614 
¥2280%6 ‘17 3752 

5363 35 2458 
11020 20 4283 

3724 44% 3724 

9275 23 3235 
12639 16 12534 

6580 30 2462 

9363 22 3097 
15708 10 6711 

4909 38 1657 
16981 8 5255 

3487 46 2288 

8545 25 5116 
11710 +18 5037 

3323 47 1855 
15077. 12 5464 
4784 39 1720 

3208 48 2550 
18310 5 4936 
17052 7 3654 

6092 34 1610 

6480 33 1451 
22131 1 5978 

4152 42 1308 

267351 1453 

4545 40 1665 

1785 58 1129 

3036 49 1982 
1065721 3079 
20219 3 19140 
13019 15 3063 

2346 53 1029 

2908 50 2780 
15245 i 15086 
13645 13 6480 

8557 24 2707 

LIZ 41 1689 

7820 29 2749 
13284 14 9879 

1981 55 1336 

509686 235546 
485378, 220942 
6069245" 2845055 
5978564 2780228 
ZONE FLIGHTS, I.f. 


RANK 


RANG 


LOCAL RANK 
LOCAUX RANG 
6645 17 
419 52 
6136 19 
(11205 6 
7139 14 
3706 28 
1461 43 
3639 29 
8987 10 
1827 41 
4288 26 
242 53 
1999 40 
2600 37 
14685 2 
76 57 
4872 24 
2830 36 
8528 ll 
3505 30 
6737 15 
0 58 
6040 20 
105 56 
4118 2T 
6286 18 
8997 9 
3252 33 
11726 5 
1199 46 
3429 31 
6673 16 
1468 42 
9613 8 
3064 34 
658 49 
13374 4 
13398 3 
4482 2D 
5029 23 
16153 1 
2844 35 
1220 45 
2680 38 
656 50 
1054 48 
7578 De 
1079 47 
9956 7 
1317 44 
128 55 
159 54 
7165 HUE} 
5850 21 
2483 39 
5071 22 
3405 32 
645 Sy) 
274140 
264436 
3224190 
3198336 


FLIGHTS WHICH COMMUNICATE 


WITH 


THE TOWER WHILE TRANSITING THE CONTROL ZONE TO ANOTHER DESTINATION WETHOUT LANDING AT 
INCLUDED IN THE GRANO TOTAL. 


THE 


DE LA PISTE 


REPORTING ATRPORT. 


DATA £ OR RUNWAY-88 ARE NOT 


Rr ELE APES R ME GE OU SETAE TE, ee a ea Oh ee . 

* p-88 (PISTE 88) S'APPLIOUE AIX VOLS OU L'AERONEF TRAVERSE LA ZONE OE CONTROLE, C'EST-A-~OIRE 
TOUT VO!. OU L'APPAREIL ENTRE EN COMMUNICATION AVEC L'ACROPORT ALOKS OUTIL TRAVERSE LA ZONE 
DE CONTROLE VERS UNE AUTRE DESTINATION SANS ATTERRIR A L'AEROPORT DECLARANT. 


88 NE SONT PAS COMPRIS DANS LE GRAND TOTAL. 
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